RS:One RIGGING &
TUNING GUIDE
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The “Valve" or “Pressure Release screw” (located at the front of the mast track)
compensates for the difference of air pressure between the inside and outside
of the board, mostly caused by extreme temperature or sun exposure.

The valve should be:
- Closed for windsurfing.
- Opened at all other fimes.

IMPORTANT: Make sure to store the board in a dry place after Pressure Valve
is opened, your board is not water proof with pressure valve open!!




FOOT STRAPS
Assembly
There are 9 different footstraps supplied with the NeilPryde RS:One.

2 x Front foot reaching straps.

2 x Back foot reaching sfraps.

2 x Forward "railing” straps.

2 x Back "railing” straps.

1 x Back foot center sirap. nof shown on image below)

Assemble the foot straps with the foof sfrap screws tightened firmly. Do not use an
electrical screwdriver.




Footstrap Position: which hole?

For each different position, there are a number of different forward and back holes
into which the footstraps can be fitted. Finding the correct hole is a matter of
personal preference, and can vary according fo the height and weight of the
sailor. Be sure to spend the necessary time on the water under various condifions
to find the right footstrap position for you.

As a general guideline:

- Back — Gives the board more "lift" and a lively feeling.

- Middle — Gives the board slightly less lift, while still remaini ng performance
orientated.

- Front — Improves the confrol, recommended for strong winds.

The back foot center strap is used for down-wind sailing and deep angles off the
wind. This strap can also be used for reaching in strong winds.
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ADJUSTABLE MAST TRACK

AWARNING The Powerbase unit, including the universal tendon joint, is subject
fo extreme loads & forces and should be regularly checked and replaced Il it
shows any signs of wear and tear. The universal tendon joint has a limited
approximate “lifeime” of up to 120 hours and should be automatically replaced
after this time. Furthermore, always check that the RS:One Powerbase is fully
inserted info the mast frack of the board, and the locking mechanism is fully
closed, before going out onfo the water. For more information on the use, care
and maintenance of your Powerbase, please read the User Manual provided

with this product or visit the NeilPryde website: www.neilpryde.com

@

AWARNING |ocking mechanism must
be fully closed before going out on the
water




The adjustable mast track allows you fo adjust the position of the mast frack while
you are sailing on the water. Depressing the button at the back of the track will
cause the mast base to slide either forwards or backwards. Releasing this button
will lock the mast frack at the fixed points along its length.

Tip: Changing the position of the track will significantly affect the performance of
the board. As a general rule:

1. In light wind conditions, the subfpbmng erformance of the board is better when
the mast base is located in the front half of the mast track.

2. In planing conditions, when the daggerboard is no longer required, the board
has the most lift and performance when the base is located at the very back of
the frack.

| 3. As the wind increases in sirength, moving the track fomvard several steps gradually
| increases the level of control and helps the board to sit on the water.




FIN - POWER BOX

Insert the shaft of the fin info the power box and tighten the fin screw until the
fin is flush with the bottom of the board. Be sure to use the plastic and iron
washers, tighten firmly. Do not use an electrical screwdriver.

DAGGERBOARD

In sub-planing light wind conditions, putting the daggerboard down provides
lift and helps the board fo track upwind. The daggerboard should be retracted
as soon as the wind increases and it is possible fo plane. If th e board starts
"railing up”, or turning info the wind uncontrollably, there is too much wind for
the daggerboard and it should be refracted.

To lower the daggerboard:

will release the daggerboard from the lips holding it info the board.

2. Place your front foot underneath the white daggerboard handle, and pull the
daggerboard handle towards the back of the board. In this position, the
daggerboard is fully down, and will provide the board with the most ift. This
is the better position for lightwind sub-planing conditions.

1. Place your back foof on the daggerboard bump and push downwards. This :




To raise the daggerboard:

3. Place your foot on the white daggerboard handle, and push the handle rI?ht fo
the front of the daggerboard case. In this position, the daggerboard is fully
refracted. This is the better position for planing conditions.
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RS:One SAIL AND RIG




/

STEP BY STEP RIGGING

1. Set the mast extension and boom fo
the recommended lengths. Insert the
mast up the Iuff pocket without threading
through the cams (above the battens).

Use the rigging handle located at the
botiom of the tack fairing 1o help thread
your mast approx. 3/4 of the way up
the sleeve. Once the top of the mast
reaches the last 1/4 of the Iuff sleeve,
Take hold of the mast in the boom
opening and reach up the sleeve as
far as you can to pull the mast into the
top of the sail.Do not use the rigging
handle to force the mast right fo the
top of the sleeve, as this may damage
your sail.

Check if the head cap is engaged with

the top cap of the mast by inserting your
finger and feeling if the mast is all the way
up the sleeve.




2. Apply downhaul until the mast
exposes ifself trough the boom
opening.

3 . Mount the boom onfo the mast and
apply outhaul to approximately 5em
short of the max seffing.




4. Now let of all the down-haul
fension and place the cams onfo
the mast starting with the bottom
cam. For each cam, open the
zipper and place one hand on
the batten pocket right behind the
mast sleeve, while pushing the
cam up onfo the mast with the
other hand.
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5. Apply outhaul and downhaul to
recommended seffings.




DE-RIGGING

R e 1. Detach outhaul line from the clew
* e of the sail. Detach the boom from
the mast and remove.

2. Open the cam zippers on the
|uff pocket.

3. Slowly release the down-haul
tension completely. Please note
that the cambers will pop off the
mast quite loudly - this is normal.
For those that don't Fop of the

|

mast please manually remove
them by reaching in trough the
Zipper opening and pushing them
oﬁhe mast before removing the
mast from the sail.




4. Remove the mast from the sail,
this can be done by taking a
screw driver and pushing trough
the de-rigging loop in the top of
the sail, this will hold the sail in
place while pulling the mast out.

By following this stepby-step Rigging Guide, the durability of your sail is greatly increased.
As the mast is not thread directly onto the cambers, there is  no "wrinkling" of the
monofilm during Rigging or De-Rigging.

If you have any questions with regards fo the rigging of your sail, please ask our Technical

Experts directly on the Support desk: www.neilpryde.com

BaGE




UBERSETZUNG RS:One




Benutzen Sie ausschlieBlich NeilPryde RS:One Zubehér und Ersatzteile.

ENTLUFTUNGSSCHRAUBE

Die Entliftungsschraube, die vor der Mastschiene liegt, sorgt fir den Druckausgleich
zwischen dem Board inneren und der Umgebung. Dies ist besonders wichtig,
wenn das Board extremenTemperaturen wie Sonneneinstrahlung ausgesetzt ist.

Das Ventil sollte:
- Geschlossen sein, wenn Sie windsurfen.
- Immer gedffnet sein, wenn das Board sich nicht im Wasser befindet.

WICHTIG: Stellen Sie sicher, dass lhr Board an einem trockenen Ort gelagert
wird, wenn die Enilﬁftun?sschraube geoffnet ist. Bei offener Schraube ist das
Board nicht wasserdicht!!
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FUBSCHLAUFEN

Montage
Mit dem NeilPryde RS:One Board werden 9 unterschiedliche Fubschlaufen

mitgeliefert.

2 x FuBschlaufen fir Raumwind vorne

2 x FuBschlaufen fir Raumwind hinten

2 x FuBschlaufen fir Amwind vorne.

2 x FuBschlaufen fir Amwind hinten.

1 x Centerschlaufe hinfen.(im unteren Bild nicht abgebildet)

Schrauben Sie die FuBschlaufen mit den FuBschlaufenschrauben fest auf das
Board. Benutzen Sie keinen Elektroschrauber.




FuBschlaufenposition: Welches Loch wahle ich?

Es gibt sowohl vorne als auch hinten unterschiedliche Schraublécher, die eine
unterschiedliche Positionierung der FuPschlaufen er méglichen. Die W ahl der
idealen FuBschlaufenposition ist individuell sehr verschieden und héngt unter

anderem von der KérpergréBe und dem Gewicht des Fahrers ab.  Sie sollten

einige Zeit auf dem W asser verbringen und mit den FuPschlaufenpositionen

experimentieren, um die fur Sie ideale FuBschlaufenposition zu finden.

Es gelten jedoch folgende allgemeine Richtlinien:

- Positionierung hinten — Gibt dem Board mehr Lift und ein lebendigeres Fahrgefuhl.

- Positionierung mittig — Sorgt fir weniger Lift, das Board bleibt jedoch
leistungsorientiert.

- Positionierung vorne — Verbessert die Kontrollierbarkeit des Boards, besonders

bei starkem Wind.

Die Centerschlaufe kommt auf steilen Raumwindkursen und \brwindkurs zum Einsatz.
Diese Schlaufe kann auch bei starkem Wind auf Raumwindfahrt genutzt werden.
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VERSTELLBARE MASTSCHIENE

AWARNUNG Die im UniversalGelenk des MastfuBes verwvendete Sehne ist extremen
Kréften ausgesetzt und sollie regelméBig tberprift und gegebenenfalls ausgetauscht
werden, wenn Zeichen von Versch\ei% auftreten. Die Polyurethan-Sehne besitzt
eine begrenzte, ungefdhre Lebenszeit von bis zu 120 Stunden und sollte nach
dieser Zeit automatisch ausgefauscht werden. W eiterhin sollten Sie immer
berprifen, ob der RS:One Mastfu richtig in die Mastschiene Ihres Boards
eingesetzt ist und ob der Verschlussmechanismus ganz geschlossen ist, bevor Sie
sich aufs Wasser begeben. Bitte eninehmen Sie weitere Informationen iber die
Benutzung, Pflege und Wartung Ihres MastfuBes der dem Produkt beiliegenden
Bedienungsanleitung oder besuchen Sie unsere NeilPr yde Website unter:

www.neilpryde.com

@

AWARNUNG Der Verschlussmechanismus
muss komplett verschlossen sein, bevor Sie

aufs \Wasser gehen.




Die verstelloare Mastschiene erlaubt lhnen die Position lhres MastfulBes wahrend
der Fahrt zu verstellen. Durch Driicken des Ausléseknopfes am Ende der Mastschiene
lgsst sich der Mastfuld sowohl nach vome als auch nach hinten bewegen. Wenn
Sie den Knopf wieder loslassen, rastet der Mastfuf> emeut auf der entsprechenden
Stufe in seiner Léngsrichtung ein.

Tipp: Die Veréinderung der MastfuBposition verdndert entscheidend das Fahrverhalien
lhres Boards. Es gelten jedoch folgende allgemeine Richilinien:

1. Unfer leichtwindbedingungen ist das Fahwerhallen des Boards auf \erdréngerfahrt
besser, wenn sich der MastfuB® in der vorderen Hélfte der Mastschiene befindet.

2. Unfer Cleitwindbedingungen, wenn Sie das Schwert eingeklappt haben, hat
! das Board den meisten Lift und erbringt die beste Fahrleistung, wenn der Mastfu3
! ganz am Ende der Mastschiene positioniert wird.

3. Wenn der Wind stark zunimmt, %ili es den MastfuB® wieder ein wenig weiter
nach vorne zu bewegen, dadurch liegt das Board satter auf dem Wasser und

bleibt so gut kontrollierbar.




POWER BOX FINNE

Schieben Sie den Schaft der Finne in die Power Box und ziehen Sie die
Finnenschraube so weit an, bis die Basis mit der Boardunterseite glatt abschlief3t.
Verwenden Sie die Metal- und Kunststoff-Unterlegscheiben mit der Schraube und
ziehen Sie sie fest. Sie sollten auf keinen Fall einen Akkuschrauber verwenden.

SCHWERT

Wenn keine Gleitbedingungen vorherrschen, sollte das Schwer t ausgeklappt
werden. So bekommt das Board mehr Lift und luft auch besser Hohe. Wenn
der Wind zunimmt und gleiten méglich wird, sollte das Schwer t eingeklappt
werden. Fangt das Board bei ausgeklapptem Schwert an “zu rollen” oder dreht
unkontrolliert in den Wind, ist dies ein sicﬁeres Zeichen, dass der Wind zu stark
for den Schwerteinsatz ist und das Schwert eingeklappt werden muss.

So wird das Schwert ausgeklappt:
1. Seizen Sie lhren Fub auf die Schwer tabdeckung und driicken Sie den Fu

nach unten. Hierdurch wird das Schwert aus den Lippen gelést, die es im
Board halten.

2. Stelle deinen vorderen FuP unter den weiben Schwert-Griff und ziehe den
Giriff in Richtung Heck deines Boards. In dieser Position ist das Schwert voll
ausgefahren und bringt dem Board maximalen Lift. Dies ist die beste Posifion
for Leichtwind und fir Bedingungen, in denen man nicht gleitet.




So wird das Schwert eingeklappt:
3. Stellen Sie lhren FuB auf den weifen Schwert-Griff und driicken Sie den Griff in

Richtung Vorderseite des Schwertkastens. In dieser Posifion ist das Schwert komplett
eingefahren. Dies ist die beste Position fur die Cleitfahrt.




RS:One SEGEL UND RIGG




SCHRITT FUR SCHRITT AUFRIGGEN

1. Benutzen Sie die Schlaufe am Segelfus
als Hilfe, um den Mast zirtka drei Viertel
weit in die Masttasche einzufiihren.
Wenn das Masttop das lefzte Viertel
der Masttasche erreicht hat, greifen Sie
den Mast in der Gabelbaumaussparung
mit der einen Hand und mit der anderen
die Masttasche so weit oben wie
méglich, um den Mast ganz bis in das
Top des Segels zu schieben.

Benutzen Sie die Schlaufe am SegelfuPs
nicht dazu, den Mast ganz durch die
Masttasche zu schieben, weil das |hr
Segel beschadigen kann.

Bitte Uberprifen Sie, ob der Maststopfen
am Top korrekt im Mast sitzt. Dies
konfrollieren Sie, indem Sie mit lhren Fingem
fihlen, ob dies der Fall ist.




2. Geben Sie so viel
Vorlieksspannung, bis der Mast
an der Gabelbaumaussparung
sichtbar wird.

3. Befesfigen Sie den Gabelbaum
am Mast und spannen Sie das
Schothorn vor, ca. 5cm weniger
als endgiltig empfohlen.




4. Lsen Sie jetzt die Vorlieksspannung
und driicken Sie die Camber auf
den Mast, beginnend mit dem
unteren Camber. Bei jedem Camber
muss der ReiPverschluss gedffnet
werden. Driicken Sie mit einer Hand
auf die Lattentasche direkt neben
der Masttasche, wdhrend Sie mit
der anderen Hand den Camber auf
den Mast driicken.

5. Sefzen Sie das Vorliek und das
Schothom gemaB der angegebenen
Empfehlungen durch.




3. Lésen Sie langsam die

Vorlieksspannung komplett.
Beachten Sie, dass die Camber
mit einem recht lauten Gerdusch
vom Mast rutschen — dies ist
normal. Camber, die nicht vom
Mast rutschen, mUssencfer

Hand abgezogen werden,
indem Sie den Reifverschluss
Sffnen und den Camber vom
Mast entfernen, bevor Sie den
Mast aus dem Segel ziehen.

. Lésen Sie die Trimmschot am

Gabelbaumende. Entfernen Sie
den Gabelbaum vom Mast.

. Offnen Sie alle

Camberreifverschliisse auf der
Masttasche.




4. Ziehen Sie den Mast aus dem
Segel. Als Hilfe kénnen Sie einen
Schraubenzieher durch die kleine
Schlaufe am Segeltop schieben
und in den Boden stecken. So
wird das Segel fixiert und Sie
kénnen den Mast ganz einfach
herausziehen.

Wenn Sie diese Aufrigganleitung befolgen, wird Ihr Segel deutlich léinger halten.
Beim Aufund Abriggen wird das “Knittern” des Monofilms vermieden, da der
Mast nicht mehr direkt in die Camber geschoben wird.

Sollen Sie Fragen zum Aufund Abriggen lhres Segels haben, wenden Sie sich
bitte direkt an unsere fechnischen Experten in unserem NeilPryde support unter:

www.neilpryde.com




Planche RS:One
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INFORMATIONS GENERALES

N'utilisez que des accessoires et pieces de montage NeilPryde RS:One.

VIS DE PRESSION

La vis de pression [placée a I'avant du rail de pied de mét) ser t & compenser les
différences de pression de I'air entre |'intérieur et I'extérieur du flotteur dues
essentiellement & des températures trés élevées ou & I'exposition au soleil.

La vis doit étre :
- fermée lors de la navigation.
- ouverfe dans tous les autres cas.

IMPORTANT: Stocker votre planche dans un endroit sec aprés avoir ouver t la
vis de pression, ne jamais metire votre planche a |'eau avec la vis de pression
ouverte!
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FOOTSTRAPS

Assemblage
'y a 9 footstraps différents fournis avec la NeilPryde RS:One.

2 x footstraps avant pour naviguer au portant.

2 x footstraps arriére pour naviguer au portant.

2 x footstraps avant pour naviguer sur le rail.

2 x footstraps arriére pour naviguer sur le rail.

1 x footstrap arriére centré.(ne %gure pas sur I'image ci-dessous)

Fixez les footstraps & la planche avec les vis & footstraps bien serrées.  N'utilisez
pas de visseuse électrique.




Position des footstraps : quels inserts choisir?

Pour chaque position, il y a un nombre d'inserts avant ef arriére dans lesquels les
footstraps peuvent éfre vissés. Chacun peut choisir selon ses p références I'insert
approprié; des variations sonf possibles selon la taille ef le poids du planchiste.
Seule une utilisation du matériel en navigation per met de déterminer la position
adaptée & chacun. Naviguez suffisamment et dans toutes les conditions afin de
frouver le réglage de footstraps adéquat.

Il existe cependant quelques principes généraux :

- Position arriére — Donne plus de portance & la planche ef de bonnes sensations.

- Position médiane — Donne un peu moins de por tance & la planche tout en
conservant de bonnes performances.

- Position avant — Améliore le contréle, recommandé en cas de vent fort.

o
S
Le footstrap arriére du milieu est utilisé pour naviguer au portant. £
B
'™
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RAIL DE PIED DE MAT REGLABLE

A AVERTISSEMENT |'cnsemble pied de mat, comprenant le joint universel de
pied de méat est soumis & des forces ef des tensions exirémes, et doif &ire
changé dés qu'il montre des signes d'usure. Le joint universel a une « durée
de vie » limitée d'environ 1 QhO heuresl et doit éTrefchongé outomotliquemeglt
| Lo vant chaque utilisation, vérifiez toujours que |'ensemble
85%\5&: ® ?neélto%e:'()ﬁe est Totoc\‘emem inséré dans le roillde piqed de mat de
la planche et que le mécanisme de fixation est bien enclenché. Pour plus
g'i”f ;mations sur |'entretien de votre pied de mét, vevillez consulter le Manuel
e I'Utilisateur four ni avec ce produit ou le site Inter  net NeilPryde:

www.neilpryde.com

A AVERTISSEMENT Avant chaque utilisation, vérifiez
foujours que I'ensemble du pied de mat RS:One est
fofalement inséré dans le rail de pied de méat de la
planche et que le mécanisme de fixation est bien
enclencheé.




Le rail de pied de mat réglable per met le réglage de la position du méat en
navigation. Appuyer sur la pédale située a 'arriere du rail permet le déplacement
du pied de mat vers 'avant ou vers I'arrigre. Relacher la pédde permet de maintenir
le pied de mat en position fixe en des points définis le long du rail de pied de
mat.

Conseil: Modifier la position du pied de mat le long du rail influe surles performances
de la planche. En regle générale refenez que :

1. Par petit temps, lorsque la planche ne déjauge pas, le pied de mat devrait étre
positionné dans la moitié avant du rail pour de meilleures performances.

2. Au planning, lorsque la dérive est rentrée, c'est en position complétement arriere
du pied de mat que la por tance ef les per formances de la planche sont
opfimales.

Frangais

3. lorsque le vent se renforce, avancer la position du pied de mat progressivement
le long du rail offre un meilleur contréle de la planche et permet de naviguer
a plat.
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AILERON - POWER BOX

Insérez le talon de I'aileron dans le boftier Power Box et serrez la vis de maniére
a affleurer la base de I'aileron et la surface de la planche. Ne pas ufiliser de
visseuse électrique.

DERIVE

Par petit temps, lorsque la planche ne déjauge pas, baisser la dérive offre plus
d'appui et permet de mieux fenir le cap au prés. La dérive doit éfre renfrée deés
que le vent se renforce ef que le planning est possible. Lorsque la planche
commence & monter sur le rail et & se mettre face au vent de maniére incontrlable,
c'est qu'il'y a trop de dérive, et il faut la rentrer.

Pour baisser la dérive :

1. Placez votre pied arriére sur la et appuyez vers le bas. Cette pression libére
la dérive des joints qui la maintiennent dans la planche.

2. Placez votre pied avant sous la poignée blanche de la dérive et firez la dérive
vers |'arriére de la planche. Cette position, dérive complétement baissée,
offre & la planche le maximum de portance. C'est la meilleure position par
pefit temps lorsque la planche ne déjauge pas.




Pour rentrer la dérive :

3. Placez votre pied sur la poignée blanche de la dérive, et poussez jusqu’a
I'avant du puits de dérive. Dans cette position, la dérive est completement
renfrée. C'est la meilleure position pour la navigation au planning.
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VOILE ET GREEMENT RS:One
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CONSEILS POUR GREER

1. Réglez I'extension et le wishbone
suivant les indications. Insérez le
mat dans le fourreau sans le passer
dans les cams. [(au dessus des lattes).

Utilisez la poignée d'éfarquage située
au niveau du point d'amure pour
insérer le mét jusqu'au 3/4. lorsque
la téte de mat atteint le derier 1/4
du fourreau, saisir le mat par
I'ouverture du wishbone et faites
glisser le méat jusqu'a la téfiere.
N'utilisez pas la poignée d'éfarquage
pour insérer le mét en force
complétement, vous risqueriez de
détériorer votre voile.

Frangais

Vérifiez que le bouchon de féte de mat
est bien inséré au niveau du mat en passant
le doigf [comme indiqué sur la photo).




2. Appliquez de la tension a
I'amure jusqu'a ce que le mat
soit visible & travers la fenétre
de wishbone.

E|

sIp3upJ

3. Montez le wishbone sur le mat et
tendez |'écoute jusqu'a environ 5cm
de la tension maximale recommandée.




4. Maintenant, éfarquez la voile
ef placer les cams sur le mat
en commengant par celui du
bas. Pour ce faire, ouvrez les
zips et poser une main sur le
gousset de latte derrigre le mét,
fout en poussant le cam sur le
mét de 'aufre main.

Frangais

5. Etarquez I'écoute ef le guindant comme
indiqué.




sID3upJy

. Relachez doucement toute la

tension du guindant. les cams
vont sauter assez bruyamment,
ce qui est normal. Si les cams ne
sautent pas, faites le manuellement
en ouvrant les zips et en les faisant
glisser du méat avant de refirer le
mat de la voile.

. Choquez I'écoute. Défachez le

wishbone du mat et enlevezle.

. Ouvrez les zips au niveau des

cams.




4. Retirez le mat de la voile, cela
peut éfre fait en passant un
fournevis & travers la petite boucle
placée en téte de mat ef planté
dans le sol, ensuite il suffit de tirer
sur le mat.

En suivant ces conseils, vous augmenterez considérablement la longévité de votre
voile. Comme les cams ne sont pas en appui sur le mét, le monofilm ne fait pas
de plis lorsque vous gréez et dégréez.

mmmm

Si vous avez des questions concer nant la fagon de gréer votre voile, veuillez
confacter nos techniciens sur | aide en ligne: www.neilpryde.com
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TABLA RS:ONE




GENERAL

Solo utilize repuestos y accesorios RS:ONE

VALVULA DE PRESION

La "Valvula” o “Tornillo de Respiracion” (sitvada en la parte anterior de la corredera
P

del pie de mdstil) compensa la diferencia de presién de aire entre el interior v el

exterior de la tabla, mayomente causada por extremadas femperaturas o exposicidn

solar.

La valvula debe estar:
- Cerrada cuando se practica el deporte.
- Abierfa el resto del tiempo.

IMPORTANTE: Asegurese de guardar la tabla en un lugar seco luego de abrir
la valvula de presién, su tabla no es apr ueba de agua con la vélvula de
presion abierta!
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FIJACIONES PARA LOS PIES

Armado
9 diferentes fijaciones para los pies (footstraps) son provistos con la tabla.

Neilpryde RS:One.

2 x Delanteras para navegacién al fravez.

2 x Traseras para navegacion al fravez.

2 x Delanteras para cenida.

2 x Traseras para ceifiida.

1 x Cenfral frasera.{no se muestra en la imagen de abajo)

: —— (O]

m;“

Cologue las fijaciones con los fomillos correspondientes, firmemente ajustados.
No utilize destornillador electrico.

S il




Posicion de la fijacion: Cual de todas las posiciones?

Cada posicién fiene una serie de orificios delanteros vy fraseros en los cuales se

colocan las fijaciones. Para determinar cual es la posicién correcta uno se debe
basar en su preferencia, esto tfambién puede variar de acuerdo al peso y altura

del usuario. Solo el tiempo en el agua v la familiarizacion con el equipo bajo

condiciones diversas le ayudaran a encontrar la posicion dptima de las ﬁ]ociones
para los pies.

De todos modos, como guia general:

- Orificio frasero — Permite que la tablo navegue mas volada, que se sienta mas
nerviosa”.

- Orificio del medio — Hace que la tabla se sienta ligeramente més décil, pero
igualmente sigue feniendo buen rendimiento.

- ?rificio delantero — Mejora el control sobre la tabla en condiciones de viento
verte.

La fijacion del pie central trasera (footstrap) es utilizada para empopadas o para
rumbos muy abierfos con respecto al viento. Esta fijacion también puede ser
ufilizada para rumbos a 90 con respecto al vienfo pero Gnicamente en condiciones
de viento fuerte.




CORREDERA DE PIE DE MASTIL REGULABLE

A ADVERTENGIA [| pie de méstil, incluyendo el tendén, esta sujeto a grandes
esfuerzos, por eso debe ser revisado regular mente vy si tiene algin signo de
desgaste o rotura debe ser cambiado. El tendén tiene una vida 0fil de
aproximadamente 120 horas, cumplido esfe tiempo debe ser automaticamente
reemplazado. Mas aun, siempre revise que la base del pie de mastil Powerbase
RS:One esté tofalmente insertfada en la corredera del pie de méstil, y que el
mecanismo este fotalmente frabado antes de ingresar al agua.  Para mas
informacién sobre el uso, cuidado y mantenimiento de su pie de mastil, por favor
lea el manual del usuario provisto junto con el producto, o visite la pagina VWeb

NeilPryde : www.neilpryde.com

A\ ADVERTENCIA F| mecanismo de fraba
debe estar totalmente cerrado antes de
ingresar al agua.




La corredera de pie de mdstil regulable pemite ajustar la posicion del pie de mastil
en navegacion. Oprimiendo el botén ubicado en la par fe trasera de la correa
permifira que el pie de mdéstil se desplace tanfo para atrés como para adelante.
Liberando este botén autométicamente lograra que el méstil se fije en el punto en
donde se encuentre a lo largo de todo el recorrido.

CONSEJO: Cambiando la posicién del pie da méstil dentro de la corredera afectara
nofablemente el desempefio de la tabla. Como regla general:

1. En condiciones de poco viento, cuando la tabla aun no llega a planear se
obtiene un mejor rendimiento desplazando el pie de méstil hacia la mitad de
adelante de la corredera de pie de mastil.

2. Cuando la tabla ya planea y no se necesita mas la orza, la tabla tiende a
volar mds y se obtiene mejor rendimiento desplazando el pie de méstil hacia
la parte frasera de la corredera de pie de mastil.

3. A medida que el viento aumenta, es una buena opcién desplazar el pie de
mastil algunos puntos hacia delante para aumentar el control sobre la tabla y
permitir que la tabla baje la proa y apoye més superficie sobre el agua.
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QUILLA- POWER BOX

Inserte el filo de la quilla dentro de la power box vy ajuste el tornillo de la quilla
hasta que la quilla este insertada en el fondo de la tabla. Asegirese de usar
las arandelas de pléstico y metal, ajuste firmemente. No use un destornillador
eléctrico.

ORZA

En condiciones de poco vienfo, cuando la tabla aun no llega a planear, bajar
la orza ayuda a planear y aumenta considerablemente la capacidad de cefiida
de la tabla. la orza debe rebatirse ni bien el viento sube, de esta manera
aumenta la velocidad de planeo. Si la tabla comienza a descontrolarse o se
gira hacia la direccién del viento descontroladamente, es sefial de que hay
mucho viento para utilizar la orza y debe ser rebatida.

To lower the daggerboard:

1. Place your back foot on the daggerboard bump and push downwards. This
will release the daggerboard from the lips holding it info the board.

2. Coloque su pie delantero debajo de lo agarradera blanca de la orza, y tire
de la misma hacia la parte trasera de la tabla. En esta posicién la orza esté
totalmente abaijo, y esto le dard a la tabla la méxima capacidad de cefiida
en condiciones de viento suave cuando planear es el objefivo.




Para levantar la orza:

3. Ponga su pie en la agarradera blanca dela orza, y presione la misma hacia el
frente de la caja de la orza. En esta posicion, la orza esta rebatida al maximo.
Esta posicién es la mejor para la posicién de planeo.




RS:One VELA y APAREJO
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ARMADO PASO A PASO

1. Set the mast extension and boom fo
the recommended lengths. Insert the
mast up the Iuff pocket without threading
through the cams (above the battens).

Use la manija de armado ubicada en
la parte inferior del pufio de amura
para ayudar a insertar su mastil aprox.
3/4 partes dentro de la funda del
gratil. Una vez que la punta del méstil
llegue al tltimo cuarto del gratil, agarre
el mastil en la apertura de la botavara
y agarre la funda del gratil lo mas que
pueda asi tirara del méstil hasta la
punta de lo vela. No use la manija de
armado para forzar el méstil hasta la
punta del gratil, ya que esfo puede
dafiar su vela.

Revise si la cabeza de la vela esta
enganchada con la punta del mésil
insertando su dedo vy sintiendo si el mastil
hizo tope con el gratil.




2. Aplique fension de pie de méstil
hasta que el mastil se vea a
fraves de la aperture de la
botavara.

3 . Enganche la botavara con el mastil y
tense la vela (con el cabo de escotal)
unos 5cm. menos que la medida
recomendada como méxima.




j
1 4. Ahora afloje toda la tension del
! pie de mastil y coloque los

! cambers dentro del mastil

! comenzando por el camber de
| abajo. Para cada camber, abra
! el cierre T/ cologue una mano en
! en el bolsillo de camber justo
! detrés del gratil, mientras empuja
| el comber%osto el mastil con la
! ofra mano.
‘
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5. Tensione la vela desde el extensor y
desde el cabo de escota de la
botavara hasta las medidas
recomendadas. .




1. Desprenda el cabo de escota
del pufio de la vela. Desprenda
la botavara del méstil y refirela.

2. Abra los cierres de los cams
ubicados en la funda del gratfil.

3. Despacio afloje la tensién de
escota por completo. Por favor
note que los cambers saldrén del
mastil con un ruido fuerte — esto
es normal. Para los que no salen
por favor saquelos manualmente
agarréndolos por el cierre y
empujandolos desde el masil
antes de sacarlos de la vela.




4. Saque el mastil de la vela, esto
puede hacerse agarrando un
desfornillador y empujar a través
del lazo de desarmado en la

unta de la vela, esto mantendrd
EJ vela en posicién mientras se
saca el mastil.

Siguiendo las indicaciones de esta guia de armado paso a paso, aumentara en gran
parte la durabilidad de su vela. Como el mastil no esta insertado directamente durante
el armado y desarmado dentro de los cams no se producen “arrugas” en el monofilm.

Si usted tiene alguna pregunta con respecto al armado de su vela, por favor dirfjase

direciamente al Foro NeilPryde en: www.neilpryde.com







"

== 754 KRS:One [CHBD/NS—YDHED/NS—YIEFEERLTI LS,

Ty v —=1N)VT

INWVTTERE Ty r—-UU—R - RHVUa—-" (RRMFSYODRIFICERE)
3. BEALEDBERBORERBEPKREAIRICL /> TNV LEIEIBR— ROSMIL
REIDZEDEWNZREE S 5/8—Y T,

NIVTIIUTORETHIVENHY ET :
DAY RY—T 4 URRIFRE o 72iREE
FOMDEEFHZ TRV IREE

EE Ty r— NIV ZRWRE T R — FEEVBPRICRELTIEE N, TLyy
=NV BRVARED R — FIZREMHKTIEBY E A, TEESEEL,

H#SEE

|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
\




ZybhRANSy S
IR&
Z—)7S54 KRS:One ICIF9FDREL 7Ty FRANS Yy THBDNTNET,

2XEIBRAV—F IR YT

2XBERARNS Yy TY—F GRS YT

2XxH ‘LAY RS T

2x#&3 LAYV AbSyT

1 x%BAEYY—RA NSy T (TRDA TR FMIEHBHSNTLELEA)

: ——— (— @

"m

Ty bRAMSyTRARDTEDKRKDZZLICE>TIY FRAMS Yy FIERMYRITET. B
XPELEFERLENTLSES,

S




7y hRNSyTOfE : EDR—IVEERTZ0M?

7y bRy TERUMTONDER—IERE<HY., BIRIS v T B3R5y TED
ICBHEAMEBICIRUMTFSZEMAIETT, ELWT Y RSy TORYMFREL NS D
3. B4 5—DHBZBTRBVETH, 45— DERPGELHFENHVEY. KLTRDE
BziEelL, H59220T4 23> TRAU VI LTR-RIZEWBRLLZEICEST, &
A5—BEICE>ETY FRMS Y TOMBERDIFBZEMNTEET,

—MRMEH A RS A S BUTTY :
#3_K—ROUT FEBOTRR—F 1 BEYEZER
HE_RICDITBBAICRTY 7 MSETHEVETH. N7 +—F 2 RAEROME
§i_ Oy hO—AlEEDD, BEBCHTTHOME

BEIBRALVI—RANSYTRBIIVIA Y ROEAY VI OBICERAL. RVWAETATIC
T3HIENTEET., CORXMSYTRBATOEAY VI THERATEET,

'
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
\




RETTTRERY R MRS v S

ABE - Y7 kU342 b EBEGAT—R—RDE Y MIFECMEOI NS
IN=YIEDT, EHMICERL. BAPLIIERITOKULHPRSNBIFEECIE/NN—YRTLTL
ZEW, AZN=YIFURMERDOY af > bOESRIE. FERABETEELT12085MTY
DT ZDBENRZSTHRODIT/NA—YRBUL T EE N, E5(TKEICHE HTHIICRS:One
NT—=R=ZAMWKR—=RKDIZAN ISy IICLoDY EBASN TSI L&A THREL., O
YOIELo2 MY EFTO>TLKEZ N, RT—AR—RDFERAFEPHRXTT. AVTFRICET
BEMIE=—I)LT 54 K k—As~x— www.neilpryde.com z cE< ==y,

BEKECHBHTRICOY S - XA
—XABEBAEBHONTNSC L &HR
LTS,




REFIREIER AP RS v OICELoT, KETEAY VI LTVNEHEFTHYR M NS v o DAL
BEEADIENTEET, FSvIDBRBCHIRIVERLTIFHZLICELST, ¥R G
N—RADHEICBEBTDLICARVES, CORSVERRTIEIR NSy IPEES .,
ZOMEBEICEEVET,

AV FSYIORBELER S EK— RONT+—T U ROEDYET, —RIEERFEIE
LUTFORBYTY :
1. BABLAYT 3V TR, K- KOYTTU—=0s - N7+ - RELYRETE
BYAMA—ZOMBERFTR b bS5y DD SERORETT
2. FU—= ITEBAVT AL a T H—K— KOBBRVREDEEL, K— KH—BY
TRUAT A= RAERBTEBLEBDOT RSy S O—BRBETR-REFIFET,

3. ANE< B TERBE, SV IEBRT Yy TRIICEBEIT S &ICL>T, Ay ba—ILL
PI<LEY, R— MWKETRET 2MREEHHET.

'
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
\




T4 -INT—RY I X

T4 vENRT—RYIRIZELRAH, T4 VBRI RAOEICELEESNZETHRY
EROET, TIRFVIREEBREOT Y O v —EERAL. BT LAY EMHTL
EEW, MYMFICEBTREZFEALGLTESL,

FH—KR—-R

TV—=VJUIKVWEANSBWNIYT42arTlE FH-—KR—KREHTELICE>T, U7
rNeEOHR—RD7 Yy 7oA REEEEBITET., FH—R—RBEMSENY., TL—=F
TEZA0T42aVICh2bF<ICIMLET., R—RBLAILT v T LEY. FRER
RETELZRAKBHEIR. FH-—K—RE2RMLTEZLDICESBASRNTNSEEZZS
nEd.

YH—K— KEHT :
1. SH—K— KAA-CBBRERY, FLAM> TBAABET, CRCL>THA—K |
— KU v 75 533K — KRBICh—IL KENET,

2. IREBHWAH—R—F - AU FLOTIZTAh, FH—KR—F - "> FLER—F#E
HIWLES, COMBTEA—AR—FRELICHLKEEGY, R—FDU T A
BRICEFEYVET, CABTL—=UFLITKVADBWI VT« 2 aVITRIET S
HMEEGYET,




FH—R—RERHTS :

3. BWIH—R—F - NV RIIZREBE. NV FILEFH—R—Fr—XOHIFYIZ
BLET. COMBTYH—HR— FEELICMIhERELAYET, hdTL
—=2JTEBaVT4avIIRIET BHNETT .

'
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
\




RS:One 21L&V Y




| WEEorEyT4 Y

1. JRMIVRTUDaVET—LIE
HREBYICEY FLTLESLY,
HLEESHVKE (WNFroL(c
F£5E5I12) TRRAMES IRy Y
MZBALET,

i By T YT TEHIZHEEY
| TAUINY RLEEN, RY—T
| LHKN3 /4L BVETIR MEE
! LRAHES, TRk TESTR
! D—JD%EY 1/ ARBREOHRETHE
! ALt 4 LOT— LIRS THE]
! OfMMSHETNETR FEEY, T
! EZRYTARELANL LY TET
! BWALET, N FILEAWTHE
! PEIZIRFERY—TD Ry TE
| TELRAFREVTEEL, £
| EREHIBNDHY ET,

YRy TODRY—TDEENLE
EAN, MLy TDFXF Yy TIZT
A by TDFYy TNELALEA
ShTWAZ EEHALET,




2. YRKMIT—LEBRYMITOHN
5&5I1CHBET. Fovk—
LTFoavEMNTET,

J.JRMCT—LEDIF. BKICTY L
R—ILEBIK LYUScmIZER Y R
KEEET, 7O bR—ILEFIEET,




4. T uRk—ILToarENoEL
FTEIE, —BTOHLNILIEIZH
LEIRXMIBBBALTVWEES, 7
RTOAhLEANBEEIF. Dy
—%ME. —HADFEIRIRY—
TTDNTURT Y MZHTHLY,
HESI3—AHADFTIYRMIALZHL
RAOLESITHEELETS,

5. 2TOHLMBASES, FUrKR—
WET D MR—IVEHREETEET,




1. BAWDO ) 2a—057 D hR—ILEIZT
LET., YRS T—ALPa—2RTL.
T—LERUKREET,

LSRRIy NOALRY yN—EREET,

3. oK YLRRIZEAIUR—ILT Y
IVERDET, AANTR Fh Do
NBEFITIEREGENHEETH, 2
NIFEETT, hANBEIMIZTR +
Mo WNGEEIE, D yR—FRAL
TEICALEZRLET, DLEIR
AEALTHS, TR REESILEY
BIEHRLTLEZE,

2 H




4. AT R MESIEHREFT,
FUXTN—TFIZRSAN—1KE
FEL, ThEHhEICEERT &
IC&>TEANEBETESLDT.
HEICTR b EEAILMBEIERL
ZEMNTEET,

ZDEYT 4T HA ROFIEICH > TRIETNIE. EAIVOFEGHIERICOVET,
RRAMERVINSHAICEZS ELATNE £y T4 DRy T« I EATHICE
J T4 INAICYDEDFFICELNSTY

TANDEY T4 T ICETIEMBHIAIE=—IVTSA RDT+—5LTFO=HI -
IHR/8—MEMLT &0, www.neilpryde.com -




WWW.NEILPRYDE.COM





