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NO CAM SAILS - STEPBY STEPRIGGIN G

1. Feeding the mast

d. Go to the bottom of the sail and pull out the slack using the rigging handle on the tack
fairing.

a. Fit both parts of your mast together o
and double check it is fully engaged.

e. Run your fingers over the Iuff sleeve at the join in the mast fo check it is still fitted together
properly. Al sails feature an arrow on the luf f pocket fo show where the mast joint is when

b. Slide mast into mast sleeve. Use the Usmg fhe recommended mast.
rigging handle located at the botiom
of the tack fairing to help thread your . Extension and Downhaul
mast, until it runs into the leading i )
edge of the Iuff sleeve (approximately . Set your NeilPryde exiension fo thve
3,/ of the way up the sleevel. Dont reco.mmenld.ed length as printed on the sail,
force it all the way up the sleeve and insert it info the mast.
while holding rigging h?“d‘e/ as this . Thread line and apply downhaul to your
may damage your sail.  Instead, recommended preferred setting. [see page
walk up the sail and hold the mast 14)
with one hand (through the boom
opening). Reach out with your other
hand and grab the top of the sail as 3. Outhaul
far up the Iuff as possible. HOId the a. Set your NeilPryde boom fo the recommended
luff sleeve and g?m‘Y pull it down length as printed on the sail and clamp it on
over the mast until it is stopped by the mast.
the head cap. g ) !

. Thread line, using the Lloop—Loop—Pu
¢. Walk o the fop and check if the technique and opp|gyJ outhaul kl;)your Sreferred

head cap is properly inser ted into
the mast.

seffing. (see page 14)




NO CAM SAILS - STEPBY STEP DE-RIGGIN G

1. Release outhaul tension

5. Rolling up the sail

2. Remove boom from the mast and sail a. When rolling the sail be sure to flatten out the mast sleeve to have the fold on the seam

on the leading edge. Also while rolling up the sail make sure t he luff sleeve stays flat.

3. Release downhaul

Put your foot on top of the extension:
pull the downhaul line up and out
of the cleat.
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4. Take the mast out of the sail

b. After rolling up the sail apply the elastic
around the toggle to make sure the sail
stays rolled up tightly.

Pull the mast out of the sail while using the
de-igging loop on the top of the sail. This
de-rigging loop will help you remove your
mast without wrinkling the monofilm or

Xply material. Simply insert for example
a screwdriver (or any similar thin object)

through the loop, push the screwdriver into
the ground, and then carefully pull the mast
out of the sail. Make sure that you twist

the mast for easy removal from the sleeve.

Further support: if you require futther assistance
in rigging or de-rigging your sail, p|eose visit the
Product Care section on www.neilpryde.com
Our technician team is readily available fo
answer any quesfions that you may have with
regards to any of your NeilPryde products.




CAM SAILS - STEPBY STEPRIGGIN G
1.

b.

Feeding the mast

Fit both parts of your mast together
and double check it is fully engaged.

Slide mast into mast sleeve without
threading it onfo the cams and with
the mast above both the sail body
and battens.

. Slide mast info mast sleeve. Use the

rigging handle located at the bottom
of the tack fairing fo help thread your
mast, until it runs info the leading

edge of the Iuff sleeve (approximately
3/4 of the way up the sleeve]. Dont
force it all the way up the sleeve while
holding rigging handle, as this may
damage your sail. Instead, walk up
the sail and hold the mast with one
hand (through the boom opening).

Reach out with your other hand and
grab the top of the sail as far up the
luff as possible. Hold the Iuff sleeve
and gently pull it down over the mast
until it is stopped by the head cap.
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d.

e.

f.

Walk to the top and check if the head cap
is properly inserted info the mast.

Co to the botiom of the sail and pull out the
slack using the rigging handle on the tack
fairing.

Run your fingers over the Iuff sleeve at the
join in the mast to check it is still fitted

together properly. All sails feature an arow
on the Iuff pocket to show where the mast
joint is when using the recommended mast.

. Extension and Downhaul

. Set your NeilPryde extension o the

recommended length as printed on the
sail, and attach it to the mast.

. Thread line and apply downhaul to

your recommended preferred sefting.
[see page 14)

. Apply enough downhaul so that the mast

is exposed through the boom opening.




3. Putting the cams onto the mast & outhaul 4. Finish Rigging

a. Put the boom on first. Set the boom to the . Apply down-haul and out-haul to recommended or preferred sefting.
recommended sefting printed on the sail.
Nexi, clamp the boom on the mast and
apply a little bit of outhaul tension (approx
5 cm). Thread lines using the

Loop—Loop—Pull technique (see page 15).

a
b. Check if the cams are on the mast at a 90 degree angle to the mast. Then close
Zippers before sailing.

b. Open the zippers before putting them
onfo the mast.

c. For each cam put one hand on the sail body just on the edge of the mast sleeve, while
your other hand goes under the cam suppor fing the cam with whole palm of your
hand. Push down gently with the hand on the edge of the sleeve while the other hand
gently pushes the cam forward and up a litfle and the cam should go onfo the mast
easily.




CAM SAILS - STEPBY STEP DE-RIGGIN G

1. Release outhaul tension

5. Take the mast out of the sail

Pull the mast out of the sail while
using the de-rigging loop on the top
of the sail. Make sure that you twist
the mast for easy removal from the
sleeve.

Take off the outhaul tension in order to
remove the boom.

2. Remove boom from the mast and sail

3. Open the cam zippers

. Release downhaul

Put your foot on top of the extension:
pull the down-haul line up and out
of the cleat. Release down-haul
tension gently so the cams come off
the mast one by one. T o prevent
possible damage to the sail or mast
release down-haul about 25cm from
recommended sefting, if the cams
are still on the mast please push them
of the mast with a simple push on
the cam trough the zipper . Once
both cams are of the mast release
the rest of the downrhaul.

Note: the cambers may pop off the mast
quite loudly — this is normal.

6. Rolling up the sail

a. When rolling the sail be sure to flatten out
the mast sleeve to have the fold on the seam
on the leading edge. Also while rolling up
the sail make sure the Iuf f sleeve stays flat.

b. After rolling up the sail apply the elastic around
the toggle to make sure the sail stays rolled

up tightly.

Further support: if you require further assistance
in rigging or de-rigging your sail, please visit the
Product Care sectfion on. www.neilpryde.com
Our fechnician team is readily available to answer
any questions that you may have with regards to
any of your NeilPryde products.




SETUP AND TUNING

1. Downhaul

2. Outhaul

a. Thread line as shown.

b. Downhaul sail until tackditiing is aligned with
the edge of the extension. This edge
represents the end of the Iuff length of the
sail. For example, when the extension is sef
on 22cm, and used on a 460 mast, the
edge of the extension measure 482cm to
this point.

¢. In stronger winds, you can increase downhaul
by approximately Tcm.

d. In lighter winds, you can release downhaul
by approximately Tcm.

a. Set your NeilPryde boom to the
recommended length as printed on
the sail.

b. Thread line as indicated, using the
Loop-Lloop-Pull technique.

¢. Outhaul the sail to its recommended
sefting +/- Tcm.

d. In lighter winds, you can release the
outhaul by approximately 1 - 2cm.

e. In stronger winds, you can increase
the outhaul by approximately 1 - 2cm.

3. Boom position

a. Set the boom at chest level.

b. According fo sailing style and wind
conditions, you can sef the boom
lower or higher within a range of
approximately 20cm up or down.

Lower = more confrol in strong winds
or in wave sailing conditions.
Higher = early planing and better
upwind performance.




4. Batten tension 6. Correct downhaul

All batiens are factory tuned, but due
fo set in the sail you should always

check fo ensure your sail has sufficient
batien tension. On the botiom 3 battens
eliminate all ver fical wrinkles. The

battens above should be tensioned

properly but be careful not fo over

tension. No curve should be seen in
the batten due to batten tension.

There are 2 visual checks that can be made on your sail fo ensure that you have applied
the corret downhaul tension. Downhaul tension is crifical fo ensure the final performance
of the sail:

a. wave/freewave and X-over sails:
5. Harness Lines al. looking from the bottom of the sail,
the head area between the fop two

a. Harness lines should be set so that the sail is |
! battens should be loose from 2/3 to

balanced with equal pressure on both hands. |
! 3/4 of the way in from the leech .

b. Center of effort can be found while hooked into !

the hamness and releasing the pressure from your |

hands [while sfill keeping a light hold of the boom).

With the correct harness line seting, the sail will

stay balanced. If the sail is pulling too much from

your front hand, move the harness lines forward. !

If the sail is pulling too much from your back hand, !

move the harness lines back. When makinga

change to the harness lines, move them gradually

each time. Some fimes the smallest change will

make the difference. !

a2. Looking up the leech from the clew
of the sail, the leech should be fairly
sfraight running up 1o the 2nd batten
above the boom. It will then
gradually drop away in a smooth
curve to the 3rd batten above the
boom, and the minibatten between
the 3rd and 4th batten.

¢. On larger sails and in overpowered condifions,
move the hamness lines back slightly.




b. freeride sails:

b1. Looking from the bottom of the
sail, the head area between
the 2nd and 3rd battens from
the top of the sail should be
loose from 2/3 to 3/4 of the

way in from the leech.

An under downhauled sail will have a very tight leech in the top section of the sail. While
on the land it will look nice, on the water this will translate info a sail with a "heavy’
feeling, very litle range and ver y litile confrol, particularly when the wind increases.

An over downhauled sail will have a very open leech that can easily be identified by
seeing wrinkles going fowards the mast sleeve. The bottom of the sail will also be
extremely flat. On the water you will feel litile drive from the sail, the leech will flutter and
the sail will feel a litlle twitchy.

b2. Llooking up the leech from the
clew of the sail, while the 2
battens above the boom will
be standing up slightly, the 3rd
will start to drop away in a
smooth curve fowards the 4th
batten. Above the 4th batten,
the leech will be loose.




SEGEL OHNE CAMBER - STEP BY STEP AUFR IGGEN

1. Einfihren des Mastes

d. Gehen Sie nun zum unteren Teil des Segels und ziehen Sie es mit Hilfe der Rigging-Schlaufe

glatt, bis keine Falten mehr vorhanden sind.
a. Stecken Sie beide Mastteile zusammen

und prijfen Sie mit den Fingem, ob beide
Teile fest miteinander verbunden sind. Es
darf keine Liicke zwischen Ober- und
Unterteil sein.

e. Prifen Sie mit den Fingern an der Masttasche, ob die beiden Mastteile auch jetzt noch
lickenlos zusammengesteckt sind. Alle Segel haben eine Markierung (Pfeil) auf der
Masttasche, um zu zeigen, wo die Verbindungsstelle der beiden Mastteile sitzen soll, wenn
der empfohlene Mast verwendet wird.

b. Schieben Sie den Mast vorsichtig in
die Mastiasche des Segels und benutzen
Sie dafir die unten am Segel
angebrachte Rigging-Schlaufe. Der Mast
darf zundchst nur zu drei Viertel in die
Masttasche geschoben werden - nicht
gewaltsam komplett bis zum Segeliop
hineinschieben, da dies das Segel
besché&digen kénnte. Gehen Sie
stattdessen am Segel wesiter nach oben
und greifen Sie den Mast mit einer
Hand an der Gabelbaumaussparung. @
Mit Ihrer anderen Hand greifen Sie so
weit wie méglich am Segeliop nach
oben. Ziehen Sie jefzt die Masttasche
mit lhrer oberen Hand so weit iber den
Mast, bis dieser durch die TopKappe
des Segels gesfoppt wird.

2. Mastverldngerung & Vorliekspannung

a. Stellen Sie lhre NeilPryde Mastverlangerung
auf die empfohlene Lénge ein, so wie auf
dem Segel angegeben, und stecken Sie sie
in den Mast.

b. F&deln Sie den Tampen ein und stellen Sie
Ihre bevorzugte Vorliekspannung ein (Details
siehe Seite 14).

3. Achterliek
a. Stellen Sie lhren NeilPryde Gabelbaum auf

die empfohlene Lange ein, so wie auf dem
Segel angegeben, und bringen Sie ihn am
Mast an.

b. Fédeln Sie den T ampen mit der
Schlaufentechnik ein und stellen Sie lhre
bevorzugte Achterliekspannung ein (Defails
siehe Seite 14).

c. Gehen Sie an das SegelT op und
iberprifen Sie, ob die opKappe korrekt
im Mast sitzt.




SEGEL OHNE CAMBER - STEPBY STEP ABR IGGEN

1. Spannung am Achterliek lésen. 5. Aufrollen des Segels

2. Gabelbaum von Mast und Segel abbauen. a. Beim Aufrollen des Segels ist zu beachten, dass die Masttasche glatigezogen und die
&uBBere Naht nach vorne zeigen sollte, um sie nicht zu zerknicken. Generell ist das Segel

méglichst faltenlos aufzurollen.

Stellen Sie Ihren Fu auf das Ende
der Masiverléingerung. Ziehen Sie
den Tampen nach oben und somit
aus der Belegklemme heraus, um
ihn zu sen.

3. Vorliekspannung l6sen |

4. Mast aus dem Segel ziehen

Ziehen Sie den Mast aus dem Segel, indem
Sie die Abrigg-Schlaufe am Segeltop
benutzen. Diese Schlaufe hilft Ihnen den Mast
herauszuziehen ohne den Monofilm oder
das X-ply Material zu zerknicken. Schieben
Sie zum Beispiel einen Schraubenzieher durch
diese Schlaufe, stecken Sie den
Schraubenzieher in den Boden und ziehen
Sie den Mast nun ganz vorsichtig aus dem
Segel. Um das Herausziehen aus der
Masttasche zu erleichtern, drehen Sie den i
Mast dabei leicht hin und her. ‘

b. Nach dem Aufrollen des Segels fixieren Sie
es mit Hilfe des Gummitampens, der sich auf
der Innenseite der Mastiasche befindet. Der
Tampen wird iber den dazugehdrigen
KunststoffHalter gespannt, um sicherzugehen,
dass das Segel stramm aufgerollt bleibt.

Weiterer Support: Falls Sie zum Auf- oder Abriggen
lhres Segels weitere Hilfe bendtigen, besuchen
Sie bitte unsere Sparte Product Care auf
www.neilpryde.com. Unser TechnikTeam sfeht
lhnen jederzeit geme zur Verfigung, um Fragen
rund um alle NeilPryde Produkte zu beantworten.




CAMBER SEGEL - STEPBY STEP AUFR IGGEN

1. Einfihren des Mastes

a. Stecken Sie beide Mastteile zusammen
und prifen Sie mit den Fingem, ob beide
Teile fest miteinander verbunden sind. Es
darf keine Licke zwischen Ober- und
Unterteil sein.

b. Schieben Sie den Mast in die Masttasche
des Segels, und zwar iber die Camber
und Segellatten hinweg, die in die
Masttasche ragen. (Die Camber werden

erst spater am Mast justiert. Details dazu
siehe Punkt 3, Seite 10.)

¢. Schieben Sie den Mast nun weiter in die
Masttasche des Segels und benutzen Sie
dafiir die unten am Segel angebrachte
Rigging-Schlaufe. Der Mast darf zundchst
nur zu drei V iertel in die Masttasche
geschoben werden - nicht gewaltsam
komplett bis zum Segeliop hineinschieben,
da dies das Segel %escﬁddigen kénnte.
Gehen Sie stattdessen am Segel weiter
nach oben und greifen Sie den Mast mit
einer Hand an der Gabelbaumaussparung.
Mit Ihrer anderen Hand greifen Sie so weit
wie méglich am Segeltop nach oben.
Ziehen Sie jetzt die Masttasche mit lhrer
oberen Hand so weit iber den Mast, bis
dieser durch die TopKappe des Segels
gestoppt wird.
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d

e.

f.

Gehen Sie an das SegelTop und Uberpriifen
Sie, ob die Top-Kappe korrekt im Mast sitzt.

Gehen Sie nun zum unteren Teil des Segels
und ziehen Sie es mit Hilfe der Rigging-Schlaufe
glatt, bis keine Falten mehr vorhcm(?en sind.

Prifen Sie mit den Fingem an der Masttasche,
ob die beiden Mastteile ouchcjeizi noch
ickenlos zusammengesteckt sind. Alle Segel

haben eine Markierung (Pfeil) auf der
Masttasche, um zu zeigen, wo die
Verbindungsstelle der beiden Mastteile sitzen
solla wenn der empfohlene Mast ver wendet
wird.

2.
. Stellen Sie lhre NeilPryde Masiverléngerung

Mastverléngerung & Vorliekspannung

auf die empfohlene Lange ein, so wie auf
dem Segel angegeben, und stecken Sie sie
in den Mast.

. Fédeln Sie den Tampen mit der Schlaufentechnik

ein und stellen Sie Ihre bevorzugte
Vorliekspannung ein (Defails siche Seite 14).

. Geben Sie nur so viel Vorliekspannung, dass

der Mast an der Gabelbaumaussparung des
Segels sichtbar wird.




3. Anbringen der Camber am Mast & Achterliekspannung 4. Abschluss des Aufriggens

a. Stellen Sie hren NeilPryde Gabelbaum auf a. Stellen Sie Vor und Achterliekspannung so ein, wie Sie es bevorzugen.

die empfohlene Lénge ein, entsprechend
den Segelangaben. Nun bringen Sie ihn
am Mast an. Fadeln Sie den Tampen am
Achterliek mit der Schlaufentechnik ein

[Details siche Seite 15). Setzen Sie das
Achterliek nur leicht unter Spannung [cirka
5 cm).

b. Uberprifen Sie ob die Camber in einem 90° Winkel zum Mast stehen. Dann schlieBen Sie
die ReiBverschliisse bevor Sie zum Surfen gehen.

b. Sofern Reifverschlisse an der Masttasche vorhanden sind, stellen Sie sicher , dass
diese gesffnet sind, bevor die Camber justiert werden.

c. legen Sie zum Justieren jedes einzelnen Cambers eine Hand auf de n Segelkérper,
direkt auf die Naht an der Mastasche. Stitzen Sie wéhrenddessen mit lhrer anderen
Hand die Unterseite des Segels, sodass der Camber in Ihrer Handfléche liegt. Driicken
Sie mit der oberen Hand leicht auf die Naht an der Masttasche, weéhrend Sie mit der
unferen Hand den Camber ein wenig nach vorne und somit auf den Mast schieben.




CAMBER SEGEL - STEPBY STEP ABR IGGEN

1. Lésen der Achterliekspannung

Lésen Sie erst die Achterliekspannung,
bevor Sie den Gabelbaum abbauen.

2. Enffernen Sie den Gabelbaum von Mast
und Segel.

3. Offnen Sie die ReiBverschliisse.

4. L3sen der Vorliekspannung

Stellen Sie thren FuB3 auf das Ende der
Mastverléngerung.  Zum Lésen des
Tampens, ziehen Sie ihn nach oben
und somit aus der Belegklemme heraus.
LBsen Sie die Vorliekspannung erst nur
ca. 25cm um den emplohlenen Timm.
Wenn die Camber sich dann noch
nicht vom Mast gelést haben, greifen
Sie durch die Reibverschlisse und
driicken Sie die Camber vom Masten
runter. Sobald die Camber vom Masten
enffemt sind, kann die Vorlieksspannung
komplett geldst werden.

Hinweis: Die Camber k&nnen mit einem
lauten Geréusch vom Mast rutschen - das
ist normal.

5. Herausziehen des Mastes
Ziehen Sie den Mast aus dem Segel,
indem Sie die Abrigg-Schlaufe am
Segeltop benutzen. Um das
Herausziehen aus der Masttasche zu

erleichtern, drehen Sie den Mast dabei

leicht hin und her.

6. Aufrollen des Segels

a. Beim Aufrollen des Segels ist zu beachten,
dass die Masttasche glatigezogen und die
&uPere Naht nach vorne zeigen sollte, um
sie nicht zu zerknicken. Generell ist das Segel
maglichst faltenlos aufzurollen.

b. Nach dem Aufrollen des Segels fixieren Sie
es mit Hilfe des Gummitampens, der sich auf
der Innenseite der Masttasche befindet. Der
Tampen wird iber den dazugehérigen
KunstsioffHalter gespannt, um sicherzugehen,
dass das Segel stramm aufgerollt bleibt.

Weiterer Support: Falls Sie zum Auf- oder Abriggen
lhres Segels weitere Hilfe benstigen, besuchen
Sie bitte unsere Spar te Product Care auf

www.neilpryde.com. Unser Technik-Team steht
lhnen jederzeit gerne zur Verfigung, um Fragen
rund um alle NeilPryde Produkie zu beantworten.




SETUP AND TUNING

1.

a.

b.

Vorliek

Fadeln Sie den V orliekstrecker gemé&h der

Abbildung ein.

Setzen Sie das Vorliek so weit durch, bis es
mit der Unterkante der Mastverldngerung
bindig ist. Von dieser Unterkanfe aus wird
die angegebene Vorliekldnge gemessen.
Stellt man zum Beispiel die Masiverléingerung
auf 22 cm ein und benutzt einen 4,60 m
langen Mast, ist das \orliek bis zur Unterkante
der Verléngerung 4,82 m lang.

. Bei Starkwindbedingungen kénnen Sie das

Vorliek cirka T cm weiter durchsetzen.

. Bei Leichtwindbedingungen kénnen Sie das

Vorliek cirka 1 cm weiter I6sen.

2. Achterliek

a. Stellen Sie lhren NeilPryde Gabelbaum
auf die empfohlene Lange ein, so wie
auf dem Segel angegeben.

b. Fadeln Sie den T ampen mit der
Schlaufentechnik ein.

c. Sefzen Sie die Timmschot wie angegeben
durch (+/- 1 cm).

d. Bei leichtwindbedingungen kénnen Sie
die Achterliekspannung cirka 1 bis 2 cm
weiter [&sen.

e. Bei Starkwindbedingungen kénnen Sie
die Achterliekspannung um cirka 1 bis
2 cm erhdhen.

3. Gabelbaumposition

a. Stellen Sie lhren Gabelbaum auf
Brusthche ein.

b. Je nach Disziplin und

Windbedingungen kénnen Sie
den Gabelbaum innerhalb eines
Bereiches von 20 cm hoher oder
tiefer einstellen.
Tiefere Position: Mehr Kontrolle bei
Starkwind und beim Sufen in der V\&le.
Hahere Position: Friheres Angleiten
und besseres Hohelaufen.




4. lattenspannung 6. Korrekte Vorliekspannung

Alle Segellatten sind ab W erk

Es gibt zwei visuelle Kontrollméglichkeiten, um zu Uberpriifen, o b Sie das Vorliek Ihres
vorgespannt. Dennoch sollfen Sie

Segels korrekt getrimmt haben. Die Vorliekspannung st fiir die optimale Leistung des Segels

immer sicherstellen, dass lhr Segel
genug lattenspannung hat. Die
untersten 3 Latten verhindern eine
vertikale Faltenbildung im

Segelfenster. Die obersten Latten
sollten sauber gespannt sein, aber
Vorsicht vor Uberspannung. Die
Spannung darf nicht zu hoch sein,

. Trapeztampen
a. Die Trapeziampen sollten so eingestellt sein, dass

sehr wichtig.

a. Wave/Freewave und X-Over Segel:

so dass die Latten sich biegen. das Segel mit gleichméBigem Druck auf beiden al. Wenn Sie vom Segelhals aus nach
Handen ausbalanciert ist. oben sehen, sollte vom Achterliek

. Bestimmen Sie den Segeldruckpunkt, indem Sie ave 2ﬁ3 bC|Is zubS{]lA derbBal:n

sich ins Trapez einhdngen und immer mehr Zug gwwc‘l en daen bel lenko ersten

von lhren Hénden nehmen (dabei den Gabelbaum egellatten ganz locker sein.
iedoch nicht ganz loslassen). Mit korrekt eingestellien a2. Wenn Sie vom Schothorn aus das

. Setzen Sie die T

Trapeziampen lasst sich das Segel ausbalanciert
fast ausschlieBlich tber den Tampen halten. Spiren
Sie mehr Zug auf der vorderen Hand, muss der
Tampen weiter nach vorne. Spiren Sie mehr Zug
auf der hinteren Hand, miissen Sie den Tampen
weiter nach hinten verschieben. Veréndern Sie die
Tompenposition jeweils nur in kleinen Schritten, da
schon die Kleinste \erénderung den entscheidenden
Unterschied ausmachen kann.

rapeztampen bei
Starkwindbedingungen und gréReren Segeln
etwas weiter nach hinten.

Achterliek hochschauen, sollte das
Achterliek bis zur 2. Latte oberhalb
des Gabelbaumes ganz gerade
verlaufen. Auf die 3. Segellatte
(oberhalb des Gabelbaumes)
zulaufend und zwischen den Mini-
Latten der 3. und 4. Segellatte sollte
das Achterliek dann allmahlich in
einer leichten Kur ve nach unten
abfallen.




b. Freeride Segel:

Ein Segel mit zu geringer Vorliekspannung hat im Top-Bereich ein strammes Achterliek.
An Land sieht das vielleicht noch gut aus, auf dem W asser jedoch ver mittelt ein so
getrimmtes Segel ein schweres Fahrgefihl, es hat nur einen sehr kleinen

Windeinsatzbereich und eine schlechte Kontrolle, besonders wenn der Wind zunimmt.

b1. Wenn Sie vom Segelhals aus nach
oben sehen, sollte die Flache
zwischen der 2. und 3. Segellatte
von oben 2/3 bis zu 3/4 ganz
locker sein (vom Achterliek aus

gesehen). Ein Segel mit zu starker Vorliekspannung hat ein sehr offenes Achterliek. Dieses erkennt

man leicht an den Queralten in Richtung Masttasche. Der Bereich unterhalb des Gabelbaums
wirkt sehr flach und hat kaum Profil. Auf dem Wasser entwickelt ein so getrimmtes Segel
nur sehr wenig Vortrieb, das Achterliek flatter t und das Segel fuhlt sich unruhig an.

b2. Wenn Sie vom Schothorn aus das
Achterliek hochschauen, sollten die
ersten 2 Latten iber dem
Gabelbaum leicht nach oben
stehen, wahrend die 3. Segellatte
und das Achterliek dann in leichter
Kurve bis zur 4. Segellatte nach
unten abfallen. Oberhalb der 4.
Segellatte ist das Achterliek dann
ganz locker.




VOILES SANS CAMBERS — GREER ET APE PAR ETAPE

1. Mise en place du mét

a. Emboitez les deux parfies du mét et
passez voire doigf sur la joncfion pour
vous assurer qu'elle est lisse.

b. Clissez le maf dans le fourreau.
Utilisez la poignée située sous la
protection carénée de pied de mat
pour faciliter le passage du mat,
jusqu’'a ce qu'il atteigne le bord
d’attaque du fourreau (aux 3/4
environ de la hauteur). Ne forcez
pas le mét jusqu’en haut en tenant le
bas de la voile, cela pourrait
endommager la voile. Déplacez-
vous le long du fourreau et tenez le
mat d'une main par l'ouver ture du
wishbone. Allongez I'autre bras ef
agrippez le haut de la voile aussi loin
que possible sur le fourreau. Tenez
le fourreau et firezle doucement vers
le bas du mét jusqu'a ce qu'il butte
contre la téfe de mat.

c. Allez en téte de mat et assurez-vous
que l'embout est bien inséré dans le

d. Allez au bas de la voile et reprenez le mou en utilisant la poignée sous la protection
carénée de pied de mat.

e. Passez vos doigfs sur le fourreau au niveau de la jonction des 2 parties du mét pour
vous assurer qu'elle est foujours correcte. Toutes les voiles ont une fleche sur le fourreau
pour indiquer |'emplacement de cefte jonction quand vous utilisez le mét recommandé.

2. Rallonge et étarquage a I'amure

a. Réglez voire rallonge NeilPryde & la longueur
recommandée imprimée sur la voile, et
insérezla dans le mat.

b. Mettez le cordage en place ef étar quez
jusqu’a votre réglage préféré [voir page

14).

Francais

3. Etarquage au wishbone

a. Réglez votre wishbone NeilPr yde & la
longueur recommandée imprimée sur la
voile et fixezle au mét.

b. Mettez le cordage en place avec la méthode
boucle / réa ef étar quez jusqu'd votre
réglage préféré (voir page 14).



VOILES SANS CAMBERS -

1. Larguer la tension au wishbone

ER ET APE PAR ETAPE

5. Rouler la voile sur elle-méme

2. Retirer le wishbone du mét et de la voile

a. Pour rouler la voile, assurez-vous de bien aplatir le fourreau en faisant le pli & la couture
du bord d'attaque. Faites attention & ce que le fourreau reste bien plat pendant que

sIp3up.

4. Retirer le mat de la voile

Tirez sur le mat pour le sortir de la voile
en utilisant la petite boucle en téte de
mat. Cetf accessoire pour dégréer vous
aidera a refirer le mat sans froisser le
monofilm ou le matériau X-ply. Utilisez
par exemple un tournevis [ou fout objet
fin similaire), passezle dans la boucle et
plantezle dans le sol. T irez ensuite
délicatement sur le mat pour le sortir de
la voile. Tournez le mat en méme temps
pour faciliter I'opération.

3. Larguer la tension & I'amure

Posez votre pied sur la rallonge,
et tirez le bout d'étarquage vers
le haut puis hors du taquet.

vous roulez la voile.

b. Une fois la voile roulée, entourez

I"élastique sur le cabillot plastique pour
la maintenir dans cette position.

Aide supplémentaire: si vous avez besoin
d'assistance complémentaire pour gréer ou
dégréer votre voile, rendezvous dans la partie
Entretien des Produits du site
www.neilpryde.com. Notre équipe de
fechniciens est préfe & répondre a foutes vos
questions concernant vos produits NeilPryde.




VOILES A CAMBERS — GREER ET APE PAR ETAPE

1. Mise en place du mét

d. Allez en téfe de mat et assurezvous que

sip3up.y

a. Emboitez les deux parties du mét et
passez votre doigt sur la jonction pour
vous assurer qu'elle est lisse.

b. Glissez le mat dans le fourreau sans
rentrer dans les cambers, et avec le
mat au dessus des lattes ef du corps
de la voile.

c. Utilisez la poignée située sous la
profection carénée de pied de mat
pour faciliter le passage du mét, jusqu'a
ce qu'il atteigne le bord d'attaque du
fourreau (aux 3/4 environ de la
hauteur). Ne forcez pas le mat
jusqu’en haut en tenant le bas de la
voile, cela pourrait endommager la
voile. Déplacezvous le long du fourreau
ef tenez le mét d’'une main (par
I'ouverture du wishbone]. Allongez
I'autre bras ef agrippez le haut de la
voile aussi loin que possible sur le
fourreau. Tenez le fourreau et firezle
doucement vers le bas du mét jusqu’a
ce qu'il butte contre la téte de mat.

'
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I'embout est bien inséré dans le mat.

e. Allez au bas de la voile ef reprenez le

mou en utilisant la poignée située sous la
profection carénée de pied de mét.

Passez vos doigts sur le fourreau au niveau
de la jonction des 2 parties du mat pour
vous assurer qu'elle est foujours correcte.
Toutes les voiles ont une fléche sur le
fourreau pour indiquer |'emplacement de
ceffe jonction quand vous utilisez le mét
recommandé.

2. Rallonge et étarquage a I'amure

a. Réglez votre rallonge NeilPryde &
la longueur recommandée
imprimée sur la voile, et insérezla
dans le mat.

b. Mettez le bout d'étar quage en
place.

c. Etorquez jusqu'a ce que le mat soit
bien visible dans I'ouver ture de
wishbone (environ 12cm de moins
que le réglage maximum).




4. Finir de gréer

a. Insfallez le wishbone en premier. Réglez
le wishbone & la longueur recommandée
imprimée sur la voile. Ensuite fixez le
wishbone au mét et étarquez légérement
a I'écoute [environ 5 cm). Mettez le
cordage en place en ufilisant la méthode
Boucle / Réa / Etarquer [voir page 15).

a. Etarquez & I'amure et & I'écoute suivant vos réglages préférés.

b. Assurez vous que les cams sonf positionnés & un angle de 90 ° par rapport au mét.
Ensuite, fermer les fermetures & glissiere.

b. Assurezvous que les fermetures a glissiére sont ouvertes avant de positionner les
cambers.

Pour chaque camber, posez une main sur le corps de la voile juste au bord du
fourreau, alors que votre aufre main est placée sous le camber et soutient le camber
avec la paume. Attention & ce que la paume de la main soit entiérement sous
le camber. Appuyez doucement avec la main du dessus pendant que la main
du dessous pousse légerement le camber vers |'avant, il se mefira en place contre
le mat facilement.

|
o
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VOILES A CAMBERS - DEGREER ET APE PAR ETAPE

5. Retirer le mat de la voile

1. Larguer I'étarquage a I'écoute

3 Tirez sur le méat pour le sor tir de
| la voile en utilisant la petite boucle
! en téte de mét. Faites four ner le

Enlever la tension au point d'écoute pour pouvoir retirer le wishbone.

2. Retirer le wishbone du mét et de la voile.

mat en méme femps pour faciliter
I'opération.

3. Ouvrir les fermetures a glissiére de cambers.

4. Larguer |'étarquage a I'amure

,
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Avant de larguer I'étarquage & l'amure 3

vérifiez & nouveau que la sangle de 6. Rouler la voile sur elle-méme

pied de mét est refirée de l'embase !

| a. Pour rouler la voile, assurezvous de bien
3 aplatir le fourreau en faisant le pli & la
! couture du bord d'attaque. Faites aussi
| affention a ce que le fourreau reste bien
! plat pendant que vous roulez la voile.

! . Une fois la voile roulée, entourez I'élasfique
3 autour du cabillot plastique pour la maintenir
| en position.

|
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de la rallonge. Posez votre pied sur
la rallonge, ef firez le bout d'étaquage
vers le haut puis hors du taquet.
Reléichez la tension doucement afin
que les cambers se désengagent du
mat un par un ef évitent d'abimer la
voile ou le mat.

sip3upn.y

Note : les cambers peuvent sauter du
mat assez bruyamment - ceci est normal. Aide supplémentaire: si vous avez besoin
d'assistance complémentaire pour gréer ou
dégréer votre voile, rendezvous dans la partie
Entrefien des Produits du sitle www.neilpryde.com.
Notre équipe de techniciens est préte & répondre
a toutes vos questions concernant vos produits
NeilPryde.




INSTALLATION ET REGLAGES

1.

a.

Etarquage au point d’amure

Installer le cordage comme sur les croquis.

b. Etarquer la voile jusqu'a ce que la poulie
q |Usq q p

friple intégrée soit alignée avec le rebord
de I'embase de la rallonge. Ce rebord
représente |'extrémité de la longueur du
guindant de la voile. Par exemple, quand
la rallonge est réglée sur 22 cm, et est
utilisée sur un méat 460, il y a 482 cm de
I'embout de mat au rebord de la rallonge.

. Dans les vents plus for 1s vous pouvez

étarquer 1cm de plus environ.

. Dans les vents plus faibles vous pouvez

rel&cher I'étarquage d'1 cm environ.

. Etarquage au point d'écoute

Réglez le wishbone a la longueur
recommandée imprimée sur la voile.

. Installez le cordage comme indiqué sur

le croquis, en utilisant la méthode Boucle
/ Réa / Etarquer.

. Etarquez la voile jusqu’au réglage

recommandé +/- 1 cm.

. Dans les vents plus faibles, vous pouvez

relacher I'étarquage d'1 & 2 cm environ.

. Dans les vents plus for ts vous pouvez

augmenter 'éfarquage d'1 & 2 cm environ.

. Position du wishbone

. Régler le wishbone & hauteur de

ETARQUER

poitrine.

. Suivant volre syle ef les conditions

de vent, vous pouvez régler le
wishbone plus bas ou plus haut

de +/- 20 cm.

Plus bas = meilleur contréle par
vent fort ou dans les vagues.

Plus haut = départ au planing plus
t6t et meilleure remontée au vent.




4. Tension des lattes 6. Etarquage @ I'amure correct

Vous avez 2 possibilités visuelles sur la voile pour vérifier le bon étar quage &
I'amure. La tension au point d'amure est primordiale pour obtenir la meilleure
performance possible de la voile.

Toutes les lattes sont réglées a
I'usine, mais vous devez toujours
vérifier la tension des latfes en
appliquant la tension adéquate.

les 3 lattes du bas doivent étre
tendues afin d'éliminer les plis
verficaux, bien faire attention de

ne pas les fendre exagérément. g
Trop de tension serait nocif pour
la performance ef la longévité
de la voile.

a. Voiles de vagues / freewave et X-over :

. Lignes de harnais

a. les lignes de harnais doivent étre réglées de
maniére & ce que la voile soit équilibrée avec
une fraction idenfique sur chaque main.

al. En regardant du bas de la voile,
la surface en téte de mat entre les
2 lattes du haut doit &tre molle sur

3 les 2/3 = 3/4 de la chute.

b. La position du centre de voilure peut éfre
frouvée en éfant accroché au harnais ef en
l&chant les mains (fout en fenant foujours
légérement le wishbone). Avec un réglage
de ligne de harnais correct, la voile restera
équilibrée. Si la voile tire frop de la main
avant, avancer les lignes de har nais. Si la
voile tire frop de la main arriére, reculer les
lignes de harnais. Quand vous changez les
réglages de lignes de harnais, déplacezles
chaque fois graduellement. Par fois un
changement mineur fera toute la différence.

a2. En regardant la chute & partir du
point d'écoute de la voile, la chute
doit éfre & peu pres droite jusqu'd
la 2éme latte au dessus du
wishbone. Elle s'affaisse ensuite
graduellement dans une courbe
réguliere jusqu'a la 3éme latte au
dessus du wishbone, et la mini-
latte entre la 3éme et la 4éme latte.

. Surles grandes surfaces et par conditions
surtoilées, reculez légérement les lignes de
harnais.




b. Voiles freeride:

b1. En regardant du bas de la
voile, la surface en téte de
mat entre les 2 lattes du haut
doit étre molle sur les 2/3 —
3/4 de la chute vers
I'intérieur.

Une voile sous-éfarquée aura une chute frés tendue dans la par tie haute de la
voile. Elle aura certes I'air jolie & terre, mais en mer cela se tfraduira par une

sensation de 'lourdeur’, une plage d'ufilisation trés faible et trés peu de contréle,
en particulier quand le vent monte.

Une voile sur-étarquée aura une chufe qui ouvre beaucoup, pouvant étre identifiée
facilement en voyant des plis dirigés vers le fourreau de mét. La partie basse de
la voile sera aussi extrémement plate. Sur I'eau vous sentirez peu de poussée
venant de la voile, la chute batira au vent et la voile semblera agitée.

b2. Enregardant la chute & partir
du point d'écoute de la voile,
alors que les 2 lattes audessus
du wishbone vont remonter
légerement, la 3éme va
commencer & descendre en
courbe réguliere vers la 4éme
latte. Au-dessus de la 4éme
latte, la chute sera molle.




d. Dirfjase a la parte de abajo de la vela y tire hacia afuera para sacar las arrugas
usando la manija ubicada en la cinta para ajustar el extensor.

1. Insertando el mastil

VELAS SIN CAM — ARMADO PASO A PASO

a. Una amboas partes del méstil y pase
sus dedos por el mismo para revise

. i e. Pase sus dedos sobre el grafil en la parte de la unién del méstil para revisar si todavia
que la unién este lisa.

esfa correctamente enganchado. Todas las velas traen una flecha sobre el gratil para
b. Inserte el mastil en el gratil. Use la indicar donde esta la union del méstil cuando se usa el méstil recomendado.
manija de armado ubicada en la parte
de debajo de la cinta para ajustar el
extensor para ayudarse a insertar el
mastil hasta que entre en el borde de
ataque del gratil (aproximadamente
3/4 partes de la manga). No lo

fuerce mientras lo inser ta en esa

direccion, mientras sujefa la par te
inferior de la vela, ya que esfo puede
dafiar su vela. En cambio, camine

hacia la parte de arriba de la vela y
sujete el mastil con una mano (a fravés ¢
de la aper tura para la botavaral).

Estire la ofra mano y agarre la punta
de la vela lo més lejos posible del

gratil. Sujete el gratil y tirelo levemente
hacia abajo sobre el mastil hasta que
haga tope con el tapén de arriba de
la vela.

2. Extensor y tension de pie de mastil

a. Regule su extensor NeilPr yde al largo
recomendado marcado en la vela, y
engdnchelo al méstil.

b. Enlace la linea y aplique tension de pie de
mastil a su regulado deseado.  (ver pagina

14)

3. Tension de escota

a. Regule su botavara Neilpr yde al largo
recomendado marcado en la vela y
engdnchela al méstil.

b. Enlace la linea, usando la técnica vuelto-
vueliodira y aplique tension de escota a su
regulado deseado.

¢. Camine hacia la punta de la vela y
revise si el tapén esta correctamente
insertado en el mastil.




1. Afloje la tension de escota

2. Saque la botavara del mastil y de la vela

Ponga su pie sobre el extensor:
Tire de la linea de tension de pie
de méstil hacia arriba y hacia

afvera de la mordaza.

3. Aflojar la tension del pie de mastil |

4. Sacando el mastil fuera de la vela

Retire el mastil fuera de la vela mientras
usa el lazo de desarmado ubicado en
la punta de la vela. Este lazo de
desarmado lo ayudara a socar el mastil
sin arrugar el monofilm o material xply.
Simplemente inserte por ejemplo un
destomillador (u ofro objeto fino similar)
a fravés del lazo, empuie el destonillador
en la fierra, y luego cuidadosamente
saque el mastil de la vela. Aseglrese
de girar el mastil para facilitar su salida
de la manga.

b.

. Enrollando la vela

. Cuando enrolle la vela asegirese de aplanar el bolsillo del méstil que fenga el doblez
en la costura del borde de ataque.  También cuando este enrolléndola asegirese que
el gratil este plano.

Luego de haberla enrollado péngale el
elastico alrededor del clip plastico
ubicado en la base de la vela para
asegurarse que la vela quede enrollada
de manera firme.

Mas informacién: Si usted necesita mayor
asistencia para el armado o desarmado de
su vela, por favor dirfjase a la seccion de
Cuidado del producio en nuesfra pagina web
www.neilpryde.com. Nuesiro equipo #cnico
esfa a su disposicion para aclarar cualquier
duda que usted pueda tener con respecto a
sus productos NeilPryde.




1. Insertando el mastil
a. Una ambas partes del méstil y pase sus

dedos por el mismo para revisar que la
unién este lisa. Inserte el méstil en el grail
sin enredarlo en los cams y con el masfil
sobre ambas partes el cuerpo de la vela
y los battems.

. Inserte el mastil en la manga sin enredarlo
en los cams y con el masfil sobre el cuerpo
de la vela y los battems.

Inserte el masiil en el gratil. Use la manija
de amado ubicoda en la pate de debajo
de la cinta para ajustar el extensor para
ayudarse a inserfar el mastil hasta que
entre en el borde de ataque del gratil
(aproximadamente 3/4 partes de la
mangal. No lo fuerce mientras lo inserta
en esa direccion, mientras sujeta la parte
inferior de la vela, ya que esfo puede
dafiar su vela.  En cambio, camine hacia
la parte de arriba de la vela y sujete el
mastil con una mano (a fravés de la
apertura para la botavara). Estire la ofra
mano y agarre la punia de la vela lo mas
lejos posible del grafil. Sujete el gratil y
firelo levemente hacia abajo sobre el
masfil hasta que haga tope con el fapén
de arriba de la vela.

d. Camine hacia la punfa de la vela y revise
si el fapon esfa correctamente insertado en
el mastil.

e. Dirfjase a la parte de abajo de la vela y fire
hacia afuera para sacar las arrugas de la
vela usando la manijo ubicada en la cinta
para ajustar el extensor.

f. Pase sus dedos sobre el gratil en la parte de la union del méstil para revisar si todavia esfa
correctamente enganchado.  Todas las velas traen una flecha sobre el grafil para indicar
donde esfa la union del mastil cuando se usa el méstil recomendado.

2. Extensor y tension de pie de mastil

a. Regule su extensor NeilPr yde al largo
recomendado marcado en la vela, y
enganchelo al mastil.

b. Enlace la linea y aplique tensién de pie
de mastil a su regulado preferido.  [ver
pagina 14)

c. Aplique suficiente fensién de pie de mésfil
a tal punto que el méstil quede expuesto
a fravés de la aper tura de la bofavara.




4. Finalizando el armado

a. Primero coloque la botavara. Cologue la
botavara en el regulado recomendado
marcado en la vela. luego, enganche la
botavara sobre el mésfil y aplique un poco
de fension de escofa (aprox. 5 cm.) Enlace
las lineas usando la técnica GireGire-Tire
[ver pagina 15)

a. Aplique tensién de pie de mastil y tensién de escota a su regulado deseado.

b. Revise si los cams esfan en el mastil a 90 grados con respecto al mismo. Luego cierre los
cierres antes de navegar.

b. Abra los cierres antes de colocarlos en el mastil.

¢. Para cada cam ponga una mano sobre la vela justo en el borde del gratil, mientras
la ofra mano va debajo del cam sosteniendo el cam con la palma completa de la
mano. Asegirese de tener toda la palma de la mano debajo del cam. Empuje
levemente hacia abajo con la mano en el borde del bolsillo mientras que la mano que
esta debajo del cam empuja el cam un poco hacia fuera y seguird hasta llegar al mésfil
facilmente.




VELAS CON CAM- DESAMADO PASO A PASO

1. Aflojando la tensién de escota

5. Sacando el mastil fuera de la vela

Refire el masiil fuera de la vela mientras
usa el lazo de desamado ubicado en
la punta de la vela. Asegirese de
girar el méstil para facilitar su salida
de la manga.

Afloje toda la tensién de escota para poder sacar la botavara.
2. Saque la botavara del méstil y de la vela.
3. Abra los cierres del cam.

4. Afloje la tension del pie de mastil

Ponga su pie sobre el extensor: Tire de
la linea de tensién de pie de masiil hacia
arriba y hacia afuera de la mordaza.
Afloje la tension de pie de mastil
lentamente asf los cams salen del méstil
uno por uno. Para prevenir posible
dafio a la vela o al mésiil afloje la fension
de escota unos 25cm. desde el regulado
recomendado, si los cams todavia estén
en el masiil porfavor empUjelos fuera del
mésfil con una simple presién sobre el
cam a fravés del cierre.

Nota: los Cambers pueden hacer un sonido
fuerte cuando salen- esto es normal.

. Enrollando la vela

. Cuando enrolle la vela asegurese de aplanar
el bolsillo del méstil que tenga el doblez en
la costura del borde de ataque. T ambién
cuando este enrolléndola asegirese que el
grafil este plano.

. Luego de haberla enrollado péngale el eléstico
alrededor del clip plastico ubicado en la base
de la vela para asegurarse que la vela quede
enrollada de manera fime.

Mas informacién: Si usted necesita mayor asisiencia
para el armado o desarmado de su vela, por favor
difiase a la seccion de Cuidado del producio en nuestia
pagina web www.neilpryde.com. Nuesto equipo
#cnico esia a su disposicion para adarar cuclquier duda
que usted pueda tener con respecio a sus producios

NeilPryde.




REGULADO Y PUESTA A PUNTO

1.

Tensién de pie de mastil

. Pase la linea como muestra la foto.
. Case la vela hasta que el borde inferior

de los poleas quede alineado con el
borde del extensor. Este borde representa
el final del largo del gratil de la vela.
Por ejemplo, cuando el extensor esta
colocado en la marca de 22cm. Y es
utilizado con un mastil 460, el borde del
extensor mide hasia ese punto 482cm.

. En condiciones de viento fuerte se puede

casar la vela desde el pie de mastil
aproximadamente en Tcm.

. En condiciones de vienfo leve, se puede

aflojar la tensién del pie de mastil
aproximadamente en Tcm.

Alineacion para la
fension de amura

a.

. Tension de escota

Cologue su botavara Neil Pryde a la
medida recomendada impresa en la
base de la vela.

. Pase el cabo como se indica, usando

lar tecnica eltoVuelto- Tira.

. Case la vela hasta su posicion

recomendada +/- Tcm.

. En condiciones de viento leve puede

aflojar la tensién aprox. En 1-2cm.

. En condiciones de viento fuerte, puede

incrementar la tensién de escota en 1-

2cm.

. Posicién de la botavara

. Coloque la botavara a la altura de

su pecho.

. Dependiendo de su estilo de

navegacion y de la intensidad del
viento, usted puede colocar la
botavara con distinta altura, hasta
unos 20 cm. mas arriba o mas
abaijo.

Mas abajo: Més control en viento
fuerte o en condiciones de navegacién
en olas.

Mas Arriba: Planeo mas inmediato
y mejores resultados en cefiida.




4. Tension de los battems 6. Tension de pie de mastil correcta

Hay 2 comprobaciones visuales que pueden ser hechas sobre su vela para asegurarse
que haya aplicado la tension correcta en el cabo de pie de mésiil (downhaul). La tensién
de pie de méstil es fundamental para asegurar el funcionamiento final de la vela:

Todos los battems vienen regulados
de fébrica, pero siempre debe revisar
la tension del battem cuando las

velas son nuevas y reducir fodas las
arrugas ver ticales aplicando la
tensién correcta.

5. Cabos de arnés

a. los cabos de ar nés deben ponerse de tal
| o do p‘ , a. Velas de olas / Freewave y X-Over:
manera que la tensién de la vela se sienta en
ambas manos por igual. ) o
Poria o al. Mirando desde la parte inferior de
b. El punio de esfuerzo se puede detectar faciimente la vela, a la parte superior entre e

C.

mientras se esta enganchado en el amés y se
aflojan las manos de la botavara (feniendo la
botavara pero sin hacer fuerzal. Utilizando
los cabos de amés cormectamente posicionados,
la vela se mantendrd balanceada. Si usted
siente con su mano de adelante que la vela
empuja demasiado mueva los cabos de amés
hacia delante. Si usted siente con su mano
de atrés que la vela empuja demasiado, mueva
los cabos de amés hacia afrés. Cuando mueva
los cabos de amés héagalo gradualmente. A
veces un cambio minimo puede hacer una
gran diferencia.

En velas grandes v si se navega con mucha
vela, mueva los cabos de amés un poco hacia
atrds.

segundo v tercer battem contando
desde el tope de la vela, deberia
estar floja de 2/3 a 3/4 desde la

baluma.

a2. Mirando desde el pufio de escota
por sobre la baluma, lo misma debe
estar ligeramente tensa hasta legar
al 2do. battem que se encuentra
sobre la botavara. luego ira
perdiendo tensién describiendo una
leve curvatura hacia el 3er. battem,
sobre la botavara,y el minibatiem
entre el 3er. Y 4io. battem.




b. Velas de Freeride

b1.

b2.

Mirando desde la parte inferior
de la vela, a la parte superior
entre el segundo y fercer batiem
confando desde el fope de la
vela, deberia estar floja de

2/3 a 3/4 desde la baluma.

Mirando desde el puiio de
escola por sobre la baluma,
la misma debe estar
ligeramente tensa hasta llegar
al 2do. battem que se
encuentra sobre la botavara.
Luego ira perdiendo tensién
describiendo una leve cuvalura
hacia el 4to. battem,
quedando la baluma tolalmente
suelia a partir del cuarto batiem.

Una vela poco casada tendré una baluma muy tensa en la parte superior de la vela.
Mientras que en la tierra se vera bien, en el agua esto se traducird en una vela con

una sensacién “pesada” con muy poco rango y muy poco control, p articularmente
cuando las condiciones del viento se incrementan.

Una vela casada en demasia tendié una baluma muy abieta la cual se puede identificar
muy fécilmente por las arrugas visibles en el sector del grafil. - La parte inferior de la
vela también se vera extremodamente plana. En el agua sentiré poco manejo de la
vela, la baluma flameara v la vela serd inestable o nerviosa.
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