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Instruktion och underhåll

MetaQ  60 - 75 - 95
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Förord.
Metsjövagnen MetaQ byggs av Ivarssons i Metsjö, AB 
Innan Du tar vagnen i bruk, bör Du göra Dig väl bekant med dess funktion och 
handhavande. Detta gör Du lämpligen genom att noga läsa genom denna 
instruktionsbok och samtidigt, steg för steg, praktiskt se var på maskinen de 
olika inställningarna, justeringarna etc skall utföras.
För att underlätta för Dig själv, och för att undvika missförstånd i samband med 
service- och reservdelsfrågor, bör Du anteckna maskinens typbeteckning samt 
serienummer och tillverkningsår. Dessa uppgifter finns samlade på
maskinens typskylt som är placerad på den längsgående ramen på vagnens 
högra sida.

Serienummer, vagn..............................................................

Tillverkningsår......................................................................

Rätt till ändringar i konstruktion och specifikation förbehålles.

Anders Ivarsson
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MetaQ 60   Art-Nr: 3605450
Hjul: 560/60R22,5  161 D  Diameter: 1251  Bredd: 570
Belastningskod hjul 161=4630kg/65km/h (2,0 bar vid 4500kg 40Km/h)
Axlar: Hel axelkropp Avstånd över navflänsar 2 000 mm
Belastning 10,5 ton vid 62 km/h Laserriktade. Anslutning 280x335x10 kupolmutter
Ytbehandlade enligt KTL- metoden, svart
Kommunicerande kärl Olja reglerbar 350 mm vid chassi vänstersida
Boggi cc 1540 18 ton TSV stödlast 3 ton
Teknisk Belastning 24 000 kg, Bruttovikt 21 000 kg Nyttolast 19 000 kg Chassivikt 2 000 kg
Framdrag montageplåt för kopplingssystem K 80
Montageplatta monterad  ledbar ögel, (hitchögel) stödlast 3 ton
Stödben Teleskopiskt stödben. 900 (hitch)
Broms 2 axl hyd. 50% Enl  VVFS  2003 :6  Max 110 bars hydraultryck
Automatbromsarmar AGS. Skyddsplåt förhindrar smuts i trumma
Baktipp Vinkel: 55º  Oljevolym 23 l
Fästkonsol för automatläm.
Fäste för valbart bakdrag Konsol 100/160 för stödlast 3 000 kg
Påbyggnadssystem MetaQ 60. Redskapsbytarsystem  hävarm / vila tippcylinder
Tipptestad Godkänd Stabilitetsmätning av släp VVFs 1999:178 pkt 1.2
Flak: (pågyggnad) Ingår Ej
Ytbehandling: Förbehandling med alkalisk avfettning och blästring Sa 2,5
Karosseri kittas (där konstruktion ej medger helsvetsning).
Fogmassa klassificeras som Ej miljöfarlig. Underhåller Ej Brand. 
Lackering: Systemet motsvarar medel C2 i BSK 99  tvåkomponent, rostskyddspigmenterad
blank polyuretan med god väder-och nötningsbeständighet.
Bildar en yta som väl bibehåller glans och kulör samt är lätt att rengöra, kulör Metsjöröd

MetaQ 60 chassi MULTIKOPPLING  
(demonterbar dragenhet)  Art-Nr 3605460
MetaQ 60 chassi MULTIKOPPLING (demonterbart drag) Ej drag
Hjul: 560/60R22,5  161 D  Diameter: 1251 Bredd 570
Belastningskod hjul 161= 4630kg/65km/h (2,0 bar vid 4500 kg 40 Km/h)
Axlar: Hel axelkropp Avstånd över navflänsar 2 000 mm
Belastning 10,5 ton vid 62 km  Laserriktade. Anslutning 280x335x10 kupolmutter
Ytbehandlade enligt KTL- metoden, svart
Kommunicerande kärl Olja reglerbar 350 mm vid chassi vänstersida
Boggi cc 1540 18 ton TSV stödlast 3 ton
Teknisk Belastning 24 000 kg, Bruttovikt 21 000 kg Nyttolast 19 000 kg Chassivikt 1 800 kg
Framdrag = Mutikoppling  4 st kulor dia 76 (vagnsdrag ingår EJ art 3606800)
Broms 2 axl hyd. 50% Enl VVFS 2003 :6
Automatbromsarmar  AGS. Skyddsplåt förhindrar smuts i trumma
Baktipp Vinkel: 55º  Oljevolym 23 l
Fästkonsol för automatläm
Fäste för valbart bakdrag Konsol 100/160 för stödlast 3 000 kg. 
Automatdrag / käft sprint bakdrag EJ standard
Påbyggnadssystem MetaQ 60. Redskapsbytarsystem  hävarm /vila tippcylinder
Tipptestad Godkänd stabilitetsmätning av släp VVFs 1999:178 pkt 1.2
Flak: (pågyggnad) Ingår Ej
Ytbehandling: Förbehandling med alkalisk avfettning och blästring Sa 2,5
Karosseri kittas (där konstruktion ej medger helsvetsning).
Fogmassa klassificeras som Ej miljöfarlig. Underhåller Ej Brand.
Lackering: Systemet motsvarar medel C2 i BSK 99  tvåkomponent, rostskyddspigmenterad
blank polyuretan med god väder-och nötningsbeständighet.
Bildar en yta som väl bibehåller glans och kulör samt är lätt att rengöra, kulör Metsjöröd
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MetaQ 60 Högtippchassi tipp Art-Nr: 3607200
Hjul: 560/60R22,5  161 D Diameter: 1251 Bredd570
Belastningskod hjul 161=4630 kg/65 km/h (2,0 bar vid 4500 kg 40 Km/h)
Axlar: Hel axelkropp Avstånd över navflänsar 2 000 mm
Belastning 10,5 ton vid 62 km Laserriktade Anslutning 280x335x10 kupolmutter
Ytbehandlade enlikt KTL- metoden, svart
Kommunicerande kärl Olja reglerbar 350 mm vid chassi vänster sida
Boggi cc 1540 18 ton TSV stödlast 3 ton 
Teknisk Belastning 24 000 kg, Bruttovikt 21 000 kg Nyttolast 19 000 kg Chassivikt 2 000 kg
Framdrag montageplåt för kopplingssystem K 80
Montageplatta monterad  ledbar ögel, (hitchögel) stödlast 3 ton
Stödben Teleskopiskt stödben 900 (hitch)
Broms 2 axl hyd. 50% Enl VVFS 2003 :6  Max 110 bars hydraultryck
Automatbromsarmar AGS. Skyddsplåt förhindrar smuts i trumma
Fästkonsol för automatläm
Fäste för valbart bakdrag Konsol 100/160 för stödlast 3 000 kg
Påbyggnadssystem MetaQ 60. Redskapsbytarsystem  hävarm/vila  tippcylinder
Baktipp Vinkel: 70º/50º  Oljevolym 30 l
Lyfthöjd vältaxel 700 mm
Högtippschassi ingår Hd tippcylinder samt elektrisk spärr på bakaxel vid tippning
Regleras via magnetöga. El på 2:an i 7 polkontakt
Hydraulfunktioner 1 st enkelverk tipp 1 st dubbelverk högtipp
Högtippsfunktionen är med 2 st dubbelverkande cylindrar som jobbar parallellt vilket ger
god stabilitet vid högtippning även om inte hela högtippshöjden utnyttjas
Ytbehandling: Förbehandling med alkalisk avfettning och blästring Sa 2,5
Lackering: Systemet motsvarar medel C2 i BSK 99,  kulör Metsjöröd

MetaQ 75 chassi tipp Art-Nr: 3605610
Hjul: 560/60R22,5 161 D  Diameter: 125 Bredd 570
Belastningskod hjul 161=4625 kg/65 km/h (1,8 bar vid 8 ton/axel 40 km/h)
Axlar: Hel axelkropp Avstånd över navflänsar 2 000 mm
Belastning 10,5 ton vid 62 km Laserriktade
Ytbehandlade enligt KTL- metoden, svart
Anslutning 280x335x10 kupolmutter
Kommunicerande kärl olja reglerbar 350 mm vid chassi vänster sida
Styrbar Länkaxel hydlåsning vid backning axel 3
Trippel Boggi cc 1540 mm 24 ton TSV stödlast 3 ton
Teknisk Belastning 34 500 kg, 
Bruttovikt  27 000 kg Nyttolast 23 000 kg Chassivikt 4 000 kg
Framdrag montageplåt för kopplingssystem K 80
Montageplatta monterad ledbar ögel, (hicthögel) stödlast 3 ton
Stödben Teleskop stödben. 900 (hitch)
Broms 3 axl hyd. 50% Enl VVFS 2003 :6 Max 110 bars hydraultryck
Automatbromsarmar AGS. Skyddsplåt förhindrar smuts i trumma
Baktipp Vinkel: 55º  Oljevolym 38,5 l
Fästkonsol för automatläm
Fäste för valbart bakdrag Konsol 100/160 för stödlast 3 000 kg  Automatdrag /Käft sprint
Påbyggnadsystem MetaQ 75. Redskapsbytarsystem  hävarm/vila  tippcylinder
Tipptestad Godkänd stabilitetsmätning av släp VVFs 1999:178 pkt 1.2
Flak: (påbyggnad) Ingår ej
Ytbehandling: Förbehandling med alkalisk avfettning och blästring Sa 2,5
Karosseri kittas (där konstruktion ej medger helsvetsning).
Fogmassa klassificeras som Ej miljöfarlig. Underhåller Ej Brand.
Lackering: Systemet motsvarar medel C2 i BSK 99  tvåkomponent, rostskyddspigmenterad
blank polyuretan med god väder-och nötningsbeständighet.
Bildar en yta som väl bibehåller glans och kulör samt är lätt att rengöra, kulör Metsjöröd
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MetaQ 75 chassi MULTIKOPPLING  
(demonterbar dragenhet) Art-Nr: 3605620
Hjul: 560/60R22,5 161 D  Diameter: 1251 Bredd 570
Belastningskod hjul 161=4625 kg/65 km/h (1,8 bar vid 8 ton/axel 40 km/h)
Axlar: Hel axelkropp Avstånd över navflänsar 2 000 mm
Belastning 10,5 ton vid 62 km Laserriktade
Ytbehandlade enligt KTL- metoden, svart
Anslutning 280x335x10 kupolmutter
Kommunicerande kärl olja reglerbar 350 mm vid chassi vänster sida
Styrbar länkaxel hydlåsning vid backning axel 3
Trippel Boggi cc 1540 mm 24 ton, stödlast 3 ton
Teknisk Belastning 34 500 kg
Bruttovikt  27 000 kg Nyttolast 23 000 kg Chassivikt 4 000 kg
Framdrag = Mutikoppling  4 st kulor dia 76 (vagnsdrag ingår EJ art 3606800)
Broms 3 axl hyd. 50% Enl VVFS 2003 :6
Automatbromsarmar AGS. Skyddsplåt förhindrar smuts i trumma
Baktipp Vinkel: 55º  Oljevolym 38,5 l
Fästkonsol för automatläm
Fäste för valbart bakdrag Konsol 100/160 för stödlast 3 000 kg
Påbyggnad system MetaQ 75. Redskapsbytarsystem  hävarm/vila tippcylinder
Tipptestad Godkänd stabilitetsmätning av släp VVFs 1999:178 pkt 1.2
Flak: (påbyggnad) Ingår Ej
Ytbehandling: Förbehandling med alkalisk avfettning och blästring Sa 2,5
Karosseri kittas (där konstruktion ej medger helsvetsning).
Fogmassa klassificeras som Ej miljöfarlig. Underhåller Ej Brand.
Lackering: Systemet motsvarar medel C2 i BSK 99  tvåkomponent, rostskyddspigmenterad
blank polyuretan med god väder-och nötningsbeständighet.
Bildar en yta som väl bibehåller glans och kulör samt är lätt att rengöra, kulör Metsjöröd.

MetaQ 75 Högtippschassi tipp  Art-Nr: 3607400
Hjul: 560/60R22,5  161 D  Diameter: 1251 Bredd 570
Belastningskod hjul 161=4625 kg/65 km/h (1,8 bar vid 8 ton/axel 40 km/h)
Axlar: Hel axelkropp Avstånd över navflänsar 2 000 mm
Belastning 10,5 ton vid 62 km Laserriktade
Ytbehandlade enligt KTL- metoden, svart
Anslutning 280x335x10 kupolmutter
Kommunicerande kärl olja reglerbar 350 mm vid chassi vänster sida
Styrbar länkaxel hydlåsning vid backning axel 3
Trippel Boggi cc 1540 mm 24 ton stödlast 3 ton
Teknisk Belastning 34 500 kg
Bruttovikt  27 000 kg Nyttolast 23 000 kg Chassivikt 4 000 kg 
Framdrag montageplåt för kopplingssystem K 80 
Montageplatta monterad ledbar ögel, (hicthögel) stödlast 3 ton
Stödben Teleskop stödben. 900 (hitch)
Fästkonsol för automatläm
Broms 3 axl hyd. 50% Enl VVFS 2003 :6  Max 110 bars hydraultryck
Automatbromsarmar  AGS. Skyddsplåt förhindrar smuts i trumma
Fäste för valbart bakdrag Konsol 100/160 för stödlast 3 000 kg
Påbyggnad system MetaQ 75. Redskapsbytarsystem hävarm/vila tippcylinder
Baktipp Vinkel: 55º  Oljevolym 53 l
Lyfthöjd vältaxel 700 mm
Högtippschassi ingår Hd tippcylinder samt elektrisk spärr på bakaxel vid tippning
Regleras via magnetöga. El på 2:an i 7 polkontakt
Hydraulfunktioner 1 st enkelverk tipp 1 st dubbelverk högtipp
Högtippsfunktionen är med 2 st dubbelverkande cylindrar som jobbar parallellt vilket ger
god stabilitet vid högtippning även om inte hela högtippshöjden utnyttjas
Flak: (påbyggnad) Ingår ej
Ytbehandling: Förbehandling med alkalisk avfettning och blästring Sa 2,5
Lackering: Systemet motsvarar medel C2 i BSK 99,  kulör Metsjöröd
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MetaQ 95 chassi tipp Art-Nr: 3605680
Hjul: 560/60R22,5 161 D Diameter:1251 Bredd 570
Belastningskod hjul 161=4625kg/65km/h (1,8 bar vid 8 t/axel 40Km/h)
Axlar: Hel axelkropp Avstånd över navflänsar 2 000 mm
Belastning 10,5 ton vid 62 km Laserriktade
Ytbehandlade enligt KTL- metoden.svart
Anslutning 280x335x10 Kupolmutter
Komunicerandekärl Olja reglerbar 350 mm vid chassi vänster sida
Styrbar 1-4 Länkaxel hydlåsning vid backning axel 1-4
Fyrdeml Boggi  cc 6410 32 ton TSV stödlast 3 ton  = 35 ton
Teknisk Belast 45 ton
Bruttovikt 35 000 kg Nyttolast 29 000 kg Chassivikt 6000 kg
Framdrag montageplåt för kopplingssystem K 80 Montageplatta monterad  ledbar ögel,(hicthögel) 
stödlast 3 ton
Stödben teleskåp stödben 900 (hitch)
Broms 4 axl hyd. 45% enl VVFS 2003 :6 .Max 110 bars hydraultryck
Automatbromsarmar  AGS. Skyddsplåt förhindrar smuts i trumma
Baktipp Vinkel: 51º Oljevolym 67 l
Fäste för valbart bakdrag konsol 100/160 för stödlast 3 000 kg Automatdrag/käft sprint
Påbyggnad system METAQ 60. Redskapsbytarsystem hävarm/vila tippcylinder
Tipptestad godkänd stabilitetsmätning av släp VVFs 1999:178 pkt 1.2   
Flak ingår ej
Ytbehandling: Förbehandling med alkalisk avfettning och blästring Sa 2,5
Karosseri kittas (där konstruktion ej medger helsvetsning). Fogmassa klassificeras som ej miljöfarlig.
Underhåller ej brand.
Lackering: Systemet motsvarar medel C2 i BSK 99, kulör Metsjöröd

MetaQ 95 chassi MULTIKOPPLING  
(demonterbart drag) Art-Nr: 3605690
HHjul: 560/60R22,5 161 D Diameter: 125 Bredd 570
Belastningskod hjul 161=4625kg/65km/h (1,8 bar vid 8 ton/axel 40 Km/h)
Axlar: Hel axelkropp Avstånd över navflänsar 2 000 mm
Belastning 10,5 ton vid 62 km Laserriktade. Ytbehandlade enlikt KTL- metoden.svart
Anslutning 280x335x10 Kupolmutter
Kommunicerandekärl Olja reglerbar 350 mm vid chassi vänster sida
Styrbar  1-4 Länkaxel hydlåsning vid backning axel 1-4
Fyrdem Boggi  cc 6410 32 ton TSV stödlast 3 ton = 35 ton
Teknisk Belastning 45 ton
Bruttovikt 35 000 kg Nyttolast 29 000 kg Chassivikt 6 000 kg
Framdrag  = Mutikoppling 4 st kulor dia 76 (vagnsdrag ingår ej art 3606800)
Broms 4 axl hyd. 45% enl VVFS 2003 :6
Automatbromsarmar AGS. Skydsplåt förhindrar smuts i trumma
Baktipp Vinkel: 51º Oljevolym 67 l
Fäste för valbar bakdrag. Konsol 100/160 för stödlast 3 000 kg Automatdrag/käft sprint
Påbyggnad system METAQ 60. Redskapsbytarsystem hävarm/vila tippcylinder
Tipptestad godkänd stabilitetsmätning av släp VVFs 1999:178 pkt 1.2
Flak: (pågyggnad) Ingår Ej
Ytbehandling: Förbehandling med alkalisk avfettning och blästring Sa 2,5
Karosseri kittas (där konstruktion ej medger helsvetsning). 
Fogmassa klassificeras som Ej miljöfarlig. Underhåller ej brand.
Lackering: Systemet motsvarar medel C2 i BSK 99  tvåkomponent, kkulör Metsjöröd
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Körinstruktion
Traktor bör väljas efter terräng, min storlek 100 hk.
Lastad vagn skall alltid vara kopplad för traktor.
Anslut alltid:
•  Bromsledning 1/4
•  Tippslang 3/4
•  Styrlås-boggi lift 1/4
•  Belysnings kontakt (12 volt)

Frånkoppling av vagn-traktor
1)   Uppställning av vagn skall göras på en plan hårdjord yta.
2)   Placera lämplig bromskloss för fram och bakaxel.
3)   Sätt ned stödbenen på marken.
4)   Demontera elanslutningar och hydraulslangar som skall vara trycklösa.
5)   Frigör hitchkrok.
Obs! vagnen är ej utrustad med negativt bromssystem.

Tippning
1)   Kontrollera att hitchkrok/draganordning är spärrad för negativt påhäng.
2)   Förvissa er om att lasten är jämt fördelad över vagnskorgen.
3)   Kontrollera att baklämmen är öppen (hydraulisk/manuell bakläm).
4)   Tippning skall ske på plan, hårdjord yta.
5)   Säkerhetsavstånd vid tippning: 15 m radie.
6)   Traktor skall alltid vara tillkopplad vid tippning.
7)   Kör aldrig med flaket i upptippat läge.
8)   Tippa alltid full slaglängd (låt ej baklämmen skrapa toppen på avtippad massa).  
9)   Systemet är inte utrustat med chockventil. (Obs! sänkning av flaket med last, vid växling/tipp,   
      kan provocera fram stora trycktoppar över 230 bar).
10)  Kontrollera att bromsar är frilagda vid transport.
 
•  Vid arbete under flak skall alltid KULVENTIL vid tippcylindern  vara stängd.
•  Hydraulsystem för 230bar tryck.
•  Max belastnig bakdrag:
 Vertikalt 1000 kg.
 Horisontelt 23 000kg.

Art: 10707 Boggilift med kommunicerande kärl enkelverkande. 
Uttag med funktion flytläge, valfri axel.
Lyftkraft 25% av vikten som vilar på axlarna.
Systemet har överströmningsventil inställd på 300 bar, den är dränerad via 
friretur (bromssystemets). Det är Viktigt att den är ansluten.
Det är av stor vikt att man kör med hydraulfunktion sk flyttläge när hjulen är i marken 
för att motverka dieselverkan i cylindern.
Det är möjligt att ha flera axlar lyftbarabara på vagnen, "man kör med en axel lyft i taget".
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Funktion av axelupphängning
 
•  Boggin vilar på 6 st cylindrar.
•  Kärlen är seriekopplade per sida.
•  Hela vagnen kan regleras i höjd.
•  Olja typ ATF (går bra med traktorns hydraulolja). 
    Manövreras med traktorns hydraulsystem till önskad höjd.
•  Kärlens slaglängd är 250 mm.
•  Man bör tänka på att ett visst utrymme krävs för körning i terräng (min 80 mm).
    Obs! Höjdreglering av kommunicerande kärl skall göras på plant underlag 
     och obelastad vagn.

Höjd reglering
Tillvägagångssätt:
1)   Öppna kulventilerna (2 st, 1/sida) placerade enl layout.
2)   Reglera höjden med den funktionsmärkta styrlåsen ”3”. Stäng kulventilen.
3)   Väg av vagnen i vattring.
 
•    Arbetsläge 80 - 120 mm
     mellan axel och rambalkar. 

Fakta om BPW-axlar
Monterade på Metsjö trippel-/fyr-/femaxlade vagnar och flakväxelvagnar.
Gsll 11010/ styrd Gs 11010 fast.
Axlar för 60 km.
Maxbelastning 10 ton.
Styrvinkel 15" (styrning typ medspårande)
Borrning/bultdelning 280x335x10. Raka hål, bulthål diameter 26 mm (disk 12 mm).
Olackerade anslag dia 390.
Mutter M22x1,5 med kupol som skyddar hjulbulten.
Kupol mutter skydar hjulbult i den agrisiva miljön. 
Smörjningsintervall på nav 50 000 km (vart annat år) 
(navet har ingen smörjkopp pga det långa smörjintervall, samt att risken att 
översmörjning elimineras med varmgång som föjd).

Bromsar
Bromskraft min 35% vid 100 bar. (lag krav TSV 30% vid 100 bar).
Normal traktor har 170 bar.
Gäller hjul med diameter 1350.
Axlar utrustade med självjusterande bromsarm, slaglängden är 35-40mm.
Smörjning på nockarm inkl stöd (smörjningsintervall en gång per halvår).
Mekanisk tätning mellan Sköld och trumma.
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Underhåll och skötsel

•  Efterdrag hjulen efter 10-50 tim och samt efter 150 timmars användning. (450 NM).

•  Efterdrag fjäder krampaor(4 st per axel )efter 10-50  tim och samt 150 timmars användning.

    (Moment 1050 NM "korsvis"). enl (fig10)

•  Kontrollera lufttrycket regelbundet.

•  Hjul 560 x 22,5  Raka hål borning 280-335/10-27 disk 0. (E)

•  Luft tryck 3 bar
 
•  Bromssystem negativt (tillval)
• Kontroll av draganordning. 
  Slitage på dragögel, inv 50.

•  Smörjpunkter:
1)   Parabelfjäder (infästning i ram) 1 +1 per axel (enl Fig11)

2)   Kommunicerande kärl 1+1 (vardera ända)

3)   Styrled 1+1 per axel

4)   Styrstag  1+1

5)   Tippled 1+1 (kulor)

6)   Tippcylinder 1+1 ledlager - kula

7)   Led automatläm1+1. Paralellstag 1+1

8)   Drag ögel

Obs! vid arbete underflak skall alltid KULVENTIL vid tippcylindern vara stängd
•  Hydraulsystem för 230bar tryck.

Kommunicerande kärl dubbel och packningssats

10180037,1VÄ Cyl KommunicerandeKärl 90-40-250 LL 30 Tub Krom Dubbelverkande
10180037,1HÖ  Cyl KommunicerandeKärl 90-40-250 LL 30 Tub Krom Dubbelverkande
10183054     Packningssats dubbelverkande Cyl 80/40 Bo Lift (kom. kärl)

Kommunicerande kärl enkel

10180043,1  Cyl Kommunicerande Kärl Enkelverkande Dia 80 S 250
10183554  Packningsats enkelverknde cyl 80/250 kommunicerande EJ DELBAR!! 
  OBS Går ej att demontera, sågas isär och svetsas samman efter packbyte.
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Felsökning                                              
Knäppning under gång:
•  Hjulbult lös
•  Smörj parabelfjäder (avlasta gärna)
•  Smörj styrled (avlastad "vinka"på hjulen under smörjning)
•  Smörj infästning kommunicerande kärl (avlastad)

Styrning trög:
•  Smörj styrled (avlastad "vinka" på hjulen under smörjning)
•  Smörj styrstag
•  Smörj styrkolvens infästning
•  Vid körning på halt underlag skall boggi vara låst

Knäppning vid tippning:
•  Tippcylinderns ledlager (smörj avlastad med tipp stötta)
•  Bäraxel smörjtorr

Boggin låser ej vid backning:
•  Försäkra er om att rätt slang för styrlås är ansluten, med rätt oljemängd/flöde
•  Var noga med att det inte är luft i systemet
•  Lufta vid ex slang in i kolv
                          
Belysning:
•  12 volt system
•  Glödlamporna är trasiga
•  Dålig jordning (svart kabel)

Tipp fungerar ej:
•  Kulventilen är stängd på tippkolven
•  Slangkoppling felaktigt ansluten
•  Tippa alltid med full slaglängd på tippcylinder
    (låt ej baklämmen skrapa toppen på av tippad massa)

Bromsar blir varma:
•  Smörj ev mekaniska delar.
•  Kontrollera traktorns returoljetryck.
•  Låt ej vagnens bromsar, bromsa hela ekipaget

O-ljud vid inbromsning:
•  Kolla bromsbelägg 
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MetaQ redskapsbyte hackenhet

Val av arbetsplats för redskapsbyte
•  Hårdjord, plan yta t ex betonggolv, bredd 4 m längd 25 m.
•  Obs! vid dragbyte skall alltid vagnen utan last!
•  Riskområde 15 m radie.

Montera hackenhet
1)   Koppla traktor och hack och anslut hydraulslangar.
2)   Backa traktor/hack mot chassit utrustat med överbyggnad 
      (sikta på bakre kulpar).
3)   Montera slang för höjdreglering av axlarna mellan hack och chassi 
      (montera slangen så att rörlighet finns mellan chassi och hack).
4)   Öppna kranarna för höjdreglering av vagnens axlar (fig 1)
5)   Höjdreglera axlarna till toppläge.
6)   Montera stödbenen vid framstammen (obs ej bakre) (fig2).
7)   Sänk axlarna så att bakre kulpar ligger i linje med kulsätet 
      på hacken. 
     Docka bakre kulpar (chassit lutar bakåt). Det går även att 
      justera med vikdraget på hacken). Fig 3
8)   Montera de bakre sprintarna.
9)   Sänk chassit så att främre kulpar går i kulsätet. 
      Montera de främre sprintarna.
10)  Höjdreglera axlarna till toppläge.
11)  Höj transporthjulen för hacken till viloläge.
12)  Demontera stödbenen vid framstammen.
13)  Sänk boggin till arbetsläge (80-120 mm spel mellan däck 
      och flak, (axel längsgående ram).
14)  Stäng kranarna för höjdreglering av axlarna på vagnen (fig 1). 
15)  Montera hydraulslangarna och elkopplingen mellan hack 
      och chassi ( fig8).
 

Demontera hackenhet
1)   Koppla traktor och vagn. Anslut hydraulslangar.
2)   Öppna kranarna för höjdreglering av vagnens axlar (fig 1).
3)   Höjdreglera axlarna till toppläge.
4)   Montera stödbenen vid framstammen (obs ej bakre) (fig2).
5)   Sänk ner transporthjulen för hacken (fig 4)
6)   Tag bort sprintarna (4st - 2st per sida).
6)   Sänk axlarna så att de främre kulparen blir fria (vagnen lutar bakåt).
7)   Traktor/hack kan rullas framåt ca 3 dm.
8)   Höjdreglera axlarna till toppläge (det går att reglera 
      höjden på chassits framdel med axelhydrauliken)
9)   Demontera hydraulslangar och elkoppling 
      (hydraulslangar läggs bakåt över chassit).

Riskbedömning vid dockning - VIKTIGT!
•  Säkerhetsavstånd 15 m radie.
•  Obs! Vid redskapsbyte skall alltid vagnen vara utan last.
•  Vistas Ej under hängande last då chassi/drag/flak ej är säkrat.
    Obs! vagnen är ej utrustad med negativt bromssystem.
•  Chassidelen kan med fördel vara bromsad under hela docknings-
processen.
•  Slangar och elkablar skall vara fastspända på ovansidan av chassit för att 
    undvika skador vid dockning.
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MetaQ redskapsbyte flak

Val av Arbetsplats för flak-/redskapsbyte.
•  Hårdjord plan yta t ex betonggolv bredd 4000 längd 25 m.
•  Obs! vid dragbyte skall alltid vagnen vara utan last.
•  Risk område 15M radie.
 

Demontera flak
1)   Koppla traktor och vagn. Anslut hydraulslangarna.
2)   Lossa parallellstagen till automatlämmen på chassit (vänster-höger sida).   
      Montera stagen i flaket (korgen) (fig 5).
3)   Tippa upp vagnen ca 1 -1,5 steg, ca 1000 mm.
4)   Stäng Säkerhetskranen på tippcylindern.
5)   Demontera sprinten för cylinderfästet. 
6)   Öppna säkerhetskranen på tippcylindern.
7)   Sänk flaket och låt tippen stå med fri retur (flytläge).
8)   Öppna kranarna för att höjdreglera axlar vagn(fig 1).
9)   Höjdreglera axlarna till toppläge.
10)  Montera stödbenen (4st) (fig8).
11)  Demontera sprintarna (2st) vid tippleden.
12)  Sänk axlarna till bottenläge.
13)  Kontrollera att tippcylindern har släppt ur sätet.
14)  Kör traktorn och chassit sakta framåt.
15)  Höj boggin till arbetsläge, 80-120 mm spel mellan däck/flak 
       (axel/längsgående ram).
16)  Stäng kranarna för höjdreglering av axlarna på vagnen (fig 1).

Montera flak
1)   Koppla traktor och chassi. Anslut hydraulslangarna.
2)   Backa traktor och chassi mot vagnskorgen.
3)   Öppna kranarna för höjdreglering av axlarna på vagnen (fig 1).
4)   Sänk axlarna till bottenläge.
5)   Kontrollera att ögat på tippcylindern är riktat uppåt.
6)   Kör traktor och chassi bakåt. Sikta på de bakre kulorna. 
      Chassit och tippramen skall vara prallella.
7)   Höjdreglera axlarna till toppläge. Kontrollera att bakre kulorna 
     går i kulsätet samt de främre anlägger tippramen.
8)   Montera sprintarna (2st)  vid tippleden. Var noga med låssprintarna!
9)   Demontera stödbenen (4st) (fig8).
10) Montera tippcylindern med hjälp av ett hävarmsspett (fig7). 
      Var noga med låssprintarna!
11) Sänk boggi till arbetsläge, 80-120mm spel mellan däck/flak        
      (axel/längsgående ram).
12) Stäng kranarna för höjdreglering av axlarna på vagnen (fig 1).
13) Montera parallellstagen till automatlämmen på chassit 
     (vänster/höger sida) justerad i stängt läge.

 Riskbedömning vid dockning
•  Säkerhetsavstånd: 15 m radie.
•  Obs! vid redskapsbyte skall alltid vagnen utan last.
•  Vistas ej under uppstält flak.
•  Stödben tål ej att skjutas framåt eller bakåt.
•  Vistas ej under hängande last då chassi/drag/flak ej är säkrat.
   Obs! vagnen är ej utrustad med negativt bromssystem.
•  Slangar och elkablar skall vara fastspända på ovansidan av chassit för att undvika skador vid dockning.
•  Tippflaket hanteras via gaffelkanal, placerad vid framstammen på långsidan.
•  Storleken på gaffeltruck/lastmaskin bör vara typ 12 ton. Gaffellängd 2 m.
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MetaQ redskapsbyte dragbyte

Val av arbetsplats för dragbyte
•   Hårdjord, plan yta t ex betonggolv, bredd 4 m längd 25 m.
•   Obs! Vid dragbyte skall alltid vagnen utan last.
•   Riskområde 15 m radie.

Demontera dragbom
1)   Backa traktorn mot vagnen. 
      Anslut hydraulslangarna för höjdreglering av axlarna.
2)   Öppna kranarna för att höjdreglera axlarna på vagnen (fig 1).
3)   Höjdreglera axlarna till toppläge.
4)   Hantera draget via hylsan på dragbommen med 
      hjälp av truck/lastmaskin.
5)   Ansätt gaffel och demontera sprintar (4 st).
6)   Frigör först främre kulpar genom att sänka dragbommen.
7)   För sedan draget i färdriktning och draget är fritt.

Montera dragbom
1)   Backa traktorn mot vagnen. Anslut hydraulslangarna 
      för höjdreglering av axlarna.
2)   Öppna kranar för att höjdreglera axlar vagn (fig 1).
3)   Höjdreglera axlarna till toppläge.
4)   Hantera draget via hylsan på dragbommen med 
      hjälp av truck/lastmaskin.
5)   Docka draget med bakre kulpar. Montera dess sprintar 
      (vinkla draget så bakre kula är högst).
6)   Lyft upp dragbommen så främre kulpar går i kulsätet, 
      montera sprintarna.
7)   Sänk dragets stödben till lämplig höjd för att koppla traktorn.
8)   Backa traktorn mot vagnen. Anslut hydraulslangarna 
      för höjdreglering av axlarna.
9)   Sänk boggin till arbetsläge (80-120 mm spel mellan däck/flak, 
      axel/längsgående ram).
10)  Stäng kranarna för höjdreglering av vagnens axlar (fig 1). 
11)  Koppla traktor och vagn. Anslut hydraulslangarna. 
 

Riskbedömning vid dockning - VIKTIGT!
•   Säkerhetsavstånd: 15 m radie.
•   Vid redskapsbyte skall alltid vagnen vara utan last.
•   Vistas Ej under hängande last då chassi/drag/flak 
     ej är säkrat.
     Obs! vagnen är ej utrustad med negativt bromssystem.
•   Chassidelen kan med fördel vara bromsad under 
     hela dockningsprocessen.
•   Slangar och elkablar skall vara fastspända på 
     ovansidan av 
    chassit för att undvika skador vid dockning.
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Styrlås

Uttag torn

Boggilift

Uttag bak tippfunktion vagn 2

Uttag utmatningsrör

Skjutbart torn

Hydraulisk bakläm enkelverkande

Snabbsänkning

Förklaring av dekalsymboler
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Växlingsfunktion

Hydraulisk drift

Hydrauliskt stödben

Fri retur

Högtippsfunktion

Hydraulisk broms

hydraulisk spannmålslucka

Tvångsstyrning

Förklaring av dekalsymboler
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1 1 100510 C2502516-1VÄ Lykthållare 4.86
2 1 100512 C2502516-1HÖ Lykthållare 4.86
3 2 100956 10250049 Baklykta 1217 talmu mått 320X120 

inkl. armaturglas 0.87

4 2 100980 10250050 Reflex röd, trekantig, skruvas 128301-
100 0.08

5 2 100982 1223214010 Reflex 40x90mm gul 0.03
6 2 100958 30x3L170 Plastbit hållare till triangelreflex 0.02
7 2 100959 kabel bakljus 0.03
8 2 100961 58102016 Gummiklammer 16 mm
9 4 100962 B6FK FXB Borrskruv 3,5x16
10 2 100954 10250047 Glödlampa baklyse 12V 10W 0.01
11 4 100954 10250046 Glödlampa bromsljus/blinkers 12V 

21W 0.01
12 2 102096 10250061 Släpvagnskontakt 7 pol Svart Hona 0.08
13 2 101082 20500003 Gummiskydd till 7, 13-pol 0.01
14 1 101120 6140001-7 Elkabel spiral 7-pol 3 meter 7 ledad 

(hane - hane) 0.44

15 4 ISO 1207 - M5 x 16 --- 16N
16 6 ISO 1207 - M5 x 35 --- 35N
17 2 ISO 7411 - M16 x 70 --- 38-WN
18 4 Hexagon Nut ISO - 4032 - M8 - W - N
19 4 Hexagon Flange Nut ISO - 4161 - M5 

- N

Th
is 

do
cu

m
en

t m
us

t n
ot

 b
e 

co
pi

ed
 w

ith
ou

t o
ur

 w
rit

te
n 

pe
r-

m
iss

io
n,

 a
nd

 th
e 

co
nt

en
ts

 th
er

eo
f m

us
t n

ot
 b

e 
im

pa
rte

d 
to

a 
th

ird
 p

ar
ty

 n
or

 b
e 

us
ed

 fo
r a

ny
 u

na
ut

ho
riz

ed
 p

ur
po

se
.

C
on

tra
ve

nt
io

n 
w

ill 
be

 p
ro

se
cu

te
d.

87654321

F

E

D

C

B

A

F

B

E

C

A

D

7 81 642 3 5

Godkänd
Ägare

-101885

komplett bakljus

1:10LH
Skapad Datum

1 (2)

Godkänd AvKonstruerad Av

Status

Ritad Av

Titel / Benämning

Artikel Nr

SkalaGenerell Tolerans

Rev Blad

E

Hall

Plats

Mont

Inne

Vikt (kg)

12.54

73

34

110

89

123

15

8
A

A  (2 : 1)

Vänster bakljus

Vänster blinkers

Jord

Höger Blinkers

Höger Bakljus

Bromsljus

Th
is 

do
cu

m
en

t m
us

t n
ot

 b
e 

co
pi

ed
 w

ith
ou

t o
ur

 w
rit

te
n 

pe
r-

m
iss

io
n,

 a
nd

 th
e 

co
nt

en
ts

 th
er

eo
f m

us
t n

ot
 b

e 
im

pa
rte

d 
to

a 
th

ird
 p

ar
ty

 n
or

 b
e 

us
ed

 fo
r a

ny
 u

na
ut

ho
riz

ed
 p

ur
po

se
.

C
on

tra
ve

nt
io

n 
w

ill 
be

 p
ro

se
cu

te
d.

87654321

F

E

D

C

B

A

F

B

E

C

A

D

7 81 642 3 5

Godkänd
Ägare

-101885

komplett bakljus

1:6LH
Skapad Datum

2 (2)

Godkänd AvKonstruerad Av

Status

Ritad Av

Titel / Benämning

Artikel Nr

SkalaGenerell Tolerans

Rev Blad

E

Hall

Plats

Mont

Inne

Vikt (kg)

12.54



www.ivarssonsimetsjo.se Ver. 2010-1222

5
1

4

3
2

Nr
Än

dr
ing

 
Da

tum
Go

dk
 av

-
20

10
-0

3-
01

Po
s.

Q
TY

.R
itn

in
gs

nr
Be

st
äl

ln
in

gs
nr

Be
sk

riv
ni

ng
V

ik
t

1
1

10
04

57
10

89
0

M
Q

 D
riv

ax
el

21
2.

48
2

1
10

08
37

C
14

15
5-

2
Lä

nk
ar

m
10

.5
9

3
1

10
01

42
1-

1A
Sp

rin
t b

ak
ax

el
1.

95
4

2
10

15
56

9W
B1

13
17

8Z
Q

Hj
ul

vä
xe

l 2
st

eg
 1

7,
83

.1
 in

pu
t 1

3s
pl

 
11

.4
5

5
2

10
01

33
10

18
00

43
,1

C
yl

in
d

er
 k

om
kä

rl 
3/

4
4.

15

This document must not be copied without our written per-
mission, and the contents thereof must not be imparted to
a third party nor be used for any unauthorized purpose.
Contravention will be prosecuted.

8
7

6
5

4
3

2
1

FEDCBA

FB ECA D

7
8

1
6

4
2

3
5

G
od
kä
nd

Äg
ar

e

-
10
21
90

D
riv

ba
r 

ax
el

 t
er

ai
n

1:
10

AI
20

10
-0

3-
01

M
I

O
K

Sk
ap

ad
 D

at
um

1 
(1

)

SS
-I

SO
 2

76
8-

1 
m

G
od

kä
nd

 A
v

Ko
ns

tr
ue

ra
d 

Av

St
at

us

Ri
ta

d 
Av

Ti
te

l /
 B

en
äm

ni
ng

Ar
tik

el
 N

r

Sk
al

a
G

en
er

el
l T

ol
er

an
s

Re
v

Bl
adE

H
al

l

Pl
at

s

Vi
kt

 (
kg

) 25
6.

22

Nr
Än

dr
ing

 
Da

tu
m

Go
dk

 a
v

-
20

10
-0

9-
07

Po
s.

A
nt

.
A

rti
ke

ln
r

Be
st

äl
ln

in
gs

nr
Be

sk
riv

ni
ng

V
ik

t
1

1
10

33
48

Hö
ge

r t
er

ra
up

ph
än

gn
in

g
84

.2
7

2
1

10
17

53
Ko

m
pl

et
t b

ak
ax

el
 S

te
l

32
0.

89
3

4
10

28
66

3-
1

D
ist

an
sr

in
g 

gi
ro

bo
gg

i
0.

49
4

3
10

01
42

1-
1A

Sp
rin

t b
ak

ax
el

1.
95

5
4

10
01

43
1-

31
Hy

lsa
 ju

st
er

ba
r b

ak
ax

el
0.

70
6

3
10

11
04

10
40

01
62

Sm
ör

jn
ip

pe
l M

10
X1

 R
A

K 
G

R 
G

K
7

2
10

03
08

10
03

34
52

30
21

Fy
lls

ty
ck

e
0.

73
8

2
10

03
09

10
03

13
84

13
24

Fj
äd

er
kr

am
pa

1.
68

9
2

10
12

68
30

L1
50

Sp
rin

t t
ill 

M
Q

 +
 M

et
aF

le
x 

ko
m

m
un

ic
er

an
d

e 
kä

rl
0.

78

10
10

pl
ai

n 
w

as
he

r 
no

rm
al

 
gr

ad
e 

c_
iso

 
-m

et
sjo

70
94

17
51

W
as

he
r I

SO
 7

09
1 

- 1
6,

1

11
7

he
x 

sc
re

w
 

gr
ad

ea
b_

is
o 

-m
et

sjo
IS

O
 4

01
7 

- M
12

 x
 2

5-
N

12
4

pl
ai

n 
w

as
he

r 
la

rg
e 

gr
ad

e 
ac

_i
so

 -
m

et
sjo

W
as

he
r I

SO
 7

09
3 

- 1
2

13
4

C
ur

ve
d

 
Sp

rin
g 

Lo
ck

 
W

as
he

r_
D

IN
Sp

rin
g 

w
as

he
r D

IN
 1

28
 - 

A
12

This document must not be copied without our written per-
mission, and the contents thereof must not be imparted to
a third party nor be used for any unauthorized purpose.
Contravention will be prosecuted.

8
7

6
5

4
3

2
1

FEDCBA

FB ECA D

7
8

1
6

4
2

3
5

G
od
kä
nd

Äg
ar

e

A
10
33
50

Te
rr

ai
n 

bo
gg

i H
ög

er

1:
20

AI
Sk

ap
ad

 D
at

um

1 
(1

)

G
od

kä
nd

 A
v

Ko
ns

tr
ue

ra
d 

Av

St
at

us

Ri
ta

d 
Av

Ti
te

l /
 B

en
äm

ni
ng

Ar
tik

el
 N

r

Sk
al

a
G

en
er

el
l T

ol
er

an
s

Re
v

Bl
adE

H
al

l

Pl
at

s

Vi
kt

 (
kg

) 42
2.

33

Nr
Än

dr
ing

 
Da

tu
m

Go
dk

 a
v

-
20

10
-0

9-
07

Po
s.

A
nt

.
A

rti
ke

ln
r

Be
st

äl
ln

in
gs

nr
Be

sk
riv

ni
ng

V
ik

t
1

1
10

33
48

Hö
ge

r t
er

ra
up

ph
än

gn
in

g
84

.2
7

2
1

10
17

53
Ko

m
pl

et
t b

ak
ax

el
 S

te
l

32
0.

89
3

4
10

28
66

3-
1

D
ist

an
sr

in
g 

gi
ro

bo
gg

i
0.

49
4

3
10

01
42

1-
1A

Sp
rin

t b
ak

ax
el

1.
95

5
4

10
01

43
1-

31
Hy

lsa
 ju

st
er

ba
r b

ak
ax

el
0.

70
6

3
10

11
04

10
40

01
62

Sm
ör

jn
ip

pe
l M

10
X1

 R
A

K 
G

R 
G

K
7

2
10

03
08

10
03

34
52

30
21

Fy
lls

ty
ck

e
0.

73
8

2
10

03
09

10
03

13
84

13
24

Fj
äd

er
kr

am
pa

1.
68

9
2

10
12

68
30

L1
50

Sp
rin

t t
ill 

M
Q

 +
 M

et
aF

le
x 

ko
m

m
un

ic
er

an
d

e 
kä

rl
0.

78

10
10

pl
ai

n 
w

as
he

r 
no

rm
al

 
gr

ad
e 

c_
iso

 
-m

et
sjo

70
94

17
51

W
as

he
r I

SO
 7

09
1 

- 1
6,

1

11
7

he
x 

sc
re

w
 

gr
ad

ea
b_

is
o 

-m
et

sjo
IS

O
 4

01
7 

- M
12

 x
 2

5-
N

12
4

pl
ai

n 
w

as
he

r 
la

rg
e 

gr
ad

e 
ac

_i
so

 -
m

et
sjo

W
as

he
r I

SO
 7

09
3 

- 1
2

13
4

C
ur

ve
d

 
Sp

rin
g 

Lo
ck

 
W

as
he

r_
D

IN
Sp

rin
g 

w
as

he
r D

IN
 1

28
 - 

A
12

This document must not be copied without our written per-
mission, and the contents thereof must not be imparted to
a third party nor be used for any unauthorized purpose.
Contravention will be prosecuted.

8
7

6
5

4
3

2
1

FEDCBA

FB ECA D

7
8

1
6

4
2

3
5

G
od
kä
nd

Äg
ar

e

A
10
33
50

Te
rr

ai
n 

bo
gg

i H
ög

er

1:
20

AI
Sk

ap
ad

 D
at

um

1 
(1

)

G
od

kä
nd

 A
v

Ko
ns

tr
ue

ra
d 

Av

St
at

us

Ri
ta

d 
Av

Ti
te

l /
 B

en
äm

ni
ng

Ar
tik

el
 N

r

Sk
al

a
G

en
er

el
l T

ol
er

an
s

Re
v

Bl
adE

H
al

l

Pl
at

s

Vi
kt

 (
kg

) 42
2.

33



Ver. 2010-12 www.ivarssonsimetsjo.se 23

5
1

4

3
2

Nr
Än

dr
ing

 
Da

tum
Go

dk
 av

-
20

10
-0

3-
01

Po
s.

Q
TY

.R
itn

in
gs

nr
Be

st
äl

ln
in

gs
nr

Be
sk

riv
ni

ng
V

ik
t

1
1

10
04

57
10

89
0

M
Q

 D
riv

ax
el

21
2.

48
2

1
10

08
37

C
14

15
5-

2
Lä

nk
ar

m
10

.5
9

3
1

10
01

42
1-

1A
Sp

rin
t b

ak
ax

el
1.

95
4

2
10

15
56

9W
B1

13
17

8Z
Q

Hj
ul

vä
xe

l 2
st

eg
 1

7,
83

.1
 in

pu
t 1

3s
pl

 
11

.4
5

5
2

10
01

33
10

18
00

43
,1

C
yl

in
d

er
 k

om
kä

rl 
3/

4
4.

15

This document must not be copied without our written per-
mission, and the contents thereof must not be imparted to
a third party nor be used for any unauthorized purpose.
Contravention will be prosecuted.

8
7

6
5

4
3

2
1

FEDCBA

FB ECA D

7
8

1
6

4
2

3
5

G
od
kä
nd

Äg
ar

e

-
10
21
90

D
riv

ba
r 

ax
el

 t
er

ai
n

1:
10

AI
20

10
-0

3-
01

M
I

O
K

Sk
ap

ad
 D

at
um

1 
(1

)

SS
-I

SO
 2

76
8-

1 
m

G
od

kä
nd

 A
v

Ko
ns

tr
ue

ra
d 

Av

St
at

us

Ri
ta

d 
Av

Ti
te

l /
 B

en
äm

ni
ng

Ar
tik

el
 N

r

Sk
al

a
G

en
er

el
l T

ol
er

an
s

Re
v

Bl
adE

H
al

l

Pl
at

s

Vi
kt

 (
kg

) 25
6.

22



www.ivarssonsimetsjo.se Ver. 2010-1224

9

16
14

13

8
7

11

17
2

1

15
3

4
5

12
6

Nr
Än

dr
ing

 
Da

tum
Go

dk
 av

-
20

10
-0

4-
13

Po
s.

rit
ni

ng
/Q

TY
.

A
rti

ke
ln

r
Be

st
äl

ln
in

gs
nr

Be
sk

riv
ni

ng
V

ik
t

1
1

10
13

71
V

än
st

er
 te

rra
up

ph
än

gn
in

g
84

.2
7

2
1

10
17

53
Ko

m
pl

et
t b

ak
ax

el
 S

te
l

56
6.

75
3

4
10

28
66

3-
1

D
ist

an
sr

in
g 

gi
ro

bo
gg

i
0.

49
4

3
10

01
42

1-
1A

Sp
rin

t b
ak

ax
el

1.
95

5
4

10
01

43
1-

31
Hy

lsa
 ju

st
er

ba
r b

ak
ax

el
0.

70

6
3

ni
pp

le
-

14
36

r-i
nt

er
n

or
d

ic
10

40
01

62
Sm

ör
jn

ip
pe

l M
10

X1
 R

A
K 

G
R 

G
K

7
2

10
03

08
10

03
34

52
30

21
Fy

lls
ty

ck
e

0.
73

8
2

10
03

09
10

03
13

84
13

24
Fj

äd
er

kr
am

pa
1.

68
9

2
10

12
68

30
L1

50
Sp

rin
t t

ill 
M

Q
 +

 M
et

aF
le

x 
ko

m
m

un
ic

er
an

d
e 

kä
rl

0.
78

10
2

10
01

36
30

L8
5

Sp
rin

t M
Q

 +
 M

et
aF

le
x 

ko
m

m
un

ic
er

an
d

e 
kä

rl
0.

43
11

4
12

52
01

12
52

01
W

as
he

r I
SO

 7
09

1 
- 2

4
12

6
70

94
17

51
70

94
17

51
W

as
he

r I
SO

 7
09

1 
- 1

6,
1

13
4

He
xa

go
n 

N
ut

 IS
O

 - 
40

32
 - 

M
24

 - 
W

 - 
N

He
xa

go
n 

N
ut

 IS
O

 - 
40

32
 - 

M
24

 - 
W

 - 
N

14
8

IS
O

 4
01

7 
- 

M
12

 x
 2

5-
N

IS
O

 4
01

7 
- M

12
 x

 2
5-

N

15
3

IS
O

 4
01

7 
- 

M
16

 x
 3

0-
N

IS
O

 4
01

7 
- M

16
 x

 3
0-

N

16
8

W
as

he
r I

SO
 

70
93

 - 
12

W
as

he
r I

SO
 7

09
3 

- 1
2

17
8

Sp
rin

g 
w

as
he

r D
IN

 
12

8 
- A

12
Sp

rin
g 

w
as

he
r D

IN
 1

28
 - 

A
12

This document must not be copied without our written per-
mission, and the contents thereof must not be imparted to
a third party nor be used for any unauthorized purpose.
Contravention will be prosecuted.

8
7

6
5

4
3

2
1

FEDCBA

FB ECA D

7
8

1
6

4
2

3
5

G
od
kä
nd

Äg
ar

e

C
10
17
73

Te
rr

ai
n 

bo
gg

i

1:
10

AI
Sk

ap
ad

 D
at

um

1 
(2

)

G
od

kä
nd

 A
v

Ko
ns

tr
ue

ra
d 

Av

St
at

us

Ri
ta

d 
Av

Ti
te

l /
 B

en
äm

ni
ng

Ar
tik

el
 N

r

Sk
al

a
G

en
er

el
l T

ol
er

an
s

Re
v

Bl
adE

H
al

l

Pl
at

s

Vi
kt

 (
kg

) 66
9.

14



Ver. 2010-12 www.ivarssonsimetsjo.se 25

1

3

2
4

Po
s.

rit
ni

ng
/Q

TY
.

A
rti

ke
ln

r
Be

st
äl

ln
in

gs
nr

Be
sk

riv
ni

ng
V

ik
t

1
1

10
13

30
C

14
15

5-
1

Bä
ra

rm
 g

iro
bo

gg
ie

52
.2

9
2

1
10

08
37

C
14

15
5-

2
Lä

nk
ar

m
10

.5
9

3
1

10
13

31
C

14
15

5-
3

Fä
st

e 
lä

nk
ar

m
13

.1
0

4
2

10
01

33
10

18
00

43
,1

C
yl

in
d

er
 k

om
kä

rl 
47

0-
25

0,
 8

0/
75

 
3/

4
4.

15

This document must not be copied without our written per-
mission, and the contents thereof must not be imparted to
a third party nor be used for any unauthorized purpose.
Contravention will be prosecuted.

8
7

6
5

4
3

2
1

FEDCBA

FB ECA D

7
8

1
6

4
2

3
5

G
od
kä
nd

Äg
ar

e

A
10
17
73

Vä
ns

te
r 

te
rr

au
pp

hä
ng

ni
ng

1:
10

O
K

Sk
ap

ad
 D

at
um

2 
(2

)

G
od

kä
nd

 A
v

Ko
ns

tr
ue

ra
d 

Av

St
at

us

Ri
ta

d 
Av

Ti
te

l /
 B

en
äm

ni
ng

Ar
tik

el
 N

r

Sk
al

a
G

en
er

el
l T

ol
er

an
s

Re
v

Bl
adE

H
al

l

Pl
at

sG
:a

 b
al

kl
ad

an

In
ne

Vi
kt

 (
kg

) 84
.2

7

1

3

2
4

Po
s.

rit
ni

ng
/Q

TY
.

A
rti

ke
ln

r
Be

st
äl

ln
in

gs
nr

Be
sk

riv
ni

ng
V

ik
t

1
1

10
13

30
C

14
15

5-
1

Bä
ra

rm
 g

iro
bo

gg
ie

52
.2

9
2

1
10

08
37

C
14

15
5-

2
Lä

nk
ar

m
10

.5
9

3
1

10
13

31
C

14
15

5-
3

Fä
st

e 
lä

nk
ar

m
13

.1
0

4
2

10
01

33
10

18
00

43
,1

C
yl

in
d

er
 k

om
kä

rl 
47

0-
25

0,
 8

0/
75

 
3/

4
4.

15

This document must not be copied without our written per-
mission, and the contents thereof must not be imparted to
a third party nor be used for any unauthorized purpose.
Contravention will be prosecuted.

8
7

6
5

4
3

2
1

FEDCBA

FB ECA D

7
8

1
6

4
2

3
5

G
od
kä
nd

Äg
ar

e

A
10
17
73

Vä
ns

te
r 

te
rr

au
pp

hä
ng

ni
ng

1:
10

O
K

Sk
ap

ad
 D

at
um

2 
(2

)

G
od

kä
nd

 A
v

Ko
ns

tr
ue

ra
d 

Av

St
at

us

Ri
ta

d 
Av

Ti
te

l /
 B

en
äm

ni
ng

Ar
tik

el
 N

r

Sk
al

a
G

en
er

el
l T

ol
er

an
s

Re
v

Bl
adE

H
al

l

Pl
at

sG
:a

 b
al

kl
ad

an

In
ne

Vi
kt

 (
kg

) 84
.2

7



www.ivarssonsimetsjo.se Ver. 2010-1226

12

20
3

13
14

8
7

6

14211029

15

16

Nr
Än

dr
ing

 
Da

tum
Go

dk
 av

-
20

10
-0

2-
08

Po
s.

Q
TY

.R
itn

in
gs

nr
Be

st
äl

ln
in

gs
nr

Be
sk

riv
ni

ng
V

ik
t

1
1

10
01

40
Ba

ka
xe

lk
om

po
ne

nt
er

10
0.

98
2

1
10

01
38

41
02

10
85

Ba
ka

xe
l

55
4.

81
3

2
10

10
79

10
40

00
21

,1
D

äm
pb

lo
ck

 9
0x

45
0.

54
4

1
10

01
36

30
L8

5
D

ef
au

lt
0.

43
5

2
10

05
63

Sv
et

sp
la

tta
 D

15
0.

07
6

2
10

11
04

10
40

01
62

Sm
ör

jn
ip

pe
l M

10
X1

 R
A

K 
G

R 
G

K
7

20
10

12
89

Hj
ul

m
ut

te
r M

22
x1

,5
0.

28
8

2
10

12
90

10
40

01
38

D
am

m
as

k 
ko

m
kä

rl 
sla

g 
25

0
0.

09
9

2
10

12
93

N
O

RM
A

80
10

0
Sl

an
gk

la
m

m
er

 8
0-

10
0/

12
W

1S
10

2
10

12
94

N
O

RM
A

70
90

09
Sl

an
gk

la
m

m
er

 7
0-

90
/9

 W
1S

11
2

10
12

96
15

x1
,5

L2
8

Hy
d

ra
ul

rö
r. 

D
ist

an
sh

yl
sa

 ti
ll 

Hu
vu

d
bl

ad
fjä

d
er

 R
ån

äs
0.

01

12
2

10
13

01
10

18
00

27
,6

Br
om

sc
yl

in
d

er
 4

52
5-

90
 tr

yc
ka

nd
e 

 
C

or
r-I

-D
ur

 P
  I

N
V

 fj
äd

er
2.

43
13

2
10

13
43

ko
m

pl
et

t d
ub

be
l 1

0 
kl

am
m

er
 

0.
02

14
2

10
13

37
D

P-
B1

Tä
ck

pl
at

ta
 H

UV
-D

ub
be

l 1
0 

- 1
2 

m
m

0.
03

15
1

D
ef

au
lt

0.
16

16
4

IS
O

 4
01

5 
- M

10
 x

 4
0 

x 
40

-N
17

2
IS

O
 4

01
5 

- M
6 

x 
35

 x
 3

5-
N

18
2

IS
O

 4
16

2 
- M

10
 x

 2
5 

x 
25

-N
19

2
IS

O
 4

76
2 

M
12

 x
 4

0 
---

 4
0N

20
4

IS
O

 7
04

0-
M

10
-N

21
4

W
as

he
r I

SO
 7

09
4 

- 1
2

This document must not be copied without our written per-
mission, and the contents thereof must not be imparted to
a third party nor be used for any unauthorized purpose.
Contravention will be prosecuted.

8
7

6
5

4
3

2
1

FEDCBA

FB ECA D

7
8

1
6

4
2

3
5

G
od
kä
nd

Äg
ar

e

A

Ko
m

pl
et

t 
ba

ka
xe

l S
te

l

1:
15

O
K

Sk
ap

ad
 D

at
um

1 
(3

)

G
od

kä
nd

 A
v

Ko
ns

tr
ue

ra
d 

Av

St
at

us

Ri
ta

d 
Av

Ti
te

l /
 B

en
äm

ni
ng

Ar
tik

el
 N

r

Sk
al

a
G

en
er

el
l T

ol
er

an
s

Re
v

Bl
adE

H
al

l

Pl
at

s

Vi
kt

 (
kg

) 66
8.

43



Ver. 2010-12 www.ivarssonsimetsjo.se 27

35
34

29
28

1538

56

11
4

10

7
6

3

42
37 36 30 32

41

55
57

37

40

8
33

32

Po
s.

Q
TY

.R
itn

in
gs

nr
Be

st
äl

ln
in

gs
nr

Be
sk

riv
ni

ng
V

ik
t

1
2

10
01

28
Hu

vu
d

bl
ad

fjä
d

er
fro

m
p

ar
en

t+
14

.0
8

2
2

10
03

06
Bu

ss
ni

ng
 h

uv
ud

bl
ad

fjä
d

er
1.

03
3

2
00

03
00

03
Rå

nä
sp

la
tta

9.
67

4
4

10
01

30
10

40
01

32
,5

Kr
am

pa
 b

ak
ax

el
1.

27
5

2
10

01
32

10
40

01
39

,1
Få

ng
bl

ad
fjä

d
er

9.
38

6
4

10
03

08
10

03
34

52
30

21
Fy

lls
ty

ck
e

0.
73

7
4

10
03

09
10

03
13

84
13

24
Fj

äd
er

kr
am

pa
1.

68
8

5
10

12
96

15
x1

,5
L2

8
Hy

d
ra

ul
rö

r. 
D

ist
an

sh
yl

sa
 ti

ll 
Hu

vu
d

bl
ad

fjä
d

er
 R

ån
äs

0.
01

9
2

IS
O

 4
76

2 
M

10
 x

 4
0 

---
 4

0N
10

16
W

as
he

r I
SO

 7
08

9 
- 2

4
11

16
He

xa
go

n 
N

ut
 IS

O
 - 

40
32

 - 
M

24
 - 

W
 - 

N
27

3
10

01
36

30
L8

5
D

ef
au

lt
0.

43
28

2
10

01
42

1-
1A

Sp
rin

t b
ak

ax
el

1.
95

29
4

10
01

43
1-

31
Hy

lsa
 ju

st
er

ba
r b

ak
ax

el
0.

70
30

12
W

as
he

r I
SO

 7
09

4 
- 1

2
31

8
JI

S 
B 

12
51

 N
o.

2 
12

32
8

IS
O

 4
01

8 
- M

12
 x

 2
5-

W
N

33
3

IS
O

 4
76

2 
M

12
 x

 4
0 

---
 4

0N
34

4
W

as
he

r I
SO

 7
09

4 
- 1

6
35

2
IS

O
 4

01
7 

- M
16

 x
 3

0-
N

36
2

10
12

68
30

L1
50

Sp
rin

t t
ill 

M
Q

 +
 M

et
aF

le
x 

ko
m

m
un

ic
er

an
d

e 
kä

rl
0.

78

37
1

10
01

38
41

02
10

85
Ba

ka
xe

l
55

4.
81

38
2

10
10

79
10

40
00

21
,1

D
äm

pb
lo

ck
 9

0x
45

0.
54

40
2

10
11

04
10

40
01

62
Sm

ör
jn

ip
pe

l M
10

X1
 R

A
K 

G
R 

G
K

41
20

10
12

89
Hj

ul
m

ut
te

r M
22

x1
,5

0.
28

42
2

10
12

90
10

40
01

38
D

am
m

as
k 

ko
m

kä
rl 

sla
g 

25
0

0.
09

45
2

to
rro

-7
0-

90
-9

-s
pe

cm
a-

hy
d

55
4

IS
O

 4
01

5 
- M

10
 x

 4
0 

x 
40

-N
56

2
IS

O
 4

16
2 

- M
10

 x
 2

5 
x 

25
-N

57
4

IS
O

 7
04

0-
M

10
-N

FEBA Dc

1
2

3
4

5
6

7
8

9
10

CBA D FE

4
3

2
6

1
5

7
9

10
8

This document must not be copied without our written per-
mission, and the contents thereof must not be imparted to
a third party nor be used for any unauthorized purpose.
Contravention will be prosecuted. 

Pl
at

s

H
al

l

E Bl
ad

Re
v

G
en

er
el

l T
ol

er
an

s
Sk

al
a

Ar
tik

el
 N

r

Ti
te

l /
 B

en
äm

ni
ng

Ri
ta

d 
Av

St
at

us

Ko
ns

tr
ue

ra
d 

Av
G

od
kä

nd
 A

v

3 
(3

)

Sk
ap

ad
 D

at
um

O
K

1:
8

Ko
m

pl
et

t 
ba

ka
xe

l S
te

l

A

Äg
ar

eG
od
kä
nd

Vi
kt

 (
kg

) 66
8.

43



www.ivarssonsimetsjo.se Ver. 2010-1228

8
2

11

9

5

10
14161243

2
5

6

3
4

1

10

9

Po
s.

Q
TY

.R
itn

in
gs

nr
Be

st
äl

ln
in

gs
nr

Be
sk

riv
ni

ng
V

ik
t

1
2

10
03

07
10

40
01

31
,1

Hu
vu

d
bl

ad
fjä

d
er

15
.1

1
2

2
00

03
00

03
Rå

nä
sp

la
tta

9.
67

3
4

10
01

30
10

40
01

32
,5

Kr
am

pa
 b

ak
ax

el
1.

27
4

2
10

01
32

10
40

01
39

,1
Få

ng
bl

ad
fjä

d
er

9.
38

5
4

10
03

08
10

03
34

52
30

21
Fy

lls
ty

ck
e

0.
73

6
4

10
03

09
10

03
13

84
13

24
Fj

äd
er

kr
am

pa
1.

68
7

2
10

12
96

15
x1

,5
L2

8
Hy

d
ra

ul
rö

r. 
D

ist
an

sh
yl

sa
 ti

ll 
Hu

vu
d

bl
ad

fjä
d

er
 R

ån
äs

0.
01

8
2

IS
O

 4
76

2 
M

10
 x

 4
0 

---
 4

0N
9

16
W

as
he

r I
SO

 7
08

9 
- 2

4
10

16
He

xa
go

n 
N

ut
 IS

O
 - 

40
32

 - 
M

24
 - 

W
 - 

N

Po
s.

Q
TY

.R
itn

in
gs

nr
Be

st
äl

ln
in

gs
nr

Be
sk

riv
ni

ng
V

ik
t

1
1

10
01

41
Ba

ka
xe

lin
fä

st
ni

ng
83

.3
9

2
2

10
18

00
4

3,
1

ko
m

 K
är

l E
nk

el
 

D
ia

 8
0 

S 
25

0 
3/

4
D

ef
au

lt

4
2

10
01

36
30

L8
5

D
ef

au
lt

0.
43

5
2

10
01

42
1-

1A
Sp

rin
t b

ak
ax

el
1.

95
6

4
10

01
43

1-
31

Hy
lsa

 ju
st

er
ba

r b
ak

ax
el

0.
70

7
1

10
12

96
15

x1
,5

L2
8

Hy
d

ra
ul

rö
r. 

D
ist

an
sh

yl
sa

 ti
ll 

Hu
vu

d
bl

ad
fjä

d
er

 R
ån

äs
0.

01

8
2

10
12

68
30

L1
50

Sp
rin

t t
ill 

M
Q

 +
 M

et
aF

le
x 

ko
m

m
un

ic
er

an
d

e 
kä

rl
0.

78

9
8

W
as

he
r I

SO
 7

09
4 

- 1
2

10
4

W
as

he
r I

SO
 7

09
4 

- 1
6

11
8

JI
S 

B 
12

51
 N

o.
2 

12
12

8
IS

O
 4

01
8 

- M
12

 x
 2

5-
W

N
13

1
IS

O
 4

76
2 

M
12

 x
 4

0 
---

 4
0N

14
2

IS
O

 4
01

7 
- M

16
 x

 3
0-

N

This document must not be copied without our written per-
mission, and the contents thereof must not be imparted to
a third party nor be used for any unauthorized purpose.
Contravention will be prosecuted.

8
7

6
5

4
3

2
1

FEDCBA

FB ECA D

7
8

1
6

4
2

3
5

G
od
kä
nd

Äg
ar

e

A
10
01
40

Ba
ka

xe
lk

om
po

ne
nt

er

1:
15

O
K

Sk
ap

ad
 D

at
um

2 
(3

)

G
od

kä
nd

 A
v

Ko
ns

tr
ue

ra
d 

Av

St
at

us

Ri
ta

d 
Av

Ti
te

l /
 B

en
äm

ni
ng

Ar
tik

el
 N

r

Sk
al

a
G

en
er

el
l T

ol
er

an
s

Re
v

Bl
adE

H
al

l

Pl
at

s

Vi
kt

 (
kg

) 10
0.

98



Ver. 2010-12 www.ivarssonsimetsjo.se 29



www.ivarssonsimetsjo.se Ver. 2010-1230

L
ä
n
k
a
xe

l 
G

S
L
A

 1
1

0
1

0
-1

, 
N

r 
0
5
.3

6
.8

8
.4

6
0
.0

4
1
  

 
A

rt
: 

4
1
0
1
2
1
0
8
0

F
ö

r 
le

ve
ra

ns
er

 f
.r.

o
.m

 0
8 

20
01

 
 

 
 

 
H

ju
la

ns
lu

tn
in

g
 2

80
/3

35
/1

0.
 H

ju
lb

ul
t 

M
 2

2x
1,

5 
m

ed
 k

up
o

lm
ut

te
r 

 
 

 
 

B
ro

m
s 

F
L 

41
12

 (4
10

x1
20

) m
ed

 a
ut

o
m

at
is

ka
 b

ro
m

sh
äv

ar
m

ar
, A

G
S

 
 

 
 

 
M

ed
  

hå
lla

re
 f

ö
r 

hy
d

ra
ul

is
k 

b
ro

m
sc

yl
in

d
er

 
 

 
 

 
M

ed
 p

ås
ve

ts
ad

e 
ax

el
p

la
tt

o
r 

fö
r 

61
0/

80
0 

fjä
d

er
ce

nt
ru

m
  

 
 

 
M

ed
 s

to
r 

b
ac

kc
yl

in
d

er
 m

o
nt

er
ad

  
 

 
 

 
 

 
 

 
P

o
s 

 
B

e
n
ä
m

n
in

g
  

 
 

 
 

 
M

å
tt

 
 

A
n
ta

l/
a
xe

l 
 

 
A

rt
ik

e
l-

n
r 

12
0 

A
xe

lk
ro

p
p

 u
ta

n 
lä

nk
ar

 1
0.

05
.2

36
.6

4.
84

.0
 

 
 

 
 

 
1 

 
 

41
01

20
20

0
12

1 
In

se
xs

kr
uv

 1
0.

02
.5

03
3.

61
.8

0 
 

 
 

M
 2

0x
65

 
 

 
2 

 
 

41
01

20
12

3
12

2 
M

ut
te

r  
10

.0
2.

52
05

.0
9.

04
 

 
 

 
 

M
 2

0 
 

 
 

2 
 

 
41

01
20

12
5

12
9 

6K
T.

S
kr

uv
 1

0.
02

.5
07

1.
23

.0
0 

 
 

 
M

8x
20

 
 

 
4 

 
 

41
01

21
12

0
13

0 
K

lä
m

m
a 

10
.0

3.
35

0.
30

.0
2.

0 
 

 
 

 
 

 
 

2 
 

 
41

01
21

12
1

13
1A

 
Tä

tn
in

gs
rin

g 
10

.0
3.

12
0.

43
.1

4.
0 

 
 

 
 

 
 

 
2 

 
 

41
01

21
12

2
13

2 
S

ty
rlä

nk
, 

vä
ns

te
r 

 1
0.

09
.4

14
.0

7.
59

.0
 

 
 

 
 

 
 

1 
 

 
41

01
21

12
3

13
3 

S
ty

lä
nk

, 
hö

ge
r 

10
.0

9.
41

4.
07

.6
0.

0 
 

 
 

 
 

 
 

1 
 

 
41

01
21

12
4

13
4A

 
B

us
sn

in
g 

10
.0

3.
11

3.
60

.2
8.

0 
 

 
 

55
/5

0x
70

 
 

 
4 

 
 

41
01

20
16

1
13

4C
 

S
m

ör
jn

ip
el

 1
0.

02
.6

80
2.

03
.5

0 
 

 
 

M
10

x1
 

 
 

4 
 

 
41

01
21

12
5

13
4D

 
S

ky
d

d
 f

. 
sm

ör
jn

ip
p

el
 1

0.
02

.3
50

5.
20

.0
0 

 
 

 
 

 
 

4 
 

 
41

01
20

11
4

13
7 

S
tö

d
rin

g 
10

.0
5.

37
0.

06
.4

8.
0 

 
 

 
 

 
 

 
2 

 
 

41
01

20
20

3
13

9 
K

ro
nm

ut
te

r 
10

.0
3.

26
2.

16
.1

5.
0 

 
 

 
M

 4
2x

2 
 

 
2 

 
 

41
01

20
09

7
14

0 
S

ax
p

in
ne

 1
0.

02
.6

20
1.

82
.0

1 
 

 
 

8x
50

  
 

 
 

2 
 

 
41

01
21

12
6

14
7 

R
in

g,
 y

tt
re

 1
0.

03
.3

10
.9

7.
32

.0
 

 
 

 
10

4/
13

6x
2,

5 
 

 
2 

 
 

41
01

20
18

5
14

8 
R

in
g,

 in
re

 1
0.

03
.3

10
.9

7.
31

.0
 

 
 

 
11

1/
14

2x
2,

5 
 

 
2 

 
 

41
01

20
18

4
14

9 
Ta

p
p

b
ric

ka
 1

0.
03

.3
20

.7
3.

13
.0

 
 

 
 

43
/6

1x
5,

8 
 

 
2 

 
 

41
01

20
18

6
17

0 
P

ar
al

le
lls

ta
g 

kp
l 1

0.
05

.3
63

.5
5.

63
.0

 
 

 
 

 
 

 
1 

 
 

41
01

21
12

7
17

1 
P

ar
al

le
lls

ta
g 

10
.0

3.
30

1.
56

.3
8.

0 
 

 
 

L=
13

10
 

 
 

1 
 

 
41

01
20

18
2

17
2 

P
-ä

nd
e,

 h
ög

er
 1

0.
05

.3
63

.5
5.

21
.0

  
 

 
 

 
 

 
1 

 
 

41
01

21
12

8
17

3 
P

-ä
nd

e,
vä

ns
te

r 
10

.0
5.

36
3.

55
.2

2.
0 

 
 

 
 

 
 

1 
 

 
41

01
21

12
9

17
4 

R
ör

kl
äm

m
a 

10
.0

2.
35

07
.4

2.
00

 
 

 
 

 
 

 
 

2 
 

 
41

01
20

11
5

17
7 

B
us

sn
in

g 
10

.0
2.

03
15

.6
7.

00
 

 
 

 
48

 /
16

.1
x5

0 
 

 
2 

 
 

41
01

21
13

0
18

0 
B

ul
t 

10
.0

2.
50

22
.5

6.
82

 
 

 
 

 
M

16
x8

5 
 

 
2 

 
 

41
01

20
11

7
18

2 
M

ut
te

r  
10

.1
0.

30
.9

78
84

4 
 

 
 

 
M

16
x8

5 
 

 
2 

 
 

41
01

20
21

3



Ver. 2010-12 www.ivarssonsimetsjo.se 31

P
o
s 

 
B

e
n
ä
m

n
in

g
  

 
 

 
 

 
M

å
tt

 
 

A
n
ta

l/
a
xe

l 
 

 
A

rt
ik

e
l-

n
r 

18
3 

B
ac

kc
yl

in
d

er
 1

0.
02

.4
90

5.
37

.0
0 

 
 

 
 

 
 

 
1 

 
 

41
01

20
20

6
18

4 
C

yl
in

d
er

b
ul

t 
10

.0
3.

08
6.

50
.3

8.
0 

 
 

 
35

x6
8 

 
 

 
1 

 
 

41
01

20
15

4
18

4A
 

S
ax

p
in

ne
 1

0.
02

.6
20

1.
64

.0
1 

 
 

 
6.

3x
71

 
 

 
1 

 
 

41
01

20
14

5
18

5 
C

yl
in

d
er

b
ul

t 
10

.0
3.

08
6.

50
.3

1.
0 

 
 

 
35

x7
3 

 
 

 
1 

 
 

41
01

20
15

3
18

5A
 

S
ax

p
in

ne
 1

0.
02

.6
20

1.
65

.0
1 

 
 

 
6,

3x
56

 
 

 
1 

 
 

41
01

20
14

6
19

1 
S

kr
uv

 1
0.

02
.5

02
1.

69
.8

2 
 

 
 

 
M

12
x5

5 
 

 
2 

 
 

41
01

21
13

1
19

2 
Lå

sm
ut

te
r 

10
.0

2.
52

20
.1

4.
82

 
 

 
 

M
12

 
 

 
 

2 
 

 
41

01
20

12
7

19
3 

S
p

in
d

el
b

ul
t 

10
.0

3.
24

0.
60

.0
5.

0 
 

 
 

50
x2

69
,5

 
 

 
2 

 
 

41
01

20
17

3
19

4 
Tr

yc
kf

jä
d

er
 1

0.
03

.1
25

.5
0.

06
.0

 
 

 
 

 
 

 
 

2 
 

 
41

01
20

16
5

19
5 

Tr
yc

ks
ki

va
, 

un
d

re
 1

0.
03

.1
28

.0
5.

06
.0

 
 

 
 

 
 

 
2 

 
 

41
01

20
16

6
19

5A
 

Tä
tn

in
gs

rin
g 

10
.0

2.
56

85
.0

2.
00

 
 

 
 

 
 

 
 

2 
 

 
41

01
21

13
2

19
6 

K
åp

a,
 ö

vr
e 

10
.0

3.
11

5.
50

.0
5.

0 
 

 
 

 
 

 
 

2 
 

 
41

01
20

16
2

19
6A

 
K

åp
a,

 u
nd

re
 1

0.
03

.1
15

.5
0.

10
.0

 
 

 
 

 
 

 
 

2 
 

 
41

01
20

16
4

19
7 

S
kr

uv
 1

0.
02

.5
02

5.
85

.8
2 

 
 

 
 

M
12

x3
5 

 
 

8 
 

 
41

01
20

12
2

19
7A

 
6 

kt
. 

S
kr

uv
 1

0.
02

.5
02

5.
79

.8
2 

 
 

 
M

12
x2

5/
93

3 
 

 
8 

 
 

41
01

20
12

1
19

8 
Fj

äd
er

b
ric

ka
 1

0.
02

.5
60

1.
12

.9
0 

 
 

 
A

12
 

 
 

 
16

 
 

 
41

01
20

13
6

19
9 

S
p

än
ns

tif
t 

10
.0

2.
60

06
.9

5.
90

 
 

 
 

12
x2

8 
 

 
 

4 
 

 
41

01
20

14
1

19
9A

 
S

p
än

ns
tif

t 
10

.0
2.

60
16

.0
1.

90
 

 
 

 
7x

28
 

 
 

 
4 

 
 

41
01

20
14

4
20

5 
H

ål
la

re
 1

0.
05

.1
89

.5
3.

34
.0

  
 

 
 

 
 

 
 

1 
 

 
41

01
21

13
3

20
5A

 
P

la
tt

a 
10

.0
3.

29
4.

53
.2

1.
0 

 
 

 
 

 
 

 
 

1 
 

 
41

01
20

17
9

20
5B

 
S

kr
uv

 1
0.

02
.5

02
5.

28
.8

2 
 

 
 

 
M

8x
20

 
 

 
2 

 
 

41
01

20
11

8
20

5C
 

Fj
äd

er
b

ric
ka

 1
0.

02
.5

60
1.

08
.9

2 
 

 
 

A
8 

 
 

 
2 

 
 

41
01

20
13

5
21

0 
S

vä
ng

ni
ng

sd
äm

p
ar

e 
10

.0
2.

37
22

.6
1.

00
 

 
 

 
 

 
 

1 
 

 
41

01
21

13
4

21
5 

H
ål

la
re

 f
. 

S
vä

ng
n.

d
äm

p
 1

0.
05

.1
89

.5
4.

99
.0

 
 

 
 

 
 

1 
 

 
41

01
20

19
9

22
0A

 
B

us
sn

in
g 

10
.0

3.
11

2.
44

.3
4.

0 
 

 
 

D
42

/4
6x

72
,6

  
 

2 
 

 
41

01
21

13
5

22
2 

S
p

än
nr

in
g 

10
.0

3.
18

8.
02

.0
2.

0 
 

 
 

 
 

 
 

8 
 

 
41

01
21

13
6

22
3 

O
-r

in
g 

 1
0.

02
.5

67
9.

23
.0

0 
 

 
 

 
40

x2
,5

 
 

 
2 

 
 

41
01

21
13

7
22

4 
R

in
g 

10
.0

3.
31

0.
12

.2
4.

0 
 

 
 

 
D

42
/5

5x
7 

 
 

2 
 

 
41

01
21

13
8

22
5 

O
-r

in
g 

 1
0.

02
.5

67
7.

37
.4

2 
 

 
 

 
37

x2
,6

 
 

 
2 

 
 

41
01

21
13

9
22

6 
B

ro
m

sn
oc

k 
10

.0
5.

09
7.

27
.6

4.
3 

 
 

 
L 

=
26

0 
A

=
14

1,
5 

 
2 

 
 

41
01

21
14

0
22

7 
Tä

tn
in

gs
rin

g 
10

.0
3.

12
0.

42
.0

2.
0 

 
 

 
D

42
/5

6x
2 

 
 

2 
 

 
41

01
21

14
1

22
8 

S
äk

rin
gs

rin
g 

10
.0

2.
56

76
.0

1.
00

 
 

 
 

42
x2

,5
 

 
 

4 
 

 
41

01
21

14
2



www.ivarssonsimetsjo.se Ver. 2010-1232

P
o
s 

 
B

e
n
ä
m

n
in

g
  

 
 

 
 

 
 

M
å
tt

 
 

A
n
ta

l/
a
xe

l 
 

 
A

rt
ik

e
l-

n
r 

22
9 

R
in

g 
10

.0
2.

56
59

.4
0.

71
 

 
 

 
 

 
S

W
 4

0 
 

 
 

2 
 

 
41

01
21

14
3

23
0 

B
ric

ka
 t

. 
A

G
S

 1
0.

03
.3

20
.1

1.
16

.1
  

 
 

 
 

 
 

 
2 

 
 

41
01

21
14

4
23

0A
 

S
lit

ag
ev

is
ar

e 
10

.0
3.

19
0.

14
.0

7.
0 

 
 

 
 

 
 

 
 

2 
 

 
41

01
21

14
5

23
1 

Lå
sm

ut
te

r 
10

.0
3.

26
0.

14
.0

8.
0 

 
 

 
 

M
22

x1
,5

 N
V

32
 

 
2 

 
 

41
01

21
14

6
23

8 
B

ro
m

sh
äv

ar
m

 A
G

S
 1

0.
05

.1
74

.8
3.

15
.3

 
 

 
 

12
0-

18
0 

 
 

2 
 

 
41

01
21

14
7

23
9A

 
Fi

xp
un

kt
, 

vä
ns

te
r 

10
.0

3.
16

5.
25

.1
5.

0 
 

 
 

 
 

 
 

1 
 

 
41

01
20

16
7

23
9B

 
Fi

xp
un

kt
, 

hö
ge

r 
10

.0
3.

16
5.

25
.1

6.
0 

 
 

 
 

 
 

 
1 

 
 

41
01

20
16

8
24

5 
B

ro
m

sb
ac

k 
kp

l F
L 

41
12

 1
0.

05
.0

91
.3

0.
04

.0
 

 
 

 
 

 
 

4 
 

 
41

01
21

14
8

25
0 

B
ro

m
sb

ac
ks

ru
lle

 1
0.

05
.3

31
.4

4.
02

.0
 

 
 

 
 

 
 

 
4 

 
 

41
01

21
14

9
25

1 
B

ro
m

sb
el

äg
g 

 1
0.

03
.0

92
.2

9.
65

.0
 

 
 

 
 

 
 

 
 

8 
 

 
41

01
21

15
0

25
2 

N
it 

10
.0

2.
58

05
.8

0.
35

 
 

 
 

 
 

 
B

8x
15

  
 

80
 

 
 

41
01

20
09

5
25

3 
A

xe
l t

. 
B

ro
m

sb
.r

ul
le

 1
0.

03
.0

84
.7

5.
24

.0
 

 
 

 
 

 
 

 
4 

 
 

41
01

21
15

1
25

4 
Fj

äd
er

 1
0.

03
.3

97
.3

3.
06

.0
 

 
 

 
 

 
 

 
 

 
4 

 
 

41
01

21
15

2
25

4A
 

Fj
äd

er
 1

0.
03

.3
97

.3
3.

07
.0

 
 

 
 

 
 

 
 

 
 

4 
 

 
41

01
21

15
3

25
4B

 
R

et
ur

fjä
d

er
 1

0.
05

.3
97

.5
8.

03
.0

 
 

 
 

 
 

 
 

 
2 

 
 

41
01

21
15

4
25

5 
Lå

sr
in

g 
t.

 B
ro

m
sb

.r
ul

le
 1

0.
03

.3
10

.7
0.

15
.0

 
 

 
 

 
 

 
8 

 
 

41
01

21
15

5
25

6 
N

av
 1

0.
03

.2
71

.5
4.

27
.0

 
 

 
 

 
 

 
 

 
 

2 
 

 
41

01
21

15
6

25
8 

B
ro

m
st

ru
m

m
a 

10
 h

ål
 1

0.
03

.1
06

.9
1.

10
.0

  
 

 
 

41
0x

12
0 

 
 

2 
 

 
41

01
21

15
7

26
3 

H
ju

lb
ul

t 
10

.0
3.

29
6.

33
.1

1.
1 

 
 

 
 

 
 

M
22

x1
,5

x8
0 

 
20

 
 

 
41

01
21

15
8

26
6 

H
ju

lm
ut

te
r, 

ku
p

ol
 1

0.
05

.2
60

.5
4.

19
.0

 
 

 
 

 
M

22
x1

,5
 

 
20

 
 

 
41

01
21

15
9

26
7 

H
ju

lm
ut

te
rs

at
s 

(2
0 

S
t) 

08
.0

5.
80

1.
57

.4
6.

0 
 

 
 

M
22

x1
,5

 
 

1 
 

 
41

01
21

16
0

26
8 

R
ul

la
ge

r 
09

.0
2.

64
08

.8
0.

00
  

 
 

 
 

 
33

11
6 

 
 

2 
 

 
41

01
20

11
2

26
8A

 
Tä

ck
p

lå
t 

10
.0

3.
01

0.
93

.3
3.

0 
 

 
 

 
 

12
9/

84
x8

,5
  

 
2 

 
 

41
01

20
15

2
26

9 
R

ul
la

ge
r 

09
.0

2.
64

06
.5

0.
00

  
 

 
 

 
 

32
31

0 
 

 
2 

 
 

41
01

20
11

1
27

0 
N

av
ka

p
se

l 1
0.

03
.2

12
.2

3.
09

.0
 

 
 

 
 

 
M

11
5x

2 
 

2 
 

 
41

01
20

17
0

28
0 

S
ky

d
d

sp
lå

t 
t.

b
ro

m
ss

kö
ld

 V
än

st
er

 b
ak

 1
0.

03
.1

15
.5

0.
18

.0
 

 
 

 
 

1 
 

 
41

01
21

16
1

28
1 

S
ky

d
d

sp
lå

t 
t.

b
ro

m
ss

kö
ld

 H
ög

er
 b

ak
 1

0.
03

.1
15

.5
0.

19
.0

 
 

 
 

 
1 

 
 

41
01

21
16

2
28

2 
S

ky
d

d
sp

lå
t 

t.
b

ro
m

ss
kö

ld
 V

än
st

er
 f

ra
m

 1
0.

03
.1

15
.5

0.
20

.0
 

 
 

 
 

1 
 

 
41

01
21

16
3

28
3 

S
ky

d
d

sp
lå

t 
t.

b
ro

m
ss

kö
ld

 H
ög

er
 f

ra
m

 1
0.

03
.1

15
.5

0.
21

.0
 

 
 

 
 

1 
 

 
41

01
21

16
4

28
4 

S
kr

uv
 1

0.
03

.1
77

.6
1.

01
.0

 
 

 
 

 
 

 
 

 
 

4 
 

 
41

01
21

16
5

28
5 

S
kr

uv
 1

0.
03

.1
78

.5
0.

75
.0

 
 

 
 

 
 

 
M

10
x3

4 
 

4 
 

 
41

01
21

16
6

28
6 

S
äk

rin
gs

sk
ru

v 
10

.0
2.

50
70

.6
0.

02
 

 
 

 
 

 
M

10
x1

2 
 

8 
 

 
41

01
21

16
7

28
7 

P
lu

gg
 t

. 
Tä

ck
p

lå
t 

10
.0

3.
37

9.
00

.2
3.

0 
 

 
 

 
 

 
 

4 
 

 
41

01
21

16
8

28
8 

P
lu

gg
 G

L 
22

 1
0.

02
.3

70
4.

57
.0

0 
 

 
 

 
 

 
 

 
2 

 
 

41
01

21
16

9
 

 
 

 
 

 
 

 
 



Ver. 2010-12 www.ivarssonsimetsjo.se 33



www.ivarssonsimetsjo.se Ver. 2010-1234

A
xe

l 
G

S
 1

1
0

1
0

-1
, 

N
r 

0
5
.5

5
.8

8
.4

6
0
.0

7
4
 

 
A

rt
: 

4
1
0
1
2
1
0
9
0

F
ö

r 
le

ve
ra

ns
er

 f
.r.

o
.m

 0
8 

20
01

 
 

 
 

 
 

H
ju

la
ns

lu
tn

in
g

 2
80

/3
35

/1
0.

 H
ju

lb
ul

t 
M

 2
2x

1,
5 

m
ed

 k
up

o
lm

ut
te

r 
 

 
 

 
 

B
ro

m
s 

F
L 

41
12

 (4
10

x1
20

) m
ed

 a
ut

o
m

at
is

ka
 b

ro
m

sh
äv

ar
m

ar
, A

G
S

 
 

 
 

 
 

M
ed

  
hå

lla
re

 f
ö

r 
hy

d
ra

ul
is

k 
b

ro
m

sc
yl

in
d

er
 

 
 

 
 

 
P

o
s 

 
B

e
n
ä
m

n
in

g
  

 
 

 
 

 
 

M
å
tt

 
 

A
n
ta

l/
a
xe

l 
 

 
A

rt
ik

e
l-

n
r 

1 
A

xe
lk

ro
p

p
 in

kl
 p

os
 3

 1
0.

05
.5

31
.2

0.
21

.0
  

 
 

 
 

 
 

1 
 

 
41

01
21

17
0

3 
B

us
ss

ni
ng

 1
0.

03
.1

12
.4

4.
34

.0
 

 
 

 
 

 
42

/4
6x

72
,6

 
 

2 
 

 
41

01
21

13
5

14
 

S
m

ör
jn

ip
p

el
 1

0.
02

.6
85

0.
14

.5
0 

 
 

 
 

 
M

8x
1 

 
 

2 
 

 
41

01
21

17
2

14
A

 
S

ky
d

d
 f

. 
sm

ör
jn

ip
p

el
 1

0.
02

.3
50

5.
20

.0
0 

 
 

 
 

 
 

 
2 

 
 

41
01

20
11

4
15

 
B

us
sn

in
g,

 n
oc

ka
xe

l 1
0.

03
.1

13
.1

4.
04

.0
 

 
 

 
 

 
 

 
2 

 
 

41
01

21
17

3
16

 
La

ge
rh

ål
la

re
 1

0.
03

.2
29

.0
2.

19
.0

 
 

 
 

 
 

 
 

 
2 

 
 

41
01

21
17

4
16

A
 

La
ge

rh
ål

la
re

 1
0.

03
.2

29
.0

2.
18

.0
 

 
 

 
 

 
 

 
 

2 
 

 
41

01
21

17
5

18
 

S
kr

uv
 1

0.
02

.5
07

1.
23

.0
0 

 
 

 
 

 
 

M
 8

x2
0 

 
8 

 
 

41
01

21
12

0
29

 
S

tö
d

rin
g 

10
.0

5.
37

0.
06

.4
8.

0 
 

 
 

 
 

 
 

 
2 

 
 

41
01

20
20

3
30

 
Ta

p
p

b
ric

ka
 1

0.
03

.3
20

.7
3.

13
.0

 
 

 
 

 
 

 
 

 
2 

 
 

41
01

20
18

6
31

 
K

ro
nm

ut
te

r 
10

.0
3.

26
2.

16
.1

5.
0 

 
 

 
 

 
M

 4
2x

2 
 

2 
 

 
41

01
20

09
7

32
 

S
ax

p
in

ne
 1

0.
02

.6
20

1.
82

.0
1 

 
 

 
 

 
8x

50
 IS

O
12

34
 

2 
 

 
41

01
21

12
6

33
 

R
in

g 
10

.0
3.

31
0.

97
.3

1.
0 

 
 

 
 

 
 

11
1/

14
2x

2,
5 

 
2 

 
 

41
01

20
18

4
34

 
R

in
g 

10
.0

3.
31

0.
97

.3
2.

0 
 

 
 

 
 

 
10

5/
13

6x
2,

5 
 

2 
 

 
41

01
20

18
5

43
 

B
ro

m
sn

oc
k 

10
.0

5.
09

7.
27

.2
0.

0 
 

 
 

 
 

L=
27

0 
 

 
2 

 
 

41
01

21
17

8
46

 
S

äk
rin

gs
rin

g 
10

.0
2.

56
76

.0
1.

00
 

 
 

 
 

 
42

x2
,5

 
 

4 
 

 
41

01
21

14
2

47
 

R
in

g 
10

.0
3.

31
0.

12
.2

4.
0 

 
 

 
 

 
 

 
 

 
2 

 
 

41
01

21
13

8
48

 
O

-r
in

g 
 1

0.
02

.5
67

9.
23

.0
0 

 
 

 
 

 
 

40
x2

,5
 

 
2 

 
 

41
01

21
13

7
50

 
Tä

tn
in

gs
rin

g 
10

.0
3.

12
0.

42
.0

2.
0 

 
 

 
 

 
 

 
 

2 
 

 
41

01
21

14
1

51
 

R
in

g 
10

.0
2.

56
59

.4
0.

71
 

 
 

 
 

 
 

 
 

 
2 

 
 

41
01

21
14

3
52

 
B

ric
ka

 1
0.

03
.3

20
.1

1.
16

.1
 

 
 

 
 

 
 

 
 

 
2 

 
 

41
01

21
14

4
53

 
S

lit
ag

ev
is

ar
e 

10
.0

3.
19

0.
14

.0
7.

0 
 

 
 

 
 

29
x1

,5
/4

71
 

 
2 

 
 

41
01

21
14

5
54

 
Lå

sm
ut

te
r 

10
.0

3.
26

0.
14

.0
8.

0 
 

 
 

 
 

M
22

x1
,5

 
 

2 
 

 
41

01
21

14
6

55
A

 
Tä

tn
in

gs
rin

g 
10

.0
3.

12
0.

42
.0

9.
0 

 
 

 
 

 
 

 
 

2 
 

 
41

01
21

18
7

55
B

 
Tä

tn
in

gs
rin

g 
10

.0
3.

12
0.

42
.0

9.
0 

 
 

 
 

 
 

 
 

2 
 

 
41

01
21

18
7

55
C

 
S

m
ör

jn
ip

p
el

 1
0.

02
.6

80
2.

03
.5

0 
 

 
 

 
 

M
10

x1
 

 
2 

 
 

41
01

21
12

5
55

D
 

S
ky

d
d

 f
. 

sm
ör

jn
ip

p
el

 1
0.

02
.3

50
5.

20
.0

0 
 

 
 

 
 

 
 

2 
 

 
41

01
20

11
4



Ver. 2010-12 www.ivarssonsimetsjo.se 35

P
o
s 

 
B

e
n
ä
m

n
in

g
  

 
 

 
 

 
 

M
å
tt

 
 

A
n
ta

l/
a
xe

l 
 

 
A

rt
ik

e
l-

n
r 

59
 

B
ro

m
sh

äv
ar

m
 A

G
S

 1
0.

05
.1

74
.8

3.
15

.3
 

 
 

 
 

12
0-

18
0 

 
2 

 
 

41
01

21
14

7 
61

 
Fi

xp
un

kt
 1

0.
03

.1
65

.2
5.

19
.0

 
 

 
 

 
 

 
 

 
2 

 
 

41
01

21
19

1
73

 
B

ro
m

sb
ac

k 
kp

l F
L 

41
12

 1
0.

05
.0

91
.3

0.
04

.0
 

 
 

 
 

 
 

4 
 

 
41

01
21

14
8

75
 

S
p

än
nr

in
g 

t.
 B

ro
m

sb
ac

k 
10

.0
3.

18
8.

02
.0

2.
0 

 
 

 
 

 
 

8 
 

 
41

01
21

13
6

76
 

B
ro

m
sb

ac
ks

ru
lle

 1
0.

05
.3

31
.4

4.
02

.0
 

 
 

 
 

 
 

 
4 

 
 

41
01

21
14

9
77

 
A

xe
l t

. 
B

ro
m

sb
.r

ul
le

 1
0.

03
.0

84
.7

5.
24

.0
 

 
 

 
 

 
 

 
4 

 
 

41
01

21
15

1
78

 
Lå

sr
in

g 
t.

 B
ro

m
sb

.r
ul

le
 1

0.
03

.3
10

.7
0.

15
.0

 
 

 
 

 
 

 
8 

 
 

41
01

21
15

5 
79

 
B

ro
m

sb
el

äg
g 

 1
0.

03
.0

92
.2

9.
65

.0
 

 
 

 
 

 
 

 
 

8 
 

 
41

01
21

15
0

80
 

N
it 

10
.0

2.
58

05
.8

0.
35

 
 

 
 

 
 

 
B

8x
15

  
 

80
 

 
 

41
01

21
19

8
82

 
R

et
ur

fjä
d

er
 1

0.
05

.3
97

.5
8.

03
.0

 
 

 
 

 
 

 
 

 
2 

 
 

41
01

21
15

4
82

A
 

Fj
äd

er
 1

0.
03

.3
97

.3
3.

06
.0

 
 

 
 

 
 

 
 

 
 

2 
 

 
41

01
21

15
2

82
B

 
Fj

äd
er

 1
0.

03
.3

97
.3

3.
07

.0
 

 
 

 
 

 
 

 
 

 
2 

 
 

41
01

21
15

3
84

 
N

av
 1

0.
03

.2
71

.5
4.

27
.0

 
 

 
 

 
 

 
 

 
 

2 
 

 
41

01
21

15
6

86
 

B
ro

m
st

ru
m

m
a 

10
 h

ål
 1

0.
03

.1
06

.9
1.

10
.0

  
 

 
 

41
0x

12
0 

 
2 

 
 

41
01

21
15

7
91

 
H

ju
lb

ul
t 

10
.0

3.
29

6.
33

.1
1.

1 
 

 
 

 
 

 
M

22
x1

,5
x8

0 
 

20
 

 
 

41
01

21
15

8
92

 
H

ju
lm

ut
te

rs
at

s 
(2

0 
S

t) 
08

.0
5.

80
1.

57
.4

6.
0 

 
 

 
M

22
x1

,5
 

 
1 

 
 

41
01

21
16

0
94

 
H

ju
lm

ut
te

r, 
ku

p
ol

 1
0.

05
.2

60
.5

4.
19

.0
 

 
 

 
 

M
22

x1
,5

 
 

20
 

 
 

41
01

21
15

9
95

 
R

ul
la

ge
r 

09
.0

2.
64

08
.8

0.
00

  
 

 
 

 
 

33
11

6 
 

 
2 

 
 

41
01

20
11

2
95

A
 

Tä
ck

p
lå

t 
10

.0
3.

01
0.

93
.3

3.
0 

 
 

 
 

 
 

 
 

2 
 

 
41

01
20

15
2

96
 

R
ul

la
ge

r 
09

.0
2.

64
06

.5
0.

00
  

 
 

 
 

 
32

31
0 

 
 

2 
 

 
41

01
20

11
1

98
 

N
av

ka
p

se
l 1

0.
03

.2
12

.2
3.

09
.0

 
 

 
 

 
 

M
15

5x
2 

 
2 

 
 

41
01

20
17

0
10

1 
S

ky
d

d
sp

lå
t 

t.
b

ro
m

ss
kö

ld
 V

än
st

er
 u

nd
re

 1
0.

03
.0

10
.9

1.
31

.0
 

 
 

 
 

1 
 

 
41

01
21

21
1

10
1A

 
S

ky
d

d
sp

lå
t 

t.
b

ro
m

ss
kö

ld
 V

än
st

er
 ö

vr
e 

10
.0

3.
01

0.
91

.3
2.

0 
 

 
 

 
1 

 
 

41
01

21
21

2
10

2 
S

ky
d

d
sp

lå
t 

t.
b

ro
m

ss
kö

ld
 H

ög
er

 u
nd

re
 1

0.
03

.0
10

.9
1.

33
.0

 
 

 
 

 
1 

 
 

41
01

21
21

3
10

2A
 

S
ky

d
d

sp
lå

t 
t.

b
ro

m
ss

kö
ld

 H
ög

er
 ö

vr
e 

10
.0

3.
01

0.
91

.3
4.

0 
 

 
 

 
1 

 
 

41
01

21
21

4
10

3 
S

kr
uv

 1
0.

02
.5

07
1.

22
.0

0 
 

 
 

 
 

 
M

10
x1

5 
 

4 
 

 
41

01
21

21
5

10
3A

 
S

äk
rin

gs
sk

ru
v 

10
.0

2.
50

70
.6

0.
02

 
 

 
 

 
 

M
10

x1
2 

 
4 

 
 

41
01

21
16

7
10

4 
B

ul
t 

10
.0

3.
17

7.
61

.0
1.

0 
 

 
 

 
 

 
 

 
 

4 
 

 
41

01
21

16
5

10
5 

P
lu

gg
 1

0.
02

.3
70

4.
57

.0
0 

 
 

 
 

 
 

 
 

 
2 

 
 

41
01

21
16

9 
11

1 
P

lu
gg

 t
. 

Tä
ck

p
lå

t 
10

.0
3.

37
9.

00
.2

3.
0 

 
 

 
 

 
 

 
6 

 
 

41
01

21
16

8 
 

 
 

 
 

 



www.ivarssonsimetsjo.se Ver. 2010-1236

Underhållsinstruktioner

Tillverkare

Släpvagnstyp

Tillv.nr. / chassinummer /

Tillåten totalvikt kg

Tillåten hastighet km/h

Kultryck kg

Tillåten axellast (vid tandem- fram kg
axlar axellast fram / bak bak kg

Axlarnas artikelnummer fram
(vid tandemaxlar fram / bak) bak

Axlarnas beteckning/typ fram
vid tandemaxlar fram / bak) bak

Typ av hjulbromsar

Trummans invändiga diameter mm

Bromsbackens bredd mm

Expanderbroms Expanderbroms med backautom. RAZG / RASK

Vingnocksbroms Nock-Backmat-broms

Typ resp. fabrikat  
påskjutsbroms och draganordning

Artikelnummer / beteckning

Max. tillåten last (skillnad mellan 
fordonets egenvikt och totalvikt) kg

Data för
axlarna och
bromsarna:

Reservdelsanskaffning:
Vid reservdelsbehov hjälper axlarnas och chassidelarnas
artikel- och typnummer BPW-återförsäljarna och verkstäderna
att snabbt hitta passande reservdel.
Därför rekommenderar vi att ni här nedan noterar uppgifterna
som finns på typskyltar respektive de inpräglade typuppgif-
terna, så att dessa vid behov finns tillhands.
Typskyltarna finns på axelkroppen respektive på dragbalken
eller på påskjutsbromsen.

Notera här

Underhållsinstruktioner
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Allmänt

Överlasta aldrig axlar, bromsar och chassi!

Därför gäller:

• Lasta inte fordonet i strid mot gällande föreskrifter så att den tillåtna total- 
vikten för fordonet överskrids.

• Överskrid inte tillåten bromslast.

• Överlasta inte ensidigt genom felstuvning av lasten eller genom körning på 
trottoarkanter eller liknande.

• Montera inte hjul eller däck som inte är tillåtna. Se till att den maximala 
differensen spårvidd till fjädercentrum innehålls.

• Undvik överbelastning genom att inte använda hjul med sidoslag eller 
med otillåtna inpressningsdjup.

• Överskrid inte tillåten max.hastighet.

• Säkerställ före varje användning att bromsar och bromssystem är korrekt 
inställda och därmed fungerar korrekt.

• Garantin omfattar inte slitage eller otillåtna ändringar.

För att bibehålla fordonets drifts- och trafiksäkerhet ska underhållsarbeten utföras efter
de angivna intervallen. De tillämpliga drifts- och serviceföreskrifterna från fordonstillver-
karen, resp. från andra leverantörer av fordonsdelar ska beaktas.
Åtgärdandet av fastställda brister eller utbytet av slitna delar ska överlåtas åt en BPW 
serviceverkstad, såvida inte fordonsägaren i sin egen verksamhet förfogar över erforder-
lig utbildad personal och tillhörande teknisk utrustning. 

Vid montering av reservdelar ska ovillkorligen endast originaldelar 
användas. Av BPW godkända delar, som ingår i släpvagnsaxlar och 
axelaggregat, kontrolleras regelbundet genom speciella undersökningar.
BPW övertar produktansvaret för dessa delar. 

BPW kan inte bedöma om enskilda främmande produkter kan monteras i 
BPWs släpvagnsaxlar, axelaggregat och påskjutsbromsar utan säkerhets-
risk. Detta gäller även om en auktoriserad kontrollinstans har godkänt
produkten.

Vid användning av andra reservdelar än originaldelar från BPW upphör 
garantin att gälla.

Vid montering av reservdelar ska ovillkorligen endast Metsjös originaldelar
användas. Av Metsjö godkända delar, som ingår i släpvagnsaxlar och 
axelaggregat, kontrolleras regelbundet genom speciella undersökningar.
Metsjö övertar produktansvaret för dessa delar.

Ivarssons i Metsjö kan inte bedöma om enskilda främmande produkter 
kan monteras i Metsjös vagnar, axelaggregat och påskjutsbromsar utan
säkerhetsrisk. Detta gäller även om en auktoriserad kontrollinstans har 
godkänt produkten.

Vid användning av andra reservdelar än originaldelar från Metsjö upphör
garantin att gälla.
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Smörjning och servicearbeten
Översikt

Utförlig beskrivning på sidorna 8 - 18

Smörjning

Servicearbeten

Smörjning
med BPW speciallångtidsfett (ECO-Li 91)

1 Spindelbultslagring, övre och nedre

2 Låscylinderhuvuden på styrbara axlar

3 Nockaxellagring, yttre och inre

4 Bromshävarm

5 Automatisk bromshävarm ECO-Master

6 Byte av fett i hjullager, rullager slitagekontroll
Servicearbeten

1 Kontr. att hjulmuttrarna är åtdragna, efterdra vid b.

2 Kontrollera hjulnav-lagerspel, justera vid behov.

3 Kontrollera bromsbeläggens tjocklek

4 Kontrollera bromshävarmens funktion
och justera vid behov.

5 Kontrollera bromshävarmens funktion
och justera vid behov.

6 Kontrollera expanderbromsarnas inställning
och justera vid behov.

7 Kontrollera nock-Backmat-bromsarnas bromsinst.
och justera vid behov.

8 Kontrollera bromsinställningen vid den automat.
bromshävarmen och justera vid behov.

9 Funktionskontroll automatisk bromshävarm

1) vid svåra driftsförhållanden motsvarande oftare
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Släpvagnsaxlar

Smörjning och servicearbeten
Översikt

Utförlig beskrivning på sidorna 8 - 18

Smörjning

Servicearbeten

Smörjning
med BPW speciallångtidsfett (ECO-Li 91)

1 Spindelbultslagring, övre och nedre

2 Låscylinderhuvuden på styrbara axlar

3 Nockaxellagring, yttre och inre

4 Bromshävarm

5 Automatisk bromshävarm ECO-Master

6 Byte av fett i hjullager, rullager slitagekontroll
Servicearbeten

1 Kontr. att hjulmuttrarna är åtdragna, efterdra vid b.

2 Kontrollera hjulnav-lagerspel, justera vid behov.

3 Kontrollera bromsbeläggens tjocklek

4 Kontrollera bromshävarmens funktion
och justera vid behov.

5 Kontrollera bromshävarmens funktion
och justera vid behov.

6 Kontrollera expanderbromsarnas inställning
och justera vid behov.

7 Kontrollera nock-Backmat-bromsarnas bromsinst.
och justera vid behov.

8 Kontrollera bromsinställningen vid den automat.
bromshävarmen och justera vid behov.

9 Funktionskontroll automatisk bromshävarm

1) vid svåra driftsförhållanden motsvarande oftare
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BPW släpvagnsaxel
med vingnocksbroms

BPW släpvagnsaxel
med flatnocksbroms

BPW styrbar axel

BPW släpvagnsaxel
med expanderbroms
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1

22

3

Information: Efter rengöring av fordonet
med högtrycksaggregat ska alla smörj-
ställen smörjas på nytt.

1 Spindelbultslagring, övre och nedre

– var 40:e drifttimme –

Smörj med BPW special-långtidsfett 
(ECO-Li 91) tills nytt fett tränger ut ur
lagerställena/kamskivan.

2 Låscylinderhuvuden på 
styrbara axlar

– var 200:e drifttimme–

Smörj med BPW special-långtidsfett
(ECO-Li 91) tills nytt fett tränger ut ur
lagerställena.

Förutom smörjning ska beaktas att låscy-
lindern och tilloppet alltid är avluftade.

3 Nockaxellagring, yttre och inre

– var 200:e drifttimme–
(och före drifttagning efter längre stille-
stånd)

Smörj med BPW special-långtidsfett
(ECO-Li 91) tills nytt fett tränger ut ur
lagerställena.

Varning, fett eller olja får inte komma in i
bromsen. Beroende på typ är nocklag-
ringen inte tätad mot bromsen.

Använd endast litiumbaserat fett som har
en droppunkt över 190 °C.

BPW släpvagnsaxlarSläpvagnsaxlar
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4 Bromshävarm

– var 500:e drifttimme, minst en gång per år –

Smörj med BPW special-långtidsfett 
(ECO-Li 91) tills nytt fett tränger ut.

5 Automatisk bromshävarm 
ECO-Master

– vid varje byte av bromsbelägg –
– var 500:e drifttimme, minst en gång per år –

Ta bort gummiskyddskåpan. Smörj med
BPW speciallångtidsfett (ECO-Li 91) tills
nytt fett i tillräcklig mängd tränger ut vid
justerskruven.
Vrid tillbaka justerskruven ca ett varv med
en ringnyckel. Dra flera gånger i bromshä-
varmen för hand. Återställningen måste gå
lätt. Upprepa flera gånger om så erfordras.

Montera skyddskåpan. 
Smörj en gång till med BPW speciallång-
tidsfett (ECO-Li 91).



www.ivarssonsimetsjo.se Ver. 2010-1242

6 Byte av fett i hjullager

– var 1000:e timme (minst en gång per år) –

Palla upp fordonet på ett säkert sätt och
lossa bromsen. 
Ta av hjulet och navkapseln. 

Ta bort saxpinnen och skruva av kron-
muttern. 

Dra med en lämplig avdragare av hjulna-
vet med bromstrumma, rullager och
tätning från axeltappen. 

Märk demonterade hjulnav och lager så
att det inte sker någon förväxling vid
monteringen. 

Rengör bromsen, kontrollera slitage och
funktion samt att den är oskadd. Byt ut
slitna delar. 
Bromsen ska invändigt hållas ren från
smuts och föroreningar. 

Rengör hjulnaven grundligt in- och utvän-
digt. Ta bort gammalt fett fullständigt.
Rengör lager och packningar grundligt
(dieselolja) och kontrollera om de kan
återanvändas.

Smörj lagersätena lätt innan lagren mon-
teras och montera alla delar i omvänd
ordningsföljd. 
Pressa försiktigt på delar med presspass-
ning utan att de skadas eller kantrar.

Smörj före monteringen lagren, hjulnavets
hålrum mellan lagren samt navkapseln
med fett. Fettmängden ska vara så stor
att ca en fjärdedel till en tredjedel av det
fria utrymmet i navkapseln är fyllt. 
Montera kronmuttern samt justera lager
och bromsar. Utför avslutningsvis en
funktionskontroll och provkörning samt
åtgärda brister som eventuellt har konsta-
terats.

BPW släpvagnsaxlar

Hjullagren får endast smörjas med
BPW speciallångtidsfett (ECO-Li 91)
med en droppunkt över 190 °C.
Fel fett eller för mycket fett kan med-
föra skador.
Om litiumfett och natriumfett blandas
kan det ge skador.

Släpvagnsaxlar
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A B

Hjulnav

BPW speciallångtidsfett (ECO-Li 91),
fettmängder per rullager

Inre
A

Yttre
B

GS 5506 40 g 80 g

GS 7006
GS 7008

50 g 210 g

GS 8008-1
GS 8010-1

90 g 230 g

GS 11008-1
GS 11010-1

170 g 290 g

GS 12008
GS 12010

180 g 320 g

Smörj in fett i det fria utrymm-
met mellan rullager och håll-
lare. Stryk in återstående
fettmängd i navets yttre lager-
bana.

Fettet för det yttre rullagret
pressas in i lagret när den
med fett fyllda navkapseln
skruvas på.

MetaNo

MetaX, MetaFlex 14

MetaQ, MetaFlex 18 - 24
MetaQ, MetaFlex 18 - 24

Inre
A

50 g
50 g
90 g

170 g
170 g

MetaMid, MetaFlex 11
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BPW släpvagnsaxlar

1 Kontrollera hjulmuttrarnas åtdragning
– efter den första körningen med last,
efter varje hjulbyte samt var 500:e driftt-
timme, resp. årligen –

Dra åt hjulmuttrarna korsvis med
momentnyckel till åtdragningsmoment
enligt tabellen.

Gänga Nyckelvidd

mm

Antal bultar
per nav

Max. åtdragningsmoment

svart Dacromet förzinkad

M 12 x 1,5 19 4/5 95 Nm
(90 - 100 Nm)

-- 95 Nm
(90 - 100 Nm)

M 14 x 1,5 22 5 125 Nm
(120 - 130 Nm)

-- 125 Nm
(120 - 130 Nm)

M 18 x 1,5 24 6 290 Nm
(275 - 305 Nm)

270 Nm
(250 - 290 Nm)

320 Nm
(300 - 340 Nm)

M 20 x 1,5 27 8 380 Nm
(360 - 400 Nm)

380 Nm
(360 - 400 Nm)

420 Nm
(400 - 440 Nm)

M 22 x 1,5 32 8/10 510 Nm
(485 - 535 Nm)

510 Nm
(485 - 535 Nm)

560 Nm
(535 - 585 Nm)

M 22 x 2 32 10 460 Nm
(435 - 485 Nm)

-- 505 Nm
(480 - 530 Nm)

Åtdragningsmoment för hjulmuttrar

2 Kontroll av lagerspel i hjulnav
– var 200:e drifttimme –

För att kontrollera lagerspelet lyft axeln så
att hjulen kan rotera fritt. Lossa bromsen.
Placera ett spett mellan däcket och
underlaget och kontrollera spelet.

Vid märkbart lagerspel:

Släpvagnsaxlar

Justera lagerspel 

Standard navlagring
1. Ta bort navkapseln.
2. Ta bort saxpinnen ur kronmuttern.
3. Dra åt muttern, samtidigt som hjulet 

roteras, tills hjulnavet bromsas lätt.
4. Vrid tillbaka kronmuttern till närmast 

möjliga hål för saxpinnen (även om det 
går att montera saxpinnen utan vrid-
ning).

5. Sätt i saxpinnen och böj upp den något.
6. Efterfyll navkapseln med BPW special

långtidsfett (ECO-Li 91) och skruva 
resp. slå den på plats.

Navlagring på BPW axlar 
typ GS 11008-1, GS 11010-1, 
GS 12008, GS 12010
1. Skruva av navkapseln.
2. Ta bort kronmutterns saxpinne.
3. Dra med en momentnyckel åt kron-

muttern, samtidigt som hjulnavet vrids, 
till åtdragningsmomentet 150 Nm.

- Om en vanlig kronmutternyckel (for
donets verktygssats) används ska 
kronmuttern dras åt tills hjulnavets 
rotation bromsas något.

4. Vrid tillbaka kronmuttern till närmast 
möjliga hål för saxpinnen (även om det 
går att montera saxpinnen utan vrid-
ning).

5. Sätt i saxpinnen och böj upp den något.
6. Efterfyll navkapseln med BPW special-

långtidsfett (ECO-Li 91).
7. Smörj kapselns gänga runtom med 

BPW speciallångtidsfett (ECO-Li 91) 
och dra åt med ett åtdragnings-
moment på 500 Nm. 
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Justera lagerspel 

Standard navlagring
1. Ta bort navkapseln.
2. Ta bort saxpinnen ur kronmuttern.
3. Dra åt muttern, samtidigt som hjulet 

roteras, tills hjulnavet bromsas lätt.
4. Vrid tillbaka kronmuttern till närmast 

möjliga hål för saxpinnen (även om det 
går att montera saxpinnen utan vrid-
ning).

5. Sätt i saxpinnen och böj upp den något.
6. Efterfyll navkapseln med BPW special

långtidsfett (ECO-Li 91) och skruva 
resp. slå den på plats.

Navlagring på BPW axlar 
typ GS 11008-1, GS 11010-1, 
GS 12008, GS 12010
1. Skruva av navkapseln.
2. Ta bort kronmutterns saxpinne.
3. Dra med en momentnyckel åt kron-

muttern, samtidigt som hjulnavet vrids, 
till åtdragningsmomentet 150 Nm.

- Om en vanlig kronmutternyckel (for
donets verktygssats) används ska 
kronmuttern dras åt tills hjulnavets 
rotation bromsas något.

4. Vrid tillbaka kronmuttern till närmast 
möjliga hål för saxpinnen (även om det 
går att montera saxpinnen utan vrid-
ning).

5. Sätt i saxpinnen och böj upp den något.
6. Efterfyll navkapseln med BPW special-

långtidsfett (ECO-Li 91).
7. Smörj kapselns gänga runtom med 

BPW speciallångtidsfett (ECO-Li 91) 
och dra åt med ett åtdragnings-
moment på 500 Nm. 
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Justera lagerspel  

Navlagring på BPW axlar 
med däcktryckregleringssystem med
KMT kronmutter:

1. Skruva av lufttrycksanslutningen från 
navkapseln resp. från axelkroppen 
(följ bruksanvisningen från tillverkaren
av reglersystemet).

2. Skruva av navkapseln.

3. Lossa gängstiften i KMT kronmuttern.

4. Dra med en momentnyckel åt KMT 
kronmuttern, samtidigt som hjulnavet 
roteras, till åtdragningsmoment        
150 Nm.

- Om en vanlig haknyckel 80 - 90 (for-
donets verktygssats) används ska 
kronmuttern dras åt tills hjulnavets 
rotation bromsas något.

5. Vrid tillbaka KMT kronmuttern 15 - 30°.

6. Dra åt de tre gängstiften med 18 Nm.

7. Fyll navhalsen med BPW speciallång-
tidsfett (ECO-Li 91). 
Luftanslutningen måste vara fri från 
fett.

8. Smörj kapselns gänga runtom med 
BPW speciallångtidsfett (ECO-Li 91) 
och dra åt med åtdragningsmoment
500 Nm.

9. Montera däcktryckregleringssystemet.

BPW släpvagnsaxlarSläpvagnsaxlar

Justera lagerspel  

Navlagring på BPW axlar 
med däcktryckregleringssystem med
KM kronmutter

1. Skruva av lufttrycksanslutningen från 
navkapseln resp. från axelkroppen 
(följ bruksanvisningen från tillverkaren 
av reglersystemet).

2. Skruva av den yttre KM kronmuttern
och ta bort låsblecket.

3. Dra med momentnyckel åt inre KM 
kronmuttern, samtidigt som hjulnavet 
roteras, till åtdragningsmoment 
150 Nm. Sätt på låsblecket.

- Om en vanlig haknyckel 80 - 90 (for-
donets verktygssats) används ska 
kronmuttern dras åt tills hjulnavets 
rotation bromsas något.

4. Skruva på den yttre KM kronmuttern
för hand. 

5. Vrid tillbaka den inre kronmuttern        
15 - 30°, böj in låsbleckets klack i 
spåret på kronmuttern.

6. Dra åt den yttre KM kronmuttern med 
150 Nm. Böj in låsbleckets klack i 
spåret på kronmuttern.

7. Fyll navhalsen med BPW speciallång-
tidsfett (ECO-Li 91). 
Luftanslutningen måste vara fri från 
fett.

8. Stryk kapselns gänga runtom med 
BPW speciallångtidsfett (ECO-Li 91) 
och dra åt med åtdragningsmoment
500 Nm.

9. Montera däcktryckregleringssystemet.
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Justera lagerspel  

Navlagring på BPW axlar 
med däcktryckregleringssystem med
KM kronmutter

1. Skruva av lufttrycksanslutningen från 
navkapseln resp. från axelkroppen 
(följ bruksanvisningen från tillverkaren 
av reglersystemet).

2. Skruva av den yttre KM kronmuttern
och ta bort låsblecket.

3. Dra med momentnyckel åt inre KM 
kronmuttern, samtidigt som hjulnavet 
roteras, till åtdragningsmoment 
150 Nm. Sätt på låsblecket.

- Om en vanlig haknyckel 80 - 90 (for-
donets verktygssats) används ska 
kronmuttern dras åt tills hjulnavets 
rotation bromsas något.

4. Skruva på den yttre KM kronmuttern
för hand. 

5. Vrid tillbaka den inre kronmuttern        
15 - 30°, böj in låsbleckets klack i 
spåret på kronmuttern.

6. Dra åt den yttre KM kronmuttern med 
150 Nm. Böj in låsbleckets klack i 
spåret på kronmuttern.

7. Fyll navhalsen med BPW speciallång-
tidsfett (ECO-Li 91). 
Luftanslutningen måste vara fri från 
fett.

8. Stryk kapselns gänga runtom med 
BPW speciallångtidsfett (ECO-Li 91) 
och dra åt med åtdragningsmoment
500 Nm.

9. Montera däcktryckregleringssystemet.
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Justering av bromsar

Beroende på funktionen ska bromsarnas
slitage och funktion kontrolleras löpande
och vid behov ska de justeras.
En justering krävs när ca 2/3 av cylinderns
rörelse används vid en kraftig inbroms-
ning. Palla upp axeln och säkra fordonet
så det inte kan komma i rullning.

4 Justering av bromshävarm
– var 200:e drifttimme –

Skruva av 6-kantmuttrarna, dra ut skruv-
arna. Böj upp bromshävarmarnas spår
något. Bromshävarmarna kan nu dras av.
Vrid nockaxlarna tills det att beläggen
ligger an i trummorna. Skjut på bromshä-
varmarna i korrekt läge på nockaxlarna,
sätt i skruvarna och montera muttrarna. 

3 Kontroll av bromsbeläggens tjocklek
– var 200:e drifttimme –

Öppna inspektionshålet genom att dra ut
gummipluggen (om sådan finns).
När beläggens återstående tjocklek är
a: nitade belägg 5 mm

(N 2504) 3 mm
b: limmade belägg 2 mm
måste bromsbeläggen bytas.
Sätt tillbaka gummipluggen.

BPW släpvagnsaxlarSläpvagnsaxlar
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5 Justering av manuell bromshävarm
(Automatisk bromshävarm ska ej justeras
efter grundinställning)
– var 200:e drifttimme –

Manövrera bromshävarmen för hand i 
tryckriktningen. Om membrancylinder-
tryckstången har en dödgång på mer än 
35 mm måste hjulbromsen justeras.

Inställningen sker på bromshävarmens 
justersexkant.
Ställ in dödgången "a" till 10 - 12% av den
anslutna bromshävarmens "B" hävarms-
längd, t.ex. hävarm 150 mm = 

dödgång 15 - 18 mm.

vänster och 
höger hjulsida

spänn

släpp

6 Justering av expanderbromsar
– var 200:e drifttimme –

S 3006-7 RAZG:
Säkra släpvagnen så att den inte kan
komma i rörelse och palla upp den. Lossa
bromsstagen till påskjutsbromsen och
handbromsspaken. Blockera backautoma-
tiken genom att en sprint eller ett borr 
(< Ø 4 mm) utifrån sticks in i hålet (stick in
minst 50 mm). Sprintar ska vara monterade
i samtliga bromssköldar under hela juste-
ringsförfarandet.
Dra åt justermuttern (pos. B) på hjulbrom-
sen med en nyckel tills hjulen blockeras i
körriktningen.
Vrid tillbaka justerskruven så mycket att
det inte finns någon märkbar bromsverkan
när hjulet roterar framåt.
Observera: 
Hjulbromsen får endast justeras med
hjälp av justerskruven.
Montera åter stagen till påskjutsbromsen
och justera till glappfritt spel mellan anligg-
ningspunkten på påskjutsbromsens häv-
arm och tryckstången.

Påskjutsbromsens tryckstång måste vara
helt utdragen och påskjutsbromsens häv-
arm måste ligga mot tryckstången. Testa
genom att dra åt parkeringsbromsen lätt

och kontrollera att bromsmomentet (i
körriktningen) är lika på höger och
vänster sida.
Kontrollera att bromsverkan inleds
samtidigt på alla bromsar.
Varning: 
Avlägsna sprintarna (A) ur broms-
sköldarna när bromsjusteringen är
klar.
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Servicearbeten
Översikt

Utförlig beskrivning på sidorna 22 - 25

Servicearbeten

Servicearbeten

- Visuell kontroll 

Kontrollera alla komponenter beträffande skador och slitage.

1 Luftfjäderbälgar: Kontrollera kondition.

2 Luftfjäderventiler: Kontrollera kondition, täthet och åtdragning.

3 Kontrollera att fjäderkrampor är korrekt åtdragna.

Åtdragningsmoment med momentnyckel:
M 24 M = 650 Nm (605 - 715 Nm)

4 Kontrollera att fjäderbultarna är korrekt åtdragna.

Åtdragningsmoment med momentnyckel:
Främre fäste: M 30 M = 900 Nm (840 - 990 Nm)
C-balk: M 30 M = 900 Nm (840 - 990 Nm)

5 Kontrollera att stötdämparfästena är korrekt åtdragna och 

oskadda. Åtdragningsmoment med momentnyckel:
M 24 M = 420 Nm (390 - 460 Nm)

6 Kontrollera att bälgfästena är korrekt åtdragna.

Åtdragningsmoment med momentnyckel:
M 12 M = 66 Nm (62 - 73 Nm)
M 16 M = 230 Nm (214 - 253 Nm)

7 Kontrollera axellyften betr. slitage och att den är korrekt 

åtdragen

M 16 M = 230 Nm (214 - 253 Nm)

1) vid svåra driftförhållanden motsvarande oftare

BPW luftfjädring
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Luftfjädring
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BPW luftfjäderaggregat

BPW luftfjäderaggregat med axellyft
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1 Dämpcylindrar, övre och nedre

– var 200:e drifttimme –

Smörj smörjnipplar med BPW special-
långtidsfett (ECO-Li 91) tills nytt fett
tränger ut ur lagerställena.
Förutom smörjning ska beaktas att cylin-
dern och tilloppet alltid är avluftade.

- Visuell kontroll
– var 200:e drifttimme –

Kontrollera alla komponenter beträffande
skador och slitage.

1 Kontroll av dämpcylindrar beträffande 
kondition och täthet
– var 500:e drifttimme,

minst en gång per år –

2 Kontroll av dämpcylindrarnas fästen
– var 500:e drifttimme,

minst en gång per år –

Kontrollera dämpcylindrarnas fästen
beträffande slitage och fastsättning.

Hydropneumatiska axelaggregat
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3 Fjäderinfästning
– var 200:e drifttimme, första gången efter
den första körningen med last –

Kontrollera att fjäderkrampornas låsmuttrar
är korrekt åtdragna. Om skruvförbandet är
löst ska muttrarna dras åt korsvis i flera
steg. Det är inte tillåtet att svetsa på fjäder-
paketet! Åtdragningsmoment med
momentnyckel:

M 24 M = 650 Nm (605 - 715 Nm)

4 Fjäderbultar
– var 500:e drifttimme minst en gång per
år, första gången efter den första körning-
en med last –

Kontrollera bussningar med åtdragen
broms. Flytta fordonet något framåt och
bakåt, eller tryck fjäderöglorna uppåt/ned-
åt med ett spett. Därvid får det inte finnas
något glapp i fjäderöglan. Vid glapp kan
fjäderbulten vara skadad.
- Kontrollera slitplåtarna på sidan i 

fästet.
- Kontrollera att låsmuttern M 30 på fjäder

bulten är åtdragen.
Åtdragningsmoment med momentnyckel:

M 30 M = 900 Nm (840-990 Nm)

Livslängden på gummi-stål-bussningen 
är beroende av att den inre stål-
bussningen sitter fast.

Fjäderbultar i vridspärrspår

Bricka Bricka 

Fjäderbult Fjäderbult 

  Lösa
slitplåtar Slitplåtar 
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Produktion sker på Metsjö Norrgård som är belägen utanför Linköping Sverige.
Vi tillverkar förutom vagnar även maskinhallar samt mobila förråd.

Ivarssons i Metsjö AB förbehåller sig rätten för produktändringar.

Ivarssons i Metsjö AB
585 92 Linköping    

Tel  013-593 10   Fax 013-590 84
www.ivarssonsimetsjo.se
info@ivarssonsimetsjo.se


