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TiTULO
DE
MODELO DE UTILIDAD

Cumplidos los requisitos previstos en la vigente Ley 24/2015, de 24 de julio, de
Patentes, se expide el presente TITULO, acreditativo de la concesion del Modelo de
Utilidad.

Se otorga al titular un derecho de exclusiva en todo el territorio nacional, bajo las
condiciones y con las limitaciones en la Ley de Patentes. La duracidon del modelo de
utilidad sera de diez anos contados a partir de la fecha de presentacion de la solicitud
(08/06/2023).

El modelo de utilidad se concede sin perjuicio de tercero y sin garantia del Estado en
cuanto a la validez y a la utilidad del objeto sobre el que recae.

Para mantener en vigor el modelo de utilidad concedido, deberan abonarse las tasas
anuales establecidas, a partir de la tercera anualidad. Asimismo, debera explotarse el
objeto de la invencion, bien por su titular o por medio de persona autorizada de
acuerdo con el sistema de licencias previsto legalmente, dentro del plazo de cuatro
anos a partir de la fecha de presentacion de la solicitud del modelo de utilidad, o de
tres anos desde la publicacion de la concesion en el Boletin Oficial de la Propiedad
Industrial, aplicandose el plazo que expire mas tarde.

yﬂﬂ.@x 1’{: ;

Ana Maria Redondo Minguez
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DESCRIPCION

BALIZA DE EMERGENCIA CONECTADA, CON ACTIVACION AUTOMATICA

Campo técnico de la invencién

La presente invencion se refiere al sector técnico de los dispositivos de sefalizacién en
carretera. Mas concretamente, se refiere a una baliza de emergencia de presefalizacion

mejorada.

Antecedentes de la invencion

En el ambito de la seguridad vial se conoce el uso de los dispositivos de presefializacion de
peligro o emergencia que deben ser colocados por los usuarios para sefializar, por ejemplo,
un vehiculo detenido averiado o una caida de carga en la carretera. En la actualidad, y desde
hace afos, se vienen usando los conocidos triangulos de presefializacion de peligro. En
relacién con esto, se sabe también que se esta produciendo una sustitucion de dichos
triangulos por un nuevo dispositivo: la baliza o luz de emergencia denominada V16 en Espaia.
Esta baliza debe cumplir unos requisitos basicos de funcionamiento y estructurales
establecidos por ley (por ejemplo, el Decreto 1030/2022, de 20 de diciembre, por el que se
modifica el Real Decreto 159/2021, de 16 de marzo, por el que se regulan los servicios de

auxilio en las vias publicas) y su uso sera obligatorio a partir de 2026.

Entre los requisitos demandados se encuentran, por ejemplo: color amarillo auto del
dispositivo, irradiacion de luz con un campo de 360 grados en horizontal y = 8 grados en
vertical, una intensidad luminosa minima mantenida durante un tiempo, un grado de
proteccion minimo IP54, una cierta estabilidad de posicionamiento, un intervalo determinado
de la frecuencia de destello y de la temperatura de funcionamiento, una alimentacion con una
autonomia minima y una capacidad de comunicacion de su activacion, desactivacion y
geoposicionamiento al punto de acceso nacional en materia de trafico y movilidad. Esta
informacién relativa a la ubicacion del vehiculo debera enviarse cada 100 segundos y dejara
de enviarse una vez se haya remitido la informacion de desactivacién. Todas estas
caracteristicas se controlan mediante ensayos correspondientes y las luces o balizas que las
cumplen son certificadas por las autoridades para informacion de los usuarios. La baliza debe
ser activada manualmente por el usuario y colocada en un punto de buena visibilidad (el punto

mas alto estable del vehiculo) cuando se produzca alguna de las situaciones mencionadas
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arriba.

La presente invencion se refiere a una luz del tipo descrito arriba con unas mejoras en cuanto
a prestaciones de seguridad y utilidad, y que conserva las exigencias legales que se han
expuesto. Las mejoras se refieren concretamente a una automatizacién de algunas de sus
funciones y a la inclusion de alguna funcion adicional que pueden resultar muy Utiles para las
condiciones tipicas que pueden surgir con un vehiculo parado en medio de una carretera, tras
un accidente, quizas sin alumbrado o incluso sin comunicaciones estables. Esta
automatizacion puede resultar ventajosa en situaciones en las que, tras un incidente de cierta
envergadura, el usuario no esté en condiciones de activar manualmente la comunicacion de
geolocalizacion al centro de gestion correspondiente. Ademas, todas estas ventajas, tal como
se vera a continuacion, se pueden implementar concretamente en una luz o baliza del tipo

V16 aunque no solo en ellas.

Explicacion de la invencion

A tal finalidad el objeto de la presente invencion es una baliza de emergencia conectada, con
sistema de geolocalizacion y luz de sefalizacién incorporados. La baliza comprende ademas,
por lo menos un sensor de impacto o colisién y/o por lo menos un sensor antivuelco o de
inclinacion. Comprende, también, una circuiteria de control automatico conectada con los
sensores mencionados; esta baliza recibe las sehales de los sensores y las interpreta para

asi activar la luz de sefalizacion y/o el sistema de geolocalizacion que estan incluidos en ella.

Segun una caracteristica de la invencién, dicho sensor o sensores de impacto o colision y/o
dicho sensor o sensores antivuelco o de inclinacion comprenden uno o varios de los siguientes:
un sensor fisico, un sensor virtual, un sensor vectorial de rotacién, un sensor de gravedad, un
sensor de aceleracion lineal, un sensor de movimiento significativo, un acelerémetro y un
giroscopio. Estos sensores pueden actuar de forma individual o combinados entre si en

diversas disposiciones para emitir las sefiales destinadas a la circuiteria de control.

De acuerdo con otra caracteristica de la invencion, la baliza de emergencia puede incluir un
indicador de nivel de la bateria o pila(s) de alimentacion y también puede incluir un botén de
nivel de bateria para activar la presentaciéon del nivel emitida por dicho indicador. En una

variante de esta caracteristica de la invencion, dicho indicador de nivel de bateria comprende
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4 LEDs que indican progresivamente el estado de carga de la bateria, desde solamente un (o

ninguno si se quiere indicar carga nula) LED encendido hasta 4 LEDs encendidos.

Segun otra caracteristica mas de la invencion, la baliza comprende una funcionalidad de
linterna por medio de una luz de alumbrado o iluminacién, aparte de la luz de sefalizacion
obligatoria en dicho dispositivo; dicha luz de iluminacién se puede activar con independencia

de la activacion de la luz de senalizacion.

De acuerdo con una caracteristica adicional de la invencion, la baliza de emergencia
comprende una base de carga que se puede conectar a una toma o salida de carga del

vehiculo.

Otra caracteristica mas de la invencion se refiere al hecho de que la baliza comprende un
botén o interruptor con el fin de poder activar o desactivar el modo de funcionamiento

automatico.

Finalmente, otra caracteristica de la invencion consiste en que la baliza de emergencia es del

denominado tipo V16, es decir la establecida por las autoridades como baliza homologada.

Estas y otras caracteristicas y ventajas de la invencion resultaran evidentes a partir de la
descripcion de las realizaciones preferidas, pero no exclusivas, que se ilustran a modo de

ejemplo no limitativo en los dibujos que se acompanan.

Breve descripcion de los dibujos

Para complementar la descripcidén que se esta realizando y con objeto de ayudar a una mejor
comprension de las caracteristicas de la invencion, se adjuntan unos dibujos en los que, con

caracter ilustrativo y no limitativo, se ha representado lo siguiente:

La figura 1 muestra un esquema de bloques de la baliza de emergencia de la presente

invencion.

La figura 2 muestra una figura de la baliza colocada en una base de carga de la

presente invencion.
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Descripcion detallada de la invencién

En la siguiente descripcion detallada se exponen detalles de la baliza (100) de emergencia de
la invencion no mencionados en la descripcion anterior y en referencia a los dibujos adjuntos.
Resultara evidente para los expertos en la materia que las presentes ensefianzas pueden
llevarse a la practica sin tales detalles o con una modificacion de los mismos que no afecte a

la esencia de la invencion dada a conocer en las reivindicaciones.

En la figura 1 puede verse un esquema de bloques de la baliza (100) de la presente invencion,
en donde pueden identificarse una luz (120) de sefializacion y un sistema (110) de
geolocalizacion de acuerdo con lo establecido para este tipo de dispositivos por las
autoridades competentes. La baliza (100) de la presente invencion comprende ademas una
serie de sensores (140, 150) para detectar movimientos u orientaciones de la misma que
pudiesen indicar una situacion de accidente. En general, estos sensores (140, 150) pueden
ser los conocidos habitualmente como sensores (140) de impacto o colisién o sensores (150)
antivuelco o de inclinacion. Mas especificamente, dichos sensores (140, 150) pueden ser
fisicos (en hardware) o virtuales; ademas uno de los sensores puede proporcionar una sefal
ya determinante de la situacion de accidente o su sefial de salida se puede combinar con las
sefales de otros sensores (140, 150) para obtener dicha sefial determinante. Entre los
sensores que se pueden usar en la presente invencion se pueden mencionar sensores de
aceleracion, de posicién u orientacion en el espacio, de gravedad, ..., por ejemplo, sensores
vectoriales de rotacion, sensores de aceleracion lineal, sensores de movimiento significativo,

acelerometros y giroscopios.

Las senales proporcionadas por estos sensores (140, 150) se comunican a una circuiteria
(130) de control automatico que puede comprender medios de procesado y medios de
memoria para procesar esas sefiales entrantes y enviar una sefial de activacion al sistema
(110) de geolocalizacién y/u opcionalmente a la luz (120) de senalizacion. En una realizacion
preferida, se puede seleccionar si la circuiteria (130) de control activara solamente la luz (120)
de senalizacion, solamente el sistema (110) de geolocalizacién o ambos elementos. En la
realizacion preferente, se activa el sistema (110) de geolocalizacién. Los medios de memoria
puede comprender software para implementar el control automatico de esas activaciones en

funcién de las senales de los sensores (140, 150). La circuiteria (130) de control automatico
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puede ser totalmente independiente con respecto a la convencional que se usa para la
activacion manual de la baliza (100), o puede comprender, al menos parcialmente, la
circuiteria convencional modificada de manera adecuada con la adicion de circuitos y/o chips

y/o segmentos de software ad hoc.

En una de las realizaciones, la circuiteria (130) de control simplemente adecua la senal
proveniente de uno o mas de los sensores (140, 150) para activar el sistema (110) de
geolocalizacion, adaptandola, si es necesario, al nivel y forma necesario para ello. En otras
realizaciones mas complejas, la circuiteria (130) de control procesa (de acuerdo con niveles
o0 umbrales predeterminados) dicha sefal o sefales provenientes de los sensores (140, 150)

para generar o no la sefial que active el sistema (110) de geolocalizacion.

La baliza (100) de la presente invencién comprende, ademas, una luz (180) con funciones de
iluminacion o alumbrado. La luz (180) continua (sin destellos o intermitencias), a modo de
linterna, podra ser blanca, amarilla o similar, en general cualquier color o tonalidad (fria, neutra,
calida) adecuado para fines de iluminacion como los que se consiguen con una linterna o
lampara convencional. En una de las realizaciones, la luz (120) de sefalizacion y la luz (180)
de iluminacién se obtienen con un mismo dispositivo emisor de luz y el color e intensidad
adecuados de cada funcién (120, 180) se activan con botones correspondientes. En otra

realizacion, la luz (120) y la luz (180) son emisores de luz diferentes.

En otra realizacion de la invencion, la baliza (100) comprende un indicador (160) de nivel de
bateria que, preferentemente, estara compuesto por cuatro LEDs para sefalar el nivel de
carga de la bateria de la baliza (100). Se puede incluir también un botén o interruptor (170) de
activacion de dicho indicador (160) para comprobar el nivel marcado, en este caso, por los

cuatro LEDs.

Se puede proporcionar ademas una base (190) de carga (figura 2) adecuada para alojar
encima, de manera estable, la baliza (100) y poder cargar la bateria de esta ultima por medio

de una conexion al vehiculo.

Preferentemente, la baliza (100) de emergencia también puede comprender un botén o
interruptor (135) para activar y desactivar el modo de funcionamiento automatico descrito en

este documento. Esto se podria implementar, por ejemplo, activando/desactivando la

6



10

ES1303 703 U

circuiteria (130) de control o de otra manera que anule ese modo de funcionamiento para, asi,
evitar la conexion automatica del sistema (110) de geolocalizaciéon en situaciones de
movimientos o aceleraciones similares a los producidos en un accidente, pero no generados

realmente por dicha situacion.

Cabe sefialar que la baliza (100) de la presente invencién puede ser, en una de sus
realizaciones preferidas o en uno de sus ejemplos, una baliza del tipo V16 como la descrita
en la seccion de Antecedentes del presente documento y que, por tanto, cumple todos los
requisitos para su uso y comercializacibn como baliza de emergencia certificada vy
homologada por la ley o decreto vigente relativo a este tipo de dispositivos (en la actualidad,

por ejemplo, el Real Decreto 159/2021, de 16 de marzo).
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REIVINDICACIONES

1. Baliza (100) de emergencia conectada, con sistema (110) de geolocalizacion y luz (120) de
sefalizacion incorporados, que comprende, ademas, por lo menos un sensor (140) de impacto
o colisién y/o por lo menos un sensor (150) antivuelco o de inclinacion y una circuiteria (130)
de control automatico conectada con dichos sensores y adaptada para activar la luz (120) de
sefalizacién y/o el sistema (110) de geolocalizacion en funcién de la(s) senal(es)

proveniente(s) de los sensores.

2. Baliza (100) de emergencia segun la reivindicacion anterior, en el que el por lo menos un
sensor (140) de impacto o colisién y/o el por lo menos un sensor (150) antivuelco o de
inclinacion comprenden al menos uno de entre un sensor fisico, un sensor virtual, un sensor
vectorial de rotacién, un sensor de gravedad, un sensor de aceleracion lineal, un sensor de

movimiento significativo, un acelerémetro y un giroscopio o una combinacion de los mismos.

3. Baliza (100) de emergencia segun cualquiera de las reivindicaciones anteriores, que
comprende un indicador (160) de nivel de bateria y un botdn (170) de nivel de bateria asociado

para activar dicho indicador (160).

4. Baliza (100) de emergencia segun la reivindicacién anterior, en el que el indicador (160) de
nivel de bateria comprende 4 LEDs que indican progresivamente el estado de carga de la

bateria.

5. Baliza (100) de emergencia segun cualquiera de las reivindicaciones anteriores, que
comprende por lo menos una luz (180) de iluminacion a modo de linterna, activable

independientemente de la luz (120) de sefializacion.

6. Baliza (100) de emergencia segun cualquiera de las reivindicaciones anteriores, que

comprende una base (190) de carga conectable a una toma de carga de un vehiculo.

7. Baliza (100) de emergencia segun cualquiera de las reivindicaciones anteriores, que
comprende un botdon o interruptor (135) de activacidon/desactivacion del modo de

funcionamiento automatico.
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8. Baliza (100) de emergencia segun cualquiera de las reivindicaciones anteriores, en la que
la baliza (100) es del tipo V16.
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