News

Ultima Mobility met le savoir-faire francais a I'honneur

Un vélo a 90% made in France

Basée preés de Lyon, Ultima Mobility dont les premiers vélos ont été mis e

n service en novembre 2022 ambitionne

de devenir un acteur majeur de la mobilité douce. Si l'on entend beaucoup parler de leur vélo, le Multipath, c'est avant
tou.t pour son origine francaise. Avec une intégration de composants a 90% d’origine francaise et a 98% européenne,
Ultima Mobility démontre que le tissu industriel tricolore a de quoi rivaliser avec tous ses concurrents.

Itima Mobility c'est la ren-

contre de trois hommes

Jérome Mortal, ingénieur
automobile (ancien de chez Valeo),
Brice Epailly, fondateur de Caminade
et de Didier Mennechet inves-
tisseur. L'ambition du projet est
simple : proposer un vélo dont
la conception présente une em-
preinte carbone la plus faible pos-
sible, qui replace la création de
valeur au cceur des territoires et
qui réponde aux problématiques
de mobilité avec une autonomie
et une puissance suffisante. Le tout
présentant une ergonomie fonc-
tionnelle. Pari réussi pour la socié-
té implantée dans I'Est lyonnais. La
région Auvergne-Rhone-Alpes est
la premiére région industrielle de
France, et sans doute la plus dyna-
mique dans sa filiere vélo. Clest
dans ce contexte qu'Ultima a pu
prétendre a prés de 300.000 euros
daides de la part de la région.
“Nous avons monté la société sur
fonds propres”, explique Jérome
Mortal. “Quand le projet a démarré
plusieurs régions nous faisaient du
pied pour venir, mais la rencontre
avec Stéphanie Pernod (1°° vice-
présidente de la région AURA)
a été décisive”, détaille le co-
fondateur. C'est grace a son aide
que les trois associés ont pu monter
le dossier et bénéficier des aides
de la relocalisation industrielle.

Brevets techniques

Le Multipath est construit autour
du moteur Valeo qui intégre la
boite de vitesses automatique
d'Effigear. Faire un vélo a 90%
francais tout en conservant un
positionnement prix accessible
est I'un des plus gros challenges
auquel la société a di faire face.
Proposé a partir de 3.449 euros
le Multipath bénéficie de plusieurs
brevets techniques. Il se décline
en trois versions : city, trekking
et cargo. Son cadre en matériaux
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composites (50% carbone, 50%
polyamide) est congu sur un moule
unique, quelle que soit sa version.
Il présente l'avantage d'étre léger,
produit localement et avec un colt
de production aussi compétitif
que ceux faits a Taiwan. Cest l'un
des tours de force de la société,
méler des gros acteurs industriels
et des plus petits pour appor-
ter des solutions techniques de
proximité. Pour moduler |'usage
du vélo, il est possible de choisir
différentes fourches (suspendue
ou cargo). Pour le reste, la plupart
des accessoires et composants
sont faits en France & |'exception
des cellules de la batterie et la tige
de selle télescopique. Avec une
batterie inamovible, la recharge
se fait directement sur le vélo.
“Nous avons choisi d'intégrer la
batterie dans le cadre afin de pou-
voir bénéficier d'une durée de vie
importante pour notre traceur GPS
en cas de vol", indique Jérome
Mortal. La societé distribue ces
vélos au travers d'un réseau d'une
cinquantaine de revendeurs. "80%

des clients qui entrent en contact
avec nous, nous les renvoyons vers
nos magasins. Moins de 2% de nos
ventes se font par le site Internet”,
précise Jérdme Mortal.

Objectifs ambitieux

La marque entend accélérer forte-
ment son développement et envi-
sage d'avoir plus de 300 points de
vente d'ici la fin de I'été. "On vient
de signer avec une grosse chaine
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a |'absorption des co(ts, entre le
développement produit et com-
mercial. Coté nouveautés, Ultima
va intégrer dans sa gamme, une
version speed bike du Multipath
Celle-ci arrive en complément
d'équipements sur larriére du vélo
etd'un service de personnalisation
avec du stickage a la carte. Depuis
sa commercialisation en novembre
2022, la marque a déja vendu 300
unités et ambitionne d‘atteindre
les 1.500 vélos avant la fin de
I'année. “Nous travaillons actuelle-
ment sur d'autres projets comme
un vélo low cost aux alentours de
2.000 euros et sur une version plus
sport”, conclut Jerome Mortal qui
sera exposant aux ProDays. (tb) e

de magasins de sport”, confie le
co-fondateur sans préciser 'acteur
en question. “On pense que le
marché va évoluer. Lorsque nous
avons con¢u le Multipath nous
avons questionné des gens qui
ne pratiquaient pas le vélo. Ces
gens-la, on va les retrouver sur un
crédit de mobilité plutét que sur
un achat de vélo’, diagnostique
le cofondateur. Si I'on comprend
que le développement d'une offre
de leasing est a l'étude, on per-
coit que la difficulté actuelle est

Nous avons monté
la société sur fonds
Propres. Quand le
projet a démarré
plusieurs régions
nous faisaient du
pied pour venir,
mais la rencontre
avec la région AURA
a été décisive.



