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Velo-Friihling

Das E-Bike ist Mainstream geworden

In ein paar Jahren wird es in der Stadt Bern mehr E-Bikes geben als normale Velos, prognostizieren Fachleute. Das bringt Entlastung im Autoverkehr und im 6ffentlichen

Verkehr, bedeutet aber auch Konflikte mit anderen Verkehrsteilnehmern und mehr Unfille.

Anita Bachmann

An normalen Arbeitstagen fihrt Stefan
Roth aus K6éniz mit dem Velo zur Arbeit.
Wenn der Kinderarzt aber Pikettdienst
fiir das Engeriedspital in der Langgasse
hat, muss er innerhalb von 20 Minuten
vor Ort sein. Dann setzt er sich aufs
E-Bike. «Mit dem Auto schafft man die
Strecke in dieser Zeit nicht», sagt er. Mit
dem normalen Velo grundsitzlich
schon, aber dann miisse er gleich unter
die Dusche. Mit dem Stromer, der mit
Tretunterstiitzung bis 45 Kilometer pro
Stunde ausgeriistet ist, legt er den Weg
in der Hilfte der Zeit zuriick. Der 46-Jih-
rige fahrt seit acht Jahren Elektrobike,
das erste Modell hat er mittlerweile
gegen ein neueres getauscht. «Das Fahr-
verhalten, das Handling und die Brem-
sen sind viel besser geworden», sagt er.
Stefan Roth liegt im Trend. Immer
mehr Leute satteln aufs Elektrobike um,
sie ersetzen damit das Auto oder pen-
deln radelnd aus der Agglomeration
statt mit dem offentlichen Verkehr.

Ein Rekord jagt den néichsten

Die zunehmende Anzahl an E-Bikes ist
auf den Strassen nicht zu iibersehen und
liasst Hersteller und Hiandler frohlocken.
«Wir nehmen den Trend wahr», sagt
René Walker, Leiter Kommunikation bei
Thomus Veloshop. Das erfolgreiche Ve-
lounternehmen mit Sitz in Oberried hat
im letzten Jahr rund 3000 Velos ver-
kauft, weit mehr als die Hilfte davon wa-
ren Velos mit Elektromotor. Der Anteil
verkaufter E-Bikes hat sich gegeniiber
dem Vorjahr erneut deutlich gesteigert.
Und es gibt keinen Grund anzunehmen,
dass sich dies bald dndern konnte. Bei
den E-Bike-Verkdufen schweizweit jagt
ein Rekord den nichsten (siehe Grafik).
Die Zuwachsraten in den letzten beiden

Verkidufe von E-Bikes

Neuverkaufe in der Schweiz 2007-2017, in Tausend
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Jahre liegen im zweistelligen Prozent-
bereich.

Beim Konkurrenzunternehmen Bike-
tec in Huttwil, das mittlerweile nach
Deutschland verkauft worden ist, erwar-
tet man denn auch ein gutes Jahr. «Der
Markt wird noch vier bis sechs Jahre wei-
terwachsen», sagt Andreas Kessler, Ge-
schiftsfiihrer der Biketec AG. Das Unter-
nehmen hat sich zum Ziel gesetzt, in die-
sem Jahr 52 000 Elektrovelos zu verkau-
fen, wobei 75 Prozent in den Export ge-
hen, vorwiegend nach Deutschland und
Holland.

«Der E-Bike-Markt
wird noch vier

bis sechs Jahre
weiterwachsen.»

Andreas Kessler, Geschiftsfiihrer Biketec AG

Der Anteil E-Bikes nimmt so stark zu,
dass man beim Verband der Schweizer
Fahrradlieferanten Velosuisse davon
ausgeht, dass in sieben Jahren mehr
E-Bikes auf den Strassen sein werden als
normale Velos. Vielleicht wird es in Bern
sogar noch schneller gehen. Das zumin-
dest glaubt René Walker von Thémus
Veloshop, weil Bern hiigelig ist. Doch
wer kauft heute ein E-Bike? Den typi-
schen Kunden umschreibt Walker so:
Leute ab 30 Jahren, die kein Auto mehr
besitzen und erkannt haben, dass man
in stidtischem Gebiet mit dem E-Bike
schneller unterwegs ist als mit jedem an-
deren Verkehrsmittel. Vorbei sind die
Zeiten, als Stromer und Flyer Gefdhrte
fiir dltere Leute waren. «Der Kunde wird
immer jiinger», sagt Kessler.

«Es geht nur noch um Zentimeter»

Mit dem Boom einher geht auch die zu-
nehmende Zahl an Unféllen. Innerhalb
von vier Jahren haben sich die Unfille
mit E-Bikes im Kanton Bern verdoppelt.
Die Elektrovelos mit Tretunterstiitzung
bis 25 oder 45 Kilometer pro Stunde sind
schnell unterwegs, viele Fahrer haben
damit zu wenig Ubung. Deshalb werden
mittlerweile zahlreiche E-Bike-Kurse an-
geboten. Dies scheint auch nétig zu sein.
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E-Bikes haben die Nase vorne: Sie sind nicht nur schneller unterwegs, sondern nehmen auch zahlenmissig rasant zu. Foto: Adrian Moser

Der E-Bike-Fahrer Stefan Roth teilt diese
Einschitzung: «Ganz viele Leute unter-
schitzen die Geschwindigkeit.» Doch
kritische Momente sind nicht nur auf
Selbstverschulden zuriickzufiihren,
sondern oft auch auf Autos. «Wenn der
Riickspiegel am Velo vom iiberholenden
Auto weggeklappt wird, geht es nur
noch um Zentimeter», sagt Roth.

Auch wenn es nicht immer gleich zu
einem Unfall kommt, gibt es unter den
Verkehrsteilnehmern Stress (siehe Text
unten). Fussgidnger zucken zusammen,
wenn sie von E-Bikes tiberholt werden,

Autofahrer wiederum haben Miihe, die
Geschwindigkeit von Elektrovelos rich-
tig einzuschitzen. Wegen der engen
Platzverhiltnisse in der Stadt sind
Mischverkehrsflichen unvermeidlich.
Die schnellen E-Bikes miissen den Platz
mit Autos teilen, die langsameren mit
normalen Velos und Fussgingern.

Video Eine schnelle Fahrt
mit dem E-Bike durch die Stadt Bern

velo.derbund.ch
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E-Mountainbike Hoher, langer, weiter

Lange galt es als Ehrensache, aus eigener
Muskelkraft einen Berg hochzufahren,
mittlerweile sind aber auch E-Mountainbiker
in guter Gesellschaft. «Das ist ein Megatrend,
alle schreien nach E-Mountainbikesy, sagt
René Walker von Thomus Veloshop. Die
Unterstitzung mit einem Motor erweitere
den Kreis der Leute, die in den Bergen biken,
sagt Andreas Kessler von Biketec. Hoher,
langer und weiter kénne man mit den neuen
E-Mountainbikes fahren. <1000 Hohenmeter

sind heute kein Problem mehr.» Auch die
Reichweite von City- und Tourenvelos reichen
mittlerweile rund 100 Kilometer. Trotzdem,
die Batterie bleibe ein «Verschleissteil» und
musse bei regelmassigem Gebrauch alle vier
bis funf Jahre ersetzt werden. Weil der Markt
fur Elektrovelos standig wachst, entwickelt
die Industrie standig Innovationen. Bei der
Firma Biketec kdnnen Kunden heuer sogar
erstmals E-Bikes mit dem Antiblockiersystem
ABS testen. (ba)

Konflikt Auto - Velo
TCS will keinen
Kurszwang

Autofahrer und Velolenker kommen
sich oft in die Quere. «In der Stadt gibt
es oft gefdhrliche Situationen mit Velos»,
sagt Stefan Pliiss. Er ist Leiter Verkehrs-
sicherheit des TCS Sektion Bern, wohnt
in Bern und kennt die Lage gut. Er sei so-
wohl als Fahrradfahrer als auch als Auto-
fahrer unterwegs, betont Pliiss. Insbe-
sondere bei grossen Kreuzungen sei es
fiir die Fahrradfahrer schwierig, links
abzubiegen oder die Spur zu wechseln.
«Dadurch verringert sich der Verkehrs-
fluss», sagt Pliiss. Routinierte Velofahrer
hitten weniger Probleme. «Leute, die
seltener mit dem Fahrrad unterwegs
sind, bekunden aber oft Miihe.»

Zudem gebe es oftmals Probleme im
Kreisverkehr, sagt Pliiss. «Wenn der
Kreisel nicht gut gestaltet ist, fahren die
Autos zu schnell hinein», erklirt er. Dort
habe der Velofahrer als «langsamerer
Verkehrsteilnehmer das Nachsehen».
Zudem wiissten viele Velofahrer immer
noch nicht, dass sie im Kreisverkehr in
der Mitte der Spur fahren sollten, damit
sie besser sichtbar seien.

Einzig Riicksichtnahme hilft

Eine weitere Herausforderung ist die
stark zunehmende Anzahl an E-Bikes
(siehe Text unten links). Pliiss hat dafiir
auch keine Patentlésung. Was am meis-
ten wirke, sei eine «grossere Riicksicht-
nahme aller Verkehrsteilnehmer».

Der Touring-Club bietet seit rund fiinf
Jahren selbst Elektrovelo-Kurse an.
Diese kosten fiir Mitglieder 70 Franken
und werden vom Fonds fiir Verkehrs-
sicherheit unterstiitzt. Wire ein obliga-
torischer Kurs fiir E-Bike-Lenker eine
Loésung? «Nein», sagt Pliiss, «ich bin
gegen Obligatorien.» Fiir diejenigen, die
sich nicht an die Regeln halten, bringe
auch ein obligatorischer Kurs nichts.

Pliiss hdlt nichts davon, fiir die
schnellen E-Bikes eine eigene Spur zu
machen oder sie auf die Autospur zu
verbannen. Fiir Ersteres habe es in
Bern keinen Platz, Zweiteres sei nicht
zielfiihrend. «E-Bikes sollen die
Veloinfrastruktur nutzen», findet
Pliiss. Der Konflikt zwischen Auto- und
Fahrradfahrern habe sich zwar ent-
spannt, doch «nun kommt es vermehrt
zu Konflikten im Langsamverkehr»,
sagt Pliiss. (cse)

Wie Kinder anihrem Velo
selber Hand anlegen konnen

Mit dem Veloflickbuch will Nora Ryser Kinder und Jugendliche ermuntern, ihre
Velos selber zu warten - und bei Bedarf auch einmal ein Bremskabel zu ersetzen.

Dolf Barben

Auf der vordersten Doppelseite des
Veloflickbuches sind die blauen Velos
alle kaputt, auf der hintersten perfekt in
Schuss. Dazwischen, auf 40 Seiten, lernt
man, wie ein Velo funktioniert, wie
seine Bestandteile heissen, wie man die
Kette 0lt, einen Pneu wechselt oder ein
Bremskabel ersetzt und wie man einen
Gepicktrager, Lenkerkorb oder Anhin-
ger anbringt. Der jungen Berner Illustra-
torin Nora Ryser ist ein schones Buch ge-
lungen. Gedacht ist es fiir Kinder und Ju-

«Technik hat
nichts mit

dem Geschlecht
Zutun.»

Nora Ryser, Illustratorin

gendliche. «Nervt es dich auch, wenn
dein Papa dir den Schraubenzieher aus
der Hand nimmt, weil er denkt, dass er
es besser kann oder weil er dir einfach
nur helfen will?» So lautet die Frage, die
im Begleittext formuliert ist.

Dass das Buch urspriinglich fiir Mad-
chen konzipiert war, erkennt man noch.
So zeigen die Illustrationen ausschliess-
lich weibliche Figuren. Sie habe sich
aber dagegen entschieden, das Buch fiir
eine geschlechtsspezifische Gruppe um-
zusetzen, sagt Ryser. Denn: Auch Buben
sollten sich damit auseinandersetzen,
«dass Technik nichts mit dem Ge-
schlecht zu tun hat».

Reparieren statt wegwerfen

Feminismus sei ihr wichtig, sagt die
24-Jahrige, die in Luzern Illustration stu-
dierte und nun wieder in Bern lebt. The-
men der Selbstermdchtigung und des
Do-it-yourself beschiftigten sie seit lan-
gem. So gesehen versuche sie mit ihrem
Buch ein klein wenig Kontra zu geben
«gegen eine durch und durch kapitalis-
musorientierte Gesellschaft». Etwas sel-
ber in die Hinde nehmen, statt es an-
dere machen zu lassen, einen Gegen-
stand zu reparieren, statt ihn wegzuwer-
fen: Damit wolle sie nicht moralisierend
auf ihre jungen Leserinnen und Leser
einwirken. «Ich mochte das unterstiit-

zen, was schon da ist.» Und wer einen
Schlauch selber flicken kénne, tue nicht
nur seinem Selbstwertgefiihl Gutes, sagt
sie: «Man spart dabei auch Geld.»

Aufs Thema kam Nora Ryser nicht
von ungefihr. Ihre Eltern seien fleissige
Alltagsfahrer, sagt sie, die Grossmutter
sei noch mit 90 aufs Velo gestiegen, und
ihr Bruder habe Rennen bestritten und
sei ein Tiiftler. Er war es, der ihr beim
Buchprojekt technisch zur Seite stand.

Ihr Velo habe sie schon vorher selber
gewartet und - so weit es ging - auch
repariert. Allerdings gehen die Anleitun-
gen nicht allzu weit. Das Schwierigste ist
das Ersetzen eines Bremskabels. Bei der
Schaltung habe sie eine Grenze gezogen.
«Da wird es fiir Kinder und Laien zu
kompliziert», findet sie. Ausserdem
mochte sie gar nicht, dass am Ende alle
Velofahrerinnen und Velofahrer ihre
Fahrzeuge selber flicken. Gerade die un-
abhingigen Reparaturbetriebe verdien-
ten Unterstiitzung.

Ilustrieren: Wesentliches zeigen

Der Stil des Veloflickbuches hebt sich ab
von anderen Mechaniker-Biichern, die
in den Buchhandlungen aufliegen. Sind
jene mit unzihligen Fotos bestiickt, die
einem einen Reparaturvorgang Schritt
fiir Schritt erlidutern, enthilt Nora
Rysers Buch schlichte Illustrationen. Die
Bauteile, um die es geht, sind orange
eingefarbt, ebenso das Werkzeug, das
Verwendung findet. Mit Zeichnungen sei
es einfacher, Wesentliches und Charak-
teristisches hervorzuheben, sagt sie. Mit
Fotografien sei das nur bedingt moglich.
«Da werden die Augen nicht durch das

-

Bild gefiihrt.» Darum sei es sehr anstren-
gend, solche Schritt-fiir-Schritt-Bilder-
serien anzuschauen. Um Klarheit herzu-
stellen, hat sie ihre Zeichnungen inhalt-
lich stark reduziert; bei einem Rad hat
sie zum Beispiel nur einen kleinen Teil
der Speichen gezeichnet. Und dort, wo
sie zeigt, wie eine Kette zu Olen ist,
kommt sie mit wenigen Strichen aus:
zwei drei Kettenglieder, ein Fldschen -
und ein Tropfen Ol. Erginzt werden die
Zeichnungen durch Text und kleine
Kistchen mit Tipps. «Nimm die Ventil-
deckel wihrend des Pumpens in den
Hosensack», steht da etwa.

Nora Ryser arbeitet gegenwartig Teil-
zeit im Chinderbuechlade in Bern. Be-
reits hat die Illustratorin ein nichstes
Projekt. «Es wird wieder etwas sein fiir
Kinder», verrit sie, «aber kein Sach-
buch.» Und was fiir ein Velo fihrt eigent-
lich sie? Ein Rennvelo, antwortet Ryser.
Aber grad dieser Tage habe sie beim
Drahtesel im Liebefeld ein weiteres Velo
geholt. Sie brauche noch «irgend einen
Goppel, den ich iiberall abstellen kann».

Samstag, 5. Mai: Nora Ryser fiihrt mit
dem Drahtesel in der Kornhausbibliothek
Bern von 13 bis 15 eine Bilderbuchlesung
mit Werkstatt durch.

Nora Ryser: Veloflickbuch,
Werd & Weber Verlag, Thun 2018.
40 Seiten, 128 Illustrationen, 29 Franken.

Wie die Bilder im Veloflickbuch
von Nora Ryser aussehen

veloflickbuch.derbund.ch

Nora Ryser sucht sich im Laden ein neues Velo aus. Foto: Franziska Rothenbiihler

E-Bikes iiberholen nicht nur Fussginger, sondern auch Velos

Oft kommen sich Fussginger
und Velos in der Stadt zu
nahe. Mit der zunehmenden
Anzahl E-Bikes verscharft
sich die Situation.

Anita Bachmann

In der Stadt Bern sind immer mehr Ve-
los unterwegs. Das ist gewollt und wird
mit der stidtischen Velooffensive gezielt
gefordert. Bern will den Anteil des Velo-
verkehrs am Gesamtverkehr bis 2030
auf 20 Prozent steigern. Gemass aktuel-
len Ergebnissen aus einer schweizwei-
ten Erhebung zu Mobilitdt und Verkehr,
die alle fiinf Jahre durchgefiihrt wird,
hat der Veloanteil in der Stadt Bern 2015
bereits 15 Prozent betragen. «Es ist gut
moglich, dass die Stadt ihr Ziel bei der
nichsten Befragung im Jahr 2020 schon
erreicht haben wird», sagt der stidti-
sche Verkehrsplaner Karl Vogel.

Mehr Velos bringen aber auch mehr
Konfliktpotenzial mit anderen Verkehrs-

teilnehmern, besonders auf sogenann-
ten Mischflichen. In der Stadt Bern gibt
es Fussgingerzonen und -wege, auf
denen auch Velos fahren diirfen, etwa
am Kornhausplatz oder am Helvetia-
platz. «Es ist nicht sicher, wie gross die
Problematik ist», sagt Vogel. Vertiefte
Analysen auch mit Videoaufnahmen sol-
len zeigen, wie gross der Handlungs-
bedarf ist. Velos und Fussginger ge-
trennt zu fithren, wie dies etwa am
Hirschengraben gemacht wurde, kommt
fiir den Verkehrsplaner nicht infrage.
«Auf Plitzen mit Konfliktpotenzial wer-
den wir Sensibilisierungskampagnen fiir
mehr gegenseitige Riicksichtnahme
machen.»

«Koniz macht es besser»

Fussgidngerfreundlichere Ld&sungen
wiinscht sich Casimir von Arx von Fuss-
verkehr Kanton Bern. Wegen der hohen
Geschwindigkeit wiirden Velos von
Fussgdngern als bedrohlich wahrge-
nommen. «Im Idealfall sollten Misch-
flichen getrennt werden.» Von Arx, der
fiir die GLP im K6nizer Gemeindeparla-

ment sitzt, stort sich daran, dass die
Stadt Bern eine einseitige Velooffensive
lanciert habe. K6niz mache es mit dem
Programm «Fuss-Velo-K6niz!» besser.

Die zunehmende Anzahl E-Bikes trigt
in der Innenstadt nicht zur Entspannung
bei. «Der Effekt beim Uberholen akzen-
tuiert sich noch», sagt von Arx. Von
einem schnellen E-Bike iiberholt zu wer-
den, konne auch fiir jiingere Personen
unangenehm sein. Von den Elektrovelos,
die mit Tretunterstiitzung bis zu 45 Kilo-
meter pro Stunde fahren, werden nicht
nur Fussginger, sondern auch Velofah-
rer iiberholt.

«Mischverkehrsflichen sind fiir
schnelle E-Bikes kaum geeignet», sagt
denn auch Michael Sutter, Prisident Pro
Velo Bern. Geregelt ist dies schon heute
so, schnelle E-Bikes diirfen Mischflichen
nur mit ausgeschaltetem Motor befah-
ren. «Dasist aber nicht zu kontrollieren»,
sagt Sutter. Deshalb vertritt er die An-
sicht, dass schnelle E-Bikes in der Regel
auf die Fahrbahn gehoéren. Dort, wo
E-Bikes in den Velobereichen zu wenig
Platz hitten, miissten sie in den Autover-

kehr integriert werden. Eine andere Per-
spektive vertritt Andreas Kessler, Ge-
schiftsfiihrer der Biketec AG: «Die ande-
ren Verkehrsteilnehmer miissen sich an
die E-Bikes gewOhnen», sagt er. Nicht
nur die Autofahrer, sondern auch die
Fussgidnger miissten aufmerksam sein.

Umstrittene Polizeiaktion

Kiirzlich sorgte eine gezielte Polizeikon-
trolle unter Velofahrern in Bern fiir Auf-
regung. Auf dem Bahnhofplatz wurden
Velofahrer auf dem Weg zum Velostin-
der von der Polizei angehalten und ge-
biisst. Betroffene beschrieben die Ak-
tion als schikands. «Die Verkehrsregeln
gelten fiir alle, das muss man akzeptie-
ren», sagt von Arx von Fussverkehr Kan-
ton Bern. Fiir die Polizei seien solche Ak-
tionen zudem kaum eintriglich, son-
dern dienten der Sensibilisierung. «Kon-
trollen sollten dort stattfinden, wo sie
der Sicherheit dienen», sagt Sutter. Auch
fiir Vogel gehoren Polizeikontrollen
dazu: «Es ist aber grosse Kunst, die rich-
tige Mischung aus Sensibilisierung und
Kontrolle zu finden.»

Wartungstipps vom Fachmann

«Es gibt nichts Mithsam eres als eine nervige Pumpe», sagt der Velomechaniker

Regelmissig den Pneu pum-
pen und die Kette pflegen:
Viel mehr braucht es nicht.

Interview: D6If Barben

Herr Tobler, welches ist der
Wartungstipp Nr. 1 fiir Ihre Kunden?
Er betrifft das Pumpen. Der Effekt ist
verbliiffend. Das sehe ich oft, wenn
Leute ihr Velo bei uns abholen. Manche
sagen, es sei erstaunlich, wie gut das
Velo wieder fahre. Dabei haben wir nur
die Reifen richtig gepumpt. Selbstver-
standlich haben wir auch andere Dinge
gemacht, aber fiir ein gutes Vorwirts-
kommen ist der Luftdruck wichtig.

Dann sollte man sich als Erstes eine
Pumpe anschaffen, bei der man den
Luftdruck ablesen kann?

Unbedingt. Und zwar eine richtig gute
Pumpe. Und sie muss genau dort stehen,
wo die Velos abgestellt sind. Wenn ich
am Morgen feststelle, ups, da ist ein biss-
chen wenig Luft im Reifen, muss ich mit
wenig Aufwand pumpen konnen. Habe

ich aber eine schlechte Pumpe, die ich
zuerst noch im Keller suchen muss, ma-
che ich es nicht - auch am ndchsten und
libernichsten Tag nicht. Es ist dann der
Mechaniker, der das nichste Mal pumpt.
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Die Hohe des Reifendrucks ist laut Mischu
Tobler auch eine Komfortfrage. Foto: rot

Wie viel kostet eine gute Pumpe?
Knapp 100 Franken. Dieses Geld lohnt
sich aber alleweil, denn es gibt nichts
Miihsameres als eine nervige Pumpe.

Auf den Reifen ist der zuldssige
Luftdruck in den Einheiten PSI oder
Bar markiert, zum Beispiel 2 bis

4 Bar. Was bedeutet das genau?

Das bedeutet genau das, was es heisst.
Man sollte den Reifen nicht unter 2 und
nicht iiber 4 Bar aufpumpen.

Was ist das Problem, wenn zu wenig
Luft drin ist?

Dann wird der Reifen zu stark durchge-
walkt und geht schneller kaputt.

Und bei zu viel Druck besteht
Explosionsgefahr?

Nein, nein. Ein Pneu platzt nicht so
schnell. Es geht um den Druck, der auf
die Felgenwinde wirkt. Der darf nicht zu
hoch sein.

Was ist besser, 2 oder 4 Bar? Das ist
ja doch ein grosser Unterschied.
Es ist eine Komfortfrage. Wer einen Rei-

fen bis zum Maximum aufpumpt, fahrt
leichter, denn der Pneu rollt besser ab.
Ausserdem entweicht aus jedem
Schlauch mit der Zeit etwas Luft. Man
bleibt also linger im richtigen Druck-
bereich. Wer aber in der Altstadt wohnt
und tédglich iiber Pflastersteine rollt,
kann den Druck gut reduzieren, etwa
auf 3 Bar. Dann ist der Pneu weicher und
die Fahrt entsprechend bequemer. Nur
muss man den Druck in diesem Fall 6fter
liberpriifen, damit er nicht unter das
Limit fallt.

Und welches ist Thr Wartungstipp
Nr. 2?

Die Kette pflegen. Es ist das Gleiche wie
mit dem Zihneputzen. Alle wissen, dass
sie Ofter Zahnseide benutzen sollten,
aber niemand macht es gern.

Das heisst aber nicht, dass man die
Kette alle paar Tage putzen muss?
Ich meine es vom Prinzip her. Es ist
wichtig, die Kette regelmissig zu Olen
und ab und zu zu putzen. Manchmal
sehen wir Velos, deren Kette seit dem
letzten Service nie ge6lt wurde.

Was heisst regelmiissig?

Da gibt es keinen fixen Wert. Es kommt
sicher einmal darauf an, wie oft das Velo
benutzt wird, vor allem aber auf die Wit-
terung. Im Winter muss man ofter 6len.
Auch wenn es regnet, ist das Ol schnel-
ler wieder weg. Am besten ist es, die
Kette im Auge zu behalten und sie dann
zu Olen, wenn sie trocken wird.

Trocken?

Man erkennt das daran, wenn die Roll-
chen, mit denen die Kette iiber die
Zdhne der Ritzel lauft, zu glinzen begin-
nen, wie wenn sie verchromt oder
poliert wiren. Eine gut gepflegte Kette
ist nicht blitzblank sauber, sie ist 6lig-
schwarz - aber keinesfalls pampig vor
lauter Schmutz.

Wie putzt man die Kette am besten?
Wichtig ist, dass man keine fettlésenden
Reinigungsmittel verwendet, sonst be-
steht die Gefahr, dass der Schmierfilm
im Innern der Kettengelenke vom LO6-
sungsmittel verdridngt wird. Putzen
wiirde ich zum Beispiel mit Petrol, das
ist eigentlich ein sehr diinnfliissiges Ol.

Und wie 61t man?

Es braucht nicht viel. Ich nehme das
Flischchen und lasse einen feinen Strich
mitten auf die Kette fliessen, wiahrend
ich die Pedale drei vier Mal drehe. Das
Ol verteilt sich von selber richtig. Uber-
schiissiges Ol kann man abwischen, in-
dem man die Kette durch einen Lappen
laufen lasst.

Braucht es spezielles O1?

Ja, grundsitzlich kann man zwar mit
allem schmieren, was 6lig ist. Irgendwie
Olen ist immer besser als gar nicht 6len.
In der Praxis ist es aber wichtig, Ketten-
6l zu verwenden. Es gibt selbstverstdnd-
lich verschiedene Qualititen, aber auch
wenn man irgendeines verwendet, ist
man schon auf der sicheren Seite.

Mischu Tobler, 48-jdhrig, ist Geschiifts-
fiihrer im Velokurierladen in der Berner
Lorraine.

Langversion des Interviews mit zusatzlichen
Infos — insbesondere zu Scheibenbremsen:

velotipps.derbund.ch



