Machine Translated by Google

DA / Organigramme du mode ESC A
Xa=%sa CUVANCE
Appuyez une fois sur Appuyez rapidement Appuyez rapidement sur Appuyez rapidement sur <:] [ICD Appuyez et maintenez enfoncé le bouton de

le bouton de réglage Bouton Set deux fois le bouton Set 3 fois le bouton Set 4 fois I, > réglage (2 secondes ou plus)

Une fois le réglage initial effectué Mode de sélection (ne peut pas fonctionner) Mode de réglage (ne peut pas fonctionner)

Appuyez sur le bouton POWER et maintenez-le enfonc
Chargement du programme

pendant 2 & 3 secondes lorsque I'appareil est éteint ) | coror :: oo 3 Derive 3 Sans boost FToumnse
‘ | | [ ) oo DDE> 1 Horsroute 2WD 3% 34 4x4 hors route
¢ e

! La LED (verte + orange) clignote pendant3 | =% 1 e e -
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l secondes, la LED (verte) clignote B
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Fréquence de freinage neutre

:;T:; g:ﬂjftg 3k 2kHz 3 4kHz e 8kHz 2 16kHz
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[ Réglage initial de la position de I'accélérateur radio

En Nurmale

[ Appuyez sur le bouton d'allumage ]

: LED (vert + rouge) clignote 3 fois, FEzpEE e o -
| LED (vert + orange) clignote 4 fois _} oot <::'DD = 3 2uz 6 iz S ootz % 1ore
A Vv
vieemers 0 W e e

: ile (exé r——— el o §
Etat de veille (exécutable) ﬂmm [_“_”_:> 0% 3 8% e 14%
Mode ESC (LED bleue) (clignotant a N [ e Y ———————
L] L) boostet o nvaides) A D
Y | Mode carte programme (LED rouge) ) °"9"°"’ <:|DD 30% Fean %
o] | (cignotant:booss,turbo nvaiide) | i [ I cowxros 00> | #eeizn gegeren geeren  gekam
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Appuyez et maintenez enfoncé le bouton de réglage pendant plus de

4 secondes pour changer de mode Puissance de freinage initiale

E Lorsaus vous e sauvegarde: pas A (¥

La pleine puissance de freinage

Sélection de l'emplacement de
| oo | <00 | . .
stockage Programme | Gl T 3 70% e 80% e 0% “ 100%
/ a3 N
ol | A Vv

utilisateur  (DEL verte)

3% (Rotation avant) Avant/Arrét (Rotatidfi avant) Avant/ArratArr
est enfoncé une fois, 'emplacement de | (R ignote <:ZIDD
stockage est commuté sur  ou . I [~ U= 8| cevx ois o> 3 (Rotation avant) Avant/Arriére (Rotation arriére) Avant/Arrét
17 | 3%3% (Rev Rotation)Fwd/Bri/Rev 3 3% (Rotation arrere)AviArr

Programme utilisateur
| (DEL orange) Tension de coupure

cignoter <}:IDD % AUCUN 328 Vicellule 3 3.0V/cellule
E = e : 5
Il passe automatiquement a la | < oo |:> " 3.4Vicellule. 3 3 3.2V/cellule PP 34Vicellule

sélection de la destination de sauvegarde.

I Chagque fois que le bouton de réglage Le mode de fonctionnement
i -

Le timing de boost complet

Sauvegarde du programme I | ctarote <IIDD )
- 9 il (Toutes les LED ciignotent) ] W |05 I_J> 3 0 jours e 150eares  HE 25 cegres ¢ 45 degres
N

Boost start RPM flash 4

<:IDD 3% 5000 trimin 310 000 trimin 15000 tr/min

DDIZ> 4 20000 trimin

Lors de l'enregistrement

(Remarque) Etant donné que la valeur modifiée est
réinitialisée lorsque I'alimentation est coupée, veillez a
enregistrer la valeur de réglage a la fin de votre
programmation.

<3DD 34 15 000 t/min 320 000 tr/min 3 30 000 t/min
oo E> 2% 40 000 tr/min 3% 34 50 000 trimin

Synchronisation compléte du turbo

cignoter| <00 ’
|’ ] P o DDE’> 3 0jours 3 120 3 20 jours 30 degrés
AN

Si vous sélectionnez "Boost / Turbo invalide" dans Limiteur de tours

"Program Load", les fonctions en dessous de I'avance c\.gnme <::IDD F oemene # 15000 tr/min * 30 000 tr/min
compléte ne peuvent pas étre utilisées et seront | 4 fois ’_J\
OO > | % 50000 trimin

étre ignoré. Dans ce cas, I'angle de synchronisation est
fixé & 0°. N Retoura
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Xarvis XX Valeur de réglage préréglée / tableau de comparaison de la plage réglable

Acuvance

Valeur initiale prédéfinie

Plage réglable

Eléments de réglage Derve | BOOSUTurbo X Hors route | Hors route XARVIS TAO Apergu fonctionnel
Invalide Tournée 2RM 4x4 Unité (Ver.1.4)
; rentra 24 16 4 4 16 4-24 182 (24
Fréquence dentrainement (kHz) (4 Sortes) types) 0532 Déterminer la sensation d'accélération (rapide ou douce)
Fréquence de freinage neutre (kHz) 16 16 8 2 8 2~16 (24 types) Déterminez la sensation de freinage (rapide ou légére) qui sera appliquée lorsque la manette des gaz revient
o 3 (4 Sortes) au point mort pendant la conduite:
Fréquence de freinage (kHz) 8 2 2 2 8 2~16 0.532 (24 Déterminez la sensation de freinage (rapide ou douce) qui sera appliquée lorsque la manette des gaz est du
d 9 (4 Sortes) types) 050 (26 | coté frein pendant la course.
Vitesse nitiale (%) 8 0 8 14 8 0814 types) Détermine la vitesse initiale lors du démarrage de Iaccélération a partir d'un état arrété.
Plus le nombre est grand, plus le départ est net.
Puissance de freinage neutre (%) 16 4 16 16 24 0~32 0100 Détermine la puissance de freinage appliquée lors du retour de I'accélérateur au point mort pendant la
(8 Sortes) (51 Sortes) conduite.
Puissance de freinage initale (%) 26 6 26 2 12 626 050 Détermine la puissance de freinage & appliquer au moment ol I'accélérateur est mis du cété frein pendant la
(4 Sortes) (26 Sortes) conduite.
70100 0100
Pleine puissance de freinage (%) 100 (4 Sories) 51 Sortss) Détermine la puissance de freinage appliquée lorsque la manette des gaz est mise en position de freinage maximal pendant la conduite.
100 100 EBLD
Vitesse davancement maximale (%) (26 Sortes) 25| 95! une foncton pour imier 1a vitesse maximale sur e coté avant de la manette des gaz.
. 100
Vitesse inverse maximum (%) 25 25 4 Sortes) Crest une fonction pour limiter la vitesse maximale sur le coté inverse de la manette des gaz.
AV, N/F 1B/ R (rotation avani, marche amiére activée) o Déterminez le sens de rotation du moteur, la présence du frein et la présence de la fonction dinversion.
ARRET ARRET L Ia tension de la batterie chute a la valeur définie, 'ESC informe le conducteur que la tension de la batterie
Tension e (v / Celul 32 orsque la tension de la batterie chute & la valeur définie, q
ension de coupure (V / Cellule) a2834 22636 diminve en atrés basse vtesse
- 0~45 0~60
Temps de boost complet (deg.) 0 25 0 0 (4 Sores) (1 Sones) Il 'agit de la valeur d'angle de synchronisation maximale atteinte par la fonction boost.
- 5000 1000 Il s'agit de la vitesse du moteur a laquelle le boost démar
i 6 i 5000 10000 5000 5000 gt de la vitesse du moteur a laquelle le boo: e
ieese de tailon de demansge boost {(imin) 20000 (4 types) | 40000 (79 sortes)| En dessous de la valeur définie, la courbe des gaz restera linéaire.
- 15000 10000 Il s'agit de la vitesse du moteur & laquelle le boost se termine.
Augmenter la vitesse de rotation finale (tr/min 20000 30000 20000 20000
o ( ) 50000 (5 sortes) | 100000 (181 types)| passé Ia valeur de consigne, la fonction boost s'arréte et Ia courbe des gaz redevient linéaire.
Commande daccélération des gaz — e adume erenr | 1s'agit dune fonction de sécurité qui régule automatiquement la vitesse de rotation pour éviter un changement
soudain de la vitesse de rotation du moteur en cas d'action soudaine de Iaccélé
PR Aplein - AT _ D Détermine le facteur qui déclenche I'activation du turbo. (Lorsque les pleins gaz ou lorsque la valeur de régime
Maneti de Gaz réglée est atteinte ou les deux)
12 - 2 12 0 0-30 0-30
Synchronisation turbo compléte (deg.) 0 (4 Sortes) 51 Sortes) Il S'agit de la valeur d'angle de synchronisation maximale atteinte par la fonction turbo.
i . - 10000
Vitesse de rotation du démarrage turbo (tr/min) 20000 20000 - 50000 (81 sortes)| C'est la vitesse du moteur & laquelle le turbo démarre.
3 - 9 3 3 _ 1~25 Clest la vitesse de montée en puissance a laquelle le turbo atteint sa pleine synchronisation 4 partir du moment ou il s'active.
Turbo sur pente (deg./0.1 sec.) | ‘ Une valeur plus grande correspond temps plus rapide.
T ED D ) 6 - 6 - 1-25 Ceest la vitesse de rampe & laquelle le turbo passe de la synchronisation compléte & inacti
pe g./0. 3 Une valeur ide
. - 01.00 (21 3 i . " ;
Délai de démarrage turbo (sec.) 0,15 0,15 - types) 01,00 C'est le temps qu'il faut pour que le turbo s'allume une fois que le plein gaz est atteint.
q - - (21 types) g i '8 1 .
Délai d'arrét du turbo (sec.) 0 0 Crest le temps quiil faut pour que le turbo s'éteigne une fois que les pleins gaz sont relachés.
Limiteur de régime (tmin) oesace ARRET-15000 | ARRET 810000 | | 3 sortie vers le moteur est plafonnée & une valeur de régime arbitraire
< 30000-50000 100000 (92 types)| yne de vitesse inattendue peut étre évitée, comme lors de lutiisation d'un moteur & grande vitesse.
. a R 1-10 Ajustez les caractéristiques de sortie au moment ou la manette des gaz passe du point mort 4 la conduite.
Ajustement de la zone franche (%) (10 Sortes) Valeur inférieure. Une valeur inférieure crée une sortie plus rapide, une valeur plus élevée crée une sortie douceflisse La
o - 545 valeur de réglage 0 correspond a I'état de la doublure. L'augmentation de la valeur entraine une accélération avec
Niveau de couple (11 Sortes) 20| couple et une décélération lente. En outre, Ia diminution de Ia valeur entraine une accélération lente et une décélération rapide.
i - _ 100 Définissez la plage d'accélération ot la fonction de niveau de couple fonctionne. (Fonctionne de 0 %  la valeur définie)
Point final de couple (%) (17 Sortes) En dehors de la plage "point final du couple", les caractéristiques de sortie sont normales.
60 60174 Définissez la valeur de tension que 'ESC fournit au récepteur.

Sortie BEC (V)

Lorsque vous utilisez 7,4 V, assurez-vous que chaque appareil connecté au récepteur prend en charge 7,4 V.

[Important] Les fonctions "Niveau de couple" et "Point final de couple” ne peuvent fonctionner que lors de I'utilisation de nos moteurs sans balais "LUXON AGILE" et "FLEDGE"
Lors de I'utilisation d'un moteur de notre société "LUXON BS" et "LUXON", ou d'un moteur d'autres fabricants, le réglage n'est pas possible ou il ne fonctionne pas correctement.



