POLARIS
DR-120AX3

Veuillez lire attentivement

le manuel avant d'utiliser

Merci d'avoir acheté notre contréleur de vitesse électronique (ESC).
Comme les systémes sans balais sont a forte puissance, pour éviter les
dommages a 'équipement et les blessures causées par une mauvaise utlisation,
il est fortement recommandé aux utilisateurs de lire ce manuel
avant d'utiliser le produit et de suivre strictement les procédures de

fonctionnement prescrites.

Aucune responsabilité ne sera assumée pour tout dommage matériel et
blessure résultant d'une mauvaise utilisation du produit, y compris, mais
sans s'y limiter, I'indemnisation des pertes indirectes. Dans le méme

temps, nous n'assumons aucune responsabilité pour tout équipement.
dommages et blessures causés par une modification non autorisée

du produit. Nous

nous réservons le droit de modifier la I' , les

et les exigences d'utilisation sans préavis.

Notre société POLARIS-DR-120Ax3 Electronic Speed Controller (ESC) a été
divisée en version STOCK (version de compétition professionnelle) et en
version MOD (version stancaro). Version STOCK : convient aux véritables

moteurs mécaniques 4 calage zéro (les paramétres de synchronisation Turbo

et Boos : la synchronisation peut étre ajustée en fonction du type de véhicule,

du moteur, du rapport de démultiplication jusqu'a ce qu'ils soient satisfaits)
Version MOD : convient & toutes les voitures de crift 1/10 et sur route
voitures (manque de deux fonctions : le Boost Start RPM et le Boost Timing

Acceleration, par rapport 4 la version STOCK)

I t le moteur utilisé dans la version STOCK est
not professional mechanical zero-timing

un moteur mais est un moteur normal, les paramétres

Turbo Timing et Boost Timing doivent étre réglés sur 0 deg.

Augmentez les paramétres de Turbo Timing en fonction

des différents moteurs jusqu'a ce que cela soit approprié. Lors du réglage
des paramétres de Turbo Timing, si le plein gaz est interrompu, cela
indique que les paramétres sont trop élevés et qu'un réajustement est
nécessaire. Les paramétres de Boost Timing n'ont pas besoin d'étre ajustés. lis

sont automatiquement ajustés en fonction de la vitesse du moteur.

Caractéristiques du produit
Q sSpécialement pour les compétitions de haut niveau, 3 modes communs
intégrés, adaptés a toutes les compétitions Moces disponibles
Mode pratique générale
Mode compétition
Mode Crawlers
O Boitier en métal Alumimum avec gravure précise CNC Trois
couleurs au choix.
QO Conception unique de fente de dissipateur de chaleur, meilleures performances de dissipation thermique.

QO Interrupteur d ion é ique tactile et bouton de

QO réglage. Avec des technologies de renommée mondiale telles que le Turbo
Timing dynamique et le Boost timing, et les paramétres de timing réglables

sont trés détaillés, s'adaptant aux dil érentes exigences des dillerents

conducteus
O Fonctions de réglage de 'accékrateur et du frein Pawerful: O
Fonctions de protection multiples: protection contre les basses tensions, protection

contre la surchauffe du moteur et de I'ESC, et protection contre les gaz hors

de controle.
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CARACTERISTIQUES

Modéle : OMG-POLARIS-DR-120Ax3
Courant continu : 120 A Fraises:  Courant : 760 A Type
de moteur pris en charge : Moteurs sans balais Sensorec
Sortie BFC : 6-5 V @ 3-5 Régulateur linéaire Mace Cars
Applicable : Drifs/voitures sur route/voitures tout-terrain. Ventilateur :
5V 240,16 A maximum : 13V

(Tension directe de la batterie sans régulation CC) Dimensions
(ventilateur indlucec) : 41x39x32mm Poids |
(accessoires inclus) : 112g Quantité de

cellules de batterie : 2-35 batterie au lithium

Limite du moteur sans balais

25 35

23.5T (1/10 Touring)
>5.5T(1/10 Buggy)
10.5T(1/10 Offt)

25.5T (tournée 1/10)
>8.5T(1/10 Buggy)
15.5T(1/10 Dt ft)

Etape 1 : Selon le moteur utilisé, connectez-vous selon
les imaées suivantes et vérifiez qu'l n'y a pas d'erreur, puis

passez a |'étape suivante.

Cablage du moteur sans balais & capteur : lors de ['utilisation d'un moteur
sans balais a capteur Hall, il est nécessaire de connecter le cable du capteur de
moteur & la prise "SENSOR" sur 'ESC. Le

FSC peut identifier automatiquement le type de moteur (capteur ou
sans capteur) en détectant le signal provenant du "CAPTEUR"

prise.

AVERTISSEMENT! Pour les moteurs sans balais & capteur, les fils
#A, #B, #C de IESC DOIVENT étre connectés au fil du moteur #A, #8,
#C respectivement. Ne modifiez pas l'ordre des fils !

Les pdles positif et négatif de I'alimentation ne doivent
pas étre inversés sinon 'ESC sera endommagé instantanément.
Veuillez débrancher la batterie lorsqu'elle n'est pas utilisée pendant une

longue période pour éviter les accidents.

Etape 2 : Démarrez I'ESC et définissez la plage des gaz

Remarque : La plage des gaz doit étre réinitialisée lorsque le FSC est utilisé pour
la premiére fois ou que la télécommande a modifié le point micro des
gaz, 'ATV, I'EPA et d'autres paramétres. Sinon, cela peut devenir.
inutil ou dé Prenez la télé

Futaba comme exemple

ci-dessous pour montrer le processus de réglage de la plage des gaz

1 Placez la batterie dans I'ESC, allumez la télécommande,
réglez la direction du canal des gaz sur REV, le
" et 'EPA ATV avant et arriére

réglage fin des gaz sur "
du canal des gaz sur 100 %.
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