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ALLGEMEINE SICHERHEITSHINWEISE

Sehr geehrte HoheAcht-Kundin,
sehr geehrter HoheAcht-Kunde,

mit dem Kauf dieses Pedelecs (e-g) haben Sie sich fiir ein Qualitats-
produkt entschieden. lhr neues Pedelec wurde aus sorgfaltig entwi-
ckelten und gefertigten Teilen mit Sachverstand zusammengestellt.
Ihr HoheAcht-Fachhandler hat es fertig montiert und einer Funkti-
onskontrolle unterzogen. So kénnen Sie vom ersten Meter an mit
Freude und einem sicheren Gefiihl in die Pedale treten und den ,Ru-
ckenwind” durch den Zusatzantrieb geniel3en.

In diesem Handbuch haben wir fiir Sie viele Tipps zur Bedienung Ih-
res Pedelecs und eine Menge Wissenswertes rund um die Fahrrad-
und Pedelectechnik, Wartung und Pflege zusammengefasst. Lesen
Sie dieses Handbuch griindlich durch. Es lohnt sich, selbst wenn Sie
schon lhr ganzes Leben lang Fahrrad oder Pedelec fahren. Gerade die
Technik der Pedelecs hat die Fahrrider in den letzten Jahren sehr stark
weiterentwickelt. Bevor Sie zum ersten Mal mit dem neuen Pedelec
losfahren, sollten Sie deshalb zumindest die Kapitel ,Vor der ERSTEN
Fahrt” und ,,Bestimmungsgemafer Gebrauch” durchlesen.

Um beim Fahren Spal3 und Sicherheit zu haben, sollten Sie, bevor Sie
sich aufs Pedelec setzen, stets die im Kapitel ,Vor JEDER Fahrt” be-
schriebene Funktionspriifung durchftihren.

Selbst ein Handbuch, dick wie ein Lexikon, kénnte nicht jede Kom-
binationsmdéglichkeit von verfiigbaren Pedelecmodellen und Bau-
teilen abdecken. Deshalb konzentriert sich dieses Handbuch zusam-
men mit der Systemanleitung des Antriebsherstellers auf lhr neu
erworbenes Pedelec und Ubliche Bauteile und zeigt die wichtigsten
Hinweise und Warnungen auf.

Wenn Sie die ausfiihrlich beschriebenen Einstellungs- und Wartungs-
arbeiten durchfiihren (h), miissen Sie stets beriicksichtigen, dass die
Anleitungen und Hinweise ausschlielich fiir dieses Pedelec gelten.

Die Tipps sind nicht auf andere Pedelec- oder E-Biketypen Gbertrag-
bar. Durch eine Vielzahl von Ausfiihrungen und Modellwechseln sind
die beschriebenen Arbeiten eventuell nicht vollstandig. Beachten Sie
unbedingt auch die Anleitungen der Komponentenzulieferer, die Ih-
nen lhr HoheAcht-Fachhandler ggf. ausgehandigt hat.

Beachten Sie, dass die Anleitungen je nach Erfahrung und/oder hand-
werklichem Geschick des Durchfithrenden erganzungsbediirftig sein
kdnnen. Manche Arbeiten kénnen zusatzliches (Spezial-)Werkzeug
oder zusatzliche Anleitungen erfordern. Dieses Handbuch kann [hnen
nicht die Fahigkeiten eines Fahrradmechanikers vermitteln. Fragen
Sie beim geringsten Zweifel Ihren Hohe Acht-Fachhandler.
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BESTIMMUNGSGEMASSER GEBRAUCH

Beachten Sie, dass jedes Pedelec bzw. jeder Pedelectyp, im Folgen-
den Kategorie genannt, fiir einen spezifischen Einsatzzweck gebaut
ist. Benutzen Sie lhr Pedelec bzw. E-Jugendrad ausschliefllich gemaf
seinem Bestimmungszweck, sonst besteht die Gefahr, dass das Pede-
lec den Belastungen nicht gewachsen ist und versagt, was zu nicht
vorhersehbaren Unfallfolgen fiihren kann! Bei nicht bestimmungs-
gemadlem Gebrauch erlischt zudem die Garantie. Lassen Sie sich von
Ihrem HoheAcht-Fachhandler bestatigen, zu welcher Kategorie |hr
Pedelec gehdrt. Lesen Sie im Pedelecpass nach.

Pedelec Klassen

Pedelecs (Pedal Electric Cycles) oder auch EPACs (Electrically Pow-
er Assisted Cycles) sind Fahrrader, bei denen sich der Hilfsmotor nur
einschaltet, wenn der Fahrer in die Pedale tritt. Stellen Sie das Treten
ein, schaltet auch der Motor ab.

Die maximal erlaubte Unterstiitzungsgeschwindigkeit betragt
25 km/h, dartiber muss der Motor abschalten. Mit ihrer maximalen
Leistung von 250 Watt gelten Pedelecs im Stralenverkehr als Fahr-
rader.

Die rechtlichen Bestimmungen fir das Fahren mit einem Pede-
lec bzw. E-Jugendrad beziiglich Fiihrerschein, Betriebserlaubnis,
Helmpflicht (e), Versicherung, Radwegenutzung etc. finden Sie in der
sUbersicht Pedelecs, S-Pedelecs und E-Bikes - rechtliche Bestim-
mungen in Deutschland” am Ende dieses Kapitels. Verwechseln Sie
Ihr Pedelec nicht mit einem,schnellen Pedelec” (S-Pedelec, 45 km/h).

Die Anfahr- bzw. Schiebehilfe (f) unterstiitzt Sie, wenn Sie das
Pedelec schieben (g) oder beim Losfahren am Berg — auch wenn Sie
nicht treten — bis zu einer Geschwindigkeit von 6 km/h.

Kategorien

Kategorie 1: E-City-Fahrrader und E-Fitness-Bikes

Pedelecs (h) und Komponenten der Kategorie 1 werden zum Pen-
deln und fiir Freizeitfahrten eingesetzt. Pedelecs und Komponenten
dieser Kategorie sind fiir Fahrten auf befestigtem Untergrund, d.h.
fur asphaltierte oder gepflasterte StraBBen, vorgesehen, wobei Vor-
der- und Hinterrad im standigen Kontakt mit dem Untergrund blei-
ben. Absatze sollen auf héchstens 15 cm begrenzt sein. Pedelecs und
Komponenten der Kategorie 1 sind nicht fiir die Benutzung im Ge-
lande und nicht fiir Wettkdmpfe gleich welcher Art geeignet.
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. Sitzt der Akku fest in seiner Halterung (a) und sind die Verriege-
lung bzw. das Schloss korrekt geschlossen (b)? Fahren Sie nie los,
wenn der Akku nicht fest in seiner Halterung sitzt und verriegelt ist.
Weitere Informationen finden Sie in der Systemanleitung des An-
triebsherstellers, z.B. im Kapitel

MAHLE - Einflihrung
SHIMANO STePS - Akku und Komponenten/Akku einsetzen

. Sind die Anzeigen auf dem Bedienelement am Lenker voll-
standig (c)? Wird eine Fehlermeldung oder eine Warnung ange-
zeigt? Uberprifen Sie vor jeder Fahrt, dass die Anzeigen korrekt
sind. Fahren Sie auf keinen Fall mit Ihrem Pedelec los, wenn eine
Warnungsmeldung angezeigt wird. Weitere Informationen finden
Sie in der Systemanleitung des Antriebsherstellers, z.B. im Kapitel
MAHLE - Betrieb

SHIMANO STePS - Fahrradcomputer/Bildschirmansicht

4. Sind die Steckverbindungen am Akku, am Bedienelement am

Lenker und am Antrieb (d) korrekt angeschlossen? Weitere In-
formationen finden Sie in der Systemanleitung des Antriebsher-
stellers, z.B. im Kapitel

MAHLE - Einflihrung

SHIMANO STePS - RegelmaBige Inspektionen vor dem Fahren

. Ist lhr Akku vollstandig geladen? Denken Sie daran, den Akku

nach jeder langeren Fahrt (z.B. bei weniger als 50 % Ladezustand)
wieder vollstandig aufzuladen. Moderne Lithium-lonen Akkus ha-
ben keinen Memory-Effekt. Es schadet aber auch nicht, wenn Ihr
Pedelec mit weniger als 50% Ladezustand des Akkus kurzzeitig
(z.B. liber Nacht) abgestellt wird. Allerdings sollten Sie nicht war-
ten, bis der Akku vollstandig entladen ist! Weitere Informationen
finden Sie in der Systemanleitung des Antriebsherstellers, z.B. im
Kapitel

MAHLE - Verwendung des Akkus

SHIMANO STePS - Akku und Komponenten/Handhabung
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. Sind die Reifen in gutem Zustand und haben beide Reifen ge-
niigend Druck (e)? Beachten Sie, dass ein Pedelec schwerer ist
und [hr gewohnter bisheriger Reifendruck zu gering sein kann. Ein
héherer Druck ergibt eine bessere Fahrstabilitdt und erhéht die
Pannensicherheit. Die Angaben tiber Mindest- und Maximaldruck
(in bar oder PSI) finden Sie seitlich auf der Reifenflanke.

Weitere Informationen finden Sie im Kapitel ,,Laufrader und Be-
reifung” und in den ggf. beiliegenden Anleitungen.

. Lassen Sie beide Rader frei drehen, um den Rundlauf zu prii-
fen. Beobachten Sie dazu bei Radern mit Scheibenbremsen den
Spalt zwischen Rahmen und Reifen bzw. bei Radern mit Felgen-
bremse zwischen Bremsbelag und Felge. Mangelhafter Rundlauf
kann auch auf seitlich aufgeplatzte Reifen, gebrochene Achsen
und gerissene Speichen hinweisen.

Weitere Informationen finden Sie im Kapitel ,Laufrader und Be-
reifung” und in den ggf. beiliegenden Anleitungen.

8. Machen Sie eine Bremsprobe im Stillstand, indem Sie die

Bremshebel mit Kraft zum Lenker ziehen (f). Der Hebel darf sich
nicht zum Lenker durchziehen lassen. Bei Hydraulik-Bremsen darf
an den Leitungen kein Ol oder Bremsfliissigkeit austreten! Uber-
prufen Sie auch die Belagstarke.

Bei Scheibenbremsen muss der Druckpunkt sofort stabil sein.
Lasst sich erst nach mehrmaligem Betatigen des Bremshebels ein
stabiler Druckpunkt erfiihlen, sollten Sie das Pedelec vor einer wei-
teren Fahrt bei Ihrem HoheAcht-Fachhandler tberpriifen lassen.

Die Bremsbeldge bei Felgenbremsen (g) miissen dabei die Fel-
genflanken gleichzeitig beriihren und ganzflachig treffen. Sie diir-
fen die Reifen weder beim Bremsen noch im gedffneten Zustand
oder dazwischen berthren.

Weitere Informationen finden Sie im Kapitel ,,Bremsanlage” und
in den ggf. beiliegenden Anleitungen.

. Lassen Sie lhr Pedelec aus geringer Hohe auf den Boden sprin-
gen (h). Gehen Sie auftretenden Klappergerauschen nach. Priifen
Sie ggf. Lager, Schraubverbindungen und den korrekten Sitz des
Akkus.







4A HOHFACHT

NACH EINEM STURZ

1. Uberpriifen Sie den Akku (e). Sollte der Akku nicht mehr korrekt
in seiner Halterung sitzen oder Beschadigungen aufweisen, diir-
fen Sie das Pedelec zumindest im Motorbetrieb nicht mehr be-
nutzen. Schalten Sie den Antrieb und ggf. die Batterie separat ab.
Ein beschadigter Akku kann dazu fiihren, dass es zu Kurzschliis-
sen kommt oder |hr Pedelec plétzlich nicht mehr unterstitzt
wird, wenn Sie es gerade brauchen.

Ist die AuBenhiille des Akkus beschadigt, wenden Sie sich umge-
hend an lhren HoheAcht-Fachhandler. Wasser oder Feuchtigkeit
kann eintreten, was zu Kurzschllissen oder elektrischen Schlagen
fiihren kann. Der Akku kann sich entziinden oder sogar explodieren!

2. Kontrollieren Sie das Display. Sind alle Anzeigen wie gewohnt
(f)? Sollte eine Fehlermeldung oder eine Warnung angezeigt wer-
den, diirfen Sie das Pedelec nicht mehr benutzen. Schalten Sie
ggf. das System ganz aus, warten Sie mindestens zehn Sekunden
und kontrollieren Sie erneut.

Fahren Sie auf keinen Fall mit lhrem Pedelec mit Motorunterstt-
zung los, wenn eine Warnung angezeigt wird. Wenden Sie sich in
einem solchen Fall umgehend an lhren HoheAcht-Fachhandler.

Weitere Informationen finden Sie in der Systemanleitung des An-
triebsherstellers, z.B. im Kapitel

MAHLE - Fehlercodes

SHIMANO STePS - Fahrradcomputer/Fehlersuche

. Priifen Sie, ob die Laufrader noch fest in den Radaufnahmen

(Ausfallenden) geklemmt sind (g) und die Felgen mittig im Rah-
men bzw. in der Gabel stehen. Versetzen Sie die Rader in Drehung
(h) und beobachten Sie entweder den Spalt zwischen Rahmen und
Reifen oder zwischen den Bremsbeldgen und den Felgenflanken.

Verandert sich der Spalt stark und kénnen Sie vor Ort nicht zen-
trieren, missen Sie bei Felgenbremsen die Bremsen etwas ent-
spannen, damit die Felge ohne zu streifen zwischen den Belagen
durchlaufen kann. Beachten Sie, dass die volle Bremswirkung
dann moglicherweise nicht mehr zur Verfligung steht.

Weitere Informationen finden Sie in den Kapiteln ,Handhabung
von Schnellspannern und Steckachsen”, , Bremsanlage”,
+Laufrader und Bereifung” und in den ggf. beiliegenden Anlei-
tungen.
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angebrochen sind, und ob diese noch gerade stehen. Priifen Sie,
ob derVorbau fest auf der Gabel sitzt, indem Sie versuchen, den
Lenker gegeniiber dem Vorderrad zu verdrehen (a). Stiitzen Sie
sich auch kurz auf die Bremsgriffe, um den sicheren Halt des Len-
kers im Vorbau zu Giberprfen.

Richten Sie ggf. die Bauteile aus und drehen Sie die Schrauben
vorsichtig fest, bis die Bauteile sicher klemmen. Die maximalen
Schraubendrehmomente finden Sie auf den Bauteilen aufge-
druckt oderin den beiliegenden Anleitungen.

Weitere Informationen finden Sie in den Kapiteln ,Anpassen des
Pedelecs an den Fahrer” und ,Lenkungslager/Steuersatz”
und in den ggf. beiliegenden Anleitungen.

. Priifen Sie, ob die Kette noch auf den Kettenbldttern und den

Ritzeln liegt. Wenn das Pedelec auf die Schaltungsseite gesttirzt
ist, sollten Sie die Schaltungsfunktion tberpriifen. Bitten Sie ei-
nen Helfer, das Pedelec am Sattel hochzuheben und schalten Sie
vorsichtig die Gange durch. Besonders zu den kleinen Gdngen
hin, wenn die Kette auf die grof3eren Ritzel klettert, miissen Sie
darauf achten, wie weit sich das Schaltwerk den Speichen ndhert
(b+c).

Ein verbogenes Schaltwerk oder ein verbogenes Ausfallende/
Schaltauge konnen dazu fihren, dass das Schaltwerk in die
Speichen gerat. Das Schaltwerk, das Hinterrad und der Rahmen
kénnen dabei zerstért werden. Uberpriifen Sie ggf. die Umwer-
ferfunktion, denn ein verschobener Umwerfer kann dazu fiihren,
dass die Kette abgeworfen und das Pedelec dadurch ruckartig
antriebslos wird.

Weitere Informationen finden Sie im Kapitel ,Schaltung” und in
den ggf. beiliegenden Anleitungen.

Peilen Sie Giber die Sattelspitze entlang des Oberrohres (d)
oder zum Tretlagergehduse, um sicherzustellen, dass der Sattel
nicht verdreht ist. Offnen Sie ggf. die Klemmung, richten Sie den
Sattel aus und klemmen Sie erneut.

Weitere Informationen finden Sie in den Kapiteln ,Handhabung
von Schnellspannern und Steckachsen”, ,Anpassen des Pe-
delecs an den Fahrer” und in den ggf. beiliegenden Anleitun-
gen.
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Reichweite - Tipps fiir eine lange Fahrt

Wie lange und wie weit Sie vom Zusatzantrieb unterstiitzt werden,
hangt von mehreren Faktoren ab: Streckenverhdltnissen, Gewicht
von Fahrer und Zuladung, eigenem Krafteinsatz, Unterstiitzungsgrad
bzw. -modus, (Gegen-)Wind, hdufigem Anfahren, Temperatur, Witte-
rung, Topographie, Reifendruck usw.

Der Batterie-Ladezustandsanzeige am Bedienelement am Lenker
(a+b) oder zusatzlich am Akku (<) kénnen Sie den Ladezustand lhres
Akkus entnehmen.

Weitere Informationen finden Sie in der Systemanleitung des An-
triebsherstellers, z.B. im Kapitel

MAHLE - SOC (State of Charge) Ladestand des Akkus

SHIMANO STePS - Akku und Komponenten/
Display Akkuladestandsanzeige

Um die Reichweite zu verlangern, empfiehlt es sich, auf flachen oder
Bergab-Strecken mit geringerer oder gar keiner Unterstiitzung zu
fahren und erst bei Gegenwind, hoher Zuladung und/oder starkeren
Steigungen die maximale Antriebsunterstiitzung abzurufen.

Weiterhin kénnen Sie die Reichweite beeinflussen, indem Sie
- denReifendruckregelmafig, d.h. einmal pro Woche mit Manometer
kontrollieren und ggf. anpassen (d)

« rechtzeitig vor Ampeln und Kreuzungen bzw. generell bei Stopps
zuriickschalten und in kleinen Gangen anfahren

- regelmaBig schalten, wie Sie es evtl. von einem Fahrrad ohne
Antrieb gewohnt sind, d.h. nicht nur in schweren Gangen fahren

- vorausschauend und flissig fahren, um unndtige Stopps zu
vermeiden

- mit méglichst geringer Zuladung, d.h. ohne unnétiges Gepack fahren

- bei kiihleren Temperaturen, insbesondere bei Kilte lhren Akku
in der Wohnung lagern und erst kurz vor Beginn der Fahrt in Ihr
Pedelec einbauen

« das Pedelec nichtin der prallen Sonne abstellen

Manche Pedelecs bieten die Moglichkeit, bergab in den Rekuperati-
onsmodus zur Stromriickgewinnung zu schalten. Informationen da-
riber, ob |hr Pedelec die Méglichkeit der Rekuperation bietet, finden
Sie in der Systemanleitung des Antriebsherstellers.

Sollte die Akku-Kapazitat doch nicht bis zum Ziel reichen, profitieren
Sie von dem entscheidenden Vorteil des Hybridkonzeptes lhres Pe-
delecs: Ohne Antriebsunterstiitzung lasst es sich wie ein herk6mmli-
ches Fahrrad fahren — mit unbegrenzter Reichweite und nahezu ohne
EinbuBen in Sachen Fahreigenschaften.
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Steckachsen

Es gibt sehr viele unterschiedliche Steckachssysteme auf dem Markt.
Einige Systeme werden mit Schnellspannern (e) befestigt. Fir andere
Systeme bendtigen Sie zur Montage bzw. Demontage eventuell spe-
zielles Werkzeug.

Achten Sie bei allen Systemen gleichermalien bei der Montage auf
saubere Steckachsen, Radaufnahmen in Gabel und Naben. Reinigen
Sie die Bauteile ggf. mit einem saugenden Lappen und eventuell un-
ter Zuhilfenahme von Wasser mit etwas Spulmittel. Wenn die Einstel-
lung und Radfixierung nicht wie beschrieben funktioniert, konsultie-
ren Sie lhren HoheAcht-Fachhandler.

Exemplarische Beschreibung des Radeinbaus haufiger
Steckachssysteme

Setzen Sie das Vorderrad in die Gabel und fadeln Sie gleichzeitig die
Bremsscheibe in den Bremssattel. Richten Sie das Vorderrad zwischen
den Radaufnahmen aus und schieben Sie die Achse mit gedffnetem
Steckachsen-Schnellspannhebel von links durch die Radaufnahme
und die Nabe (f).

Wenn das Gewinde der Achse im Gewinde des rechten Gabelholms
greift, drehen Sie diese im Uhrzeigersinn (g). Die ersten Umdrehun-
gen muss sich die Steckachse leicht drehen lassen. Drehen Sie die
Achse leicht an und dann um ca. eine Drittel Umdrehung zuriick.

SchlieBen Sie den Schnellspannhebel wie einen tblichen Schnell-
spannhebel. Der Hebel muss sich zu Beginn leicht und ohne Klemm-
wirkung bewegen lassen, wahrend der zweiten Hilfte des Weges
muss die Hebelkraft deutlich zunehmen. Zum Schluss darf sich der
Hebel nur noch sehr schwer bewegen lassen.

Sollte sich der Hebel nicht komplett schliel3en lassen, &ffnen Sie ihn
wieder und drehen Sie die Achse ein wenig entgegen dem Uhrzei-
gersinn. Versuchen Sie erneut, den Schnellspannhebel zu schlielen.
Benutzen Sie lhre Handflache und ziehen Sie zur Unterstitzung mit
den Fingern am Gabelholm (h), jedoch niemals an einer Speiche oder
der Bremsscheibe. Der Schnellspannhebel darf sich nach dem Schlie-
Ben nicht mehr drehen lassen. Achten Sie darauf, dass der Schnell-
spannhebel nicht nach vorne oder aul3en absteht. Am besten wird er
vor dem Tauchrohr nahezu senkrecht nach oben geschlossen.

Exemplarische Beschreibung des Radausbaus haufiger
Steckachssysteme

Offnen Sie den Schnellspannhebel komplett. Drehen Sie dann die
Steckachse entgegen dem Uhrzeigersinn auf.

Wenn das Gewinde der Steckachse vollstandig aus dem Gewinde des
Tauchrohrs gedreht ist, kénnen Sie die Steckachse komplett entneh-

men.
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Einstellen der richtigen Sitzhohe

Wie hoch Ihr Sattel sein muss, hangt vom Tretvorgang ab. Beim Tre-
ten sollte der FuBlballen liber der Mitte der Pedalachse stehen. Das
Bein darf in der untersten Stellung der Kurbel nicht ganz durchge-
streckt sein, sonst wird das Pedalieren unrund.

Uberpriifen Sie die Sitzh&he in Schuhen mit flacher Sohle. Tragen Sie
am besten passende Radschuhe.

Setzen Sie sich auf den Sattel und stellen Sie die Ferse auf das Pedal in
unterster Position (a). Die Hifte muss gerade bleiben, das Bein ganz
gestreckt sein.

Um die Sitzhéhe einzustellen, 16sen Sie entweder den Schnellspan-
ner (siehe Kapitel ,Handhabung von Schnellspannern und Steck-
achsen”) oder die Sattelstiitzenklemmschraube (b) am oberen Ende
des Sitzrohres.

Fir letztere benétigen Sie geeignetes Werkzeug, z.B. einen Innen-
sechskantschlissel, mit dem Sie die Klemmschraube zwei bis drei
Umdrehungen gegen den Uhrzeigersinn drehen. Nun kénnen Sie die
Sattelstlitze in der Hohe verstellen.

Ziehen Sie die Sattelstiitze nicht Gber die am Schaft vorhandene Mar-
kierung (¢) (Ende, Minimum, Maximum, Stopp, Limit 0.d.) hinaus und
fetten Sie stets den Teil einer Aluminium- oder Titanstiitze, der in ei-
nem Sitzrohr aus Aluminium, Titan oder Stahl steckt.

Bei Carbonsattelstiitzen und/oder Carbonsitzrohren diirfen Sie
kein Fett im Klemmbereich aufbringen! Verwenden Sie stattdessen
spezielle Carbon-Montagepaste.

Richten Sie den Sattel wieder gerade aus, indem Sie iiber die Sattel-
spitze auf das Tretlagergehause oder entlang des Oberrohres peilen.

Klemmen Sie die Sattelstiitze fest. SchlieBen Sie dazu entweder den
Schnellspanner (d), wie im Kapitel ,Handhabung von Schnellspan-
nern und Steckachsen” beschrieben, oder drehen Sie die Sattelstiit-
zenklemmschraube in halben Umdrehungen im Uhrzeigersinn. Eine
ausreichende Klemmwirkung sollten Sie bereits ohne Einsatz von
groBen Handkraften erreichen. Andernfalls passt die Sattelstiitze
nicht zum Rahmen.
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Vorbauten fiir gewindelose Systeme, sogenannte
Aheadset®-Systeme

(Aheadset” ist ein eingetragener Markenname der Firma DiaCompe)

Bei Fahrradern mit Aheadset®-Lenkungslager wird mit Hilfe des Vor-
baus die Lagervorspannung eingestellt. Wird die Vorbauposition
verandert, muss das Lagerspiel neu justiert werden (siehe Kapitel
«Lenkungslager/Steuersatz”). Die Hohe kdnnen Sie begrenzt regu-
lieren, indem Sie die Zwischenringe (Spacer) verschieben oder den
Vorbau bei sogenannten Flip-Flop-Modellen umdrehen.

Demontieren Sie die Schraube flr die Lagervorspannung oben am
Gabelschaft, entfernen Sie den Deckel und |6sen Sie die Schrauben
seitlich am Vorbau um bis zu drei Umdrehungen (e). Ziehen Sie Vor-
bau und Spacer vom Gabelschaft ab. Halten Sie dabei Rahmen und
Gabel fest, so dass die Gabel nicht nach unten aus dem Rahmen fal-
len kann.

Je nachdem, wie Sie Spacer (f) und Vorbau aufstecken, kédnnen Sie
die Lenkerhdhe bestimmen. Die restlichen Spacer miissen Sie tber
dem Vorbau auf den Gabelschaft streifen. Stellen Sie das Lager ein,
wie im Kapitel ,Lenkungslager/Steuersatz” beschrieben.

Wenn Sie den Vorbau umdrehen, miissen Sie auch die vorderen
Schrauben zur Lenkerbefestigung aufschrauben (g). Bei Vorbauten
mit Deckel kénnen Sie den Lenker einfach herausnehmen. Ansons-
ten miissen die Lenkerarmaturen abgebaut werden.

Montieren Sie den Lenker und ggf. die Lenkerarmaturen wie im Ka-
pitel ,Verstellen der Neigung von Lenker, Lenkerhérnchen und
Bremsgriffen” und/oder den ggf. beiliegenden Anleitungen der
Komponentenhersteller beschrieben.

Uberpriifen Sie den sicheren Sitz des Lenkers im Vorbau, indem Sie
versuchen, ihn nach unten zu verdrehen. Prifen Sie, ob sich die Len-
ker-Vorbau-Kombination gegentiber der Gabel verdrehen lasst. Neh-
men Sie dazu das Vorderrad zwischen die Knie und versuchen Sie,
den Lenker zu verdrehen (h). Ist das méglich, missen Sie die Schrau-
ben vorsichtig nachdrehen und den Sitz nochmals iiberprifen.

Tasten Sie sich von unten in kleinen Schritten (halbe Newtonmeter)
an das vorgeschriebene maximale Schraubendrehmoment heran
und priifen Sie dazwischen immer wieder den festen Sitz des Bau-
teils. Uberschreiten Sie das vom Hersteller angegebene maximale
Schraubendrehmoment nicht!
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BREMSANLAGE
Allgemeine Hinweise zu den Bremsen

Mit Hilfe der Bremsen (a-c) kann die Fahrgeschwindigkeit an Gelan-
deform und Verkehrsgegebenheiten angepasst werden. Bei Bedarf
mussen die Bremsen das Pedelec so schnell wie méglich zum Still-
stand bringen kdnnen.

Bei solchen Vollbremsungen verlagert sich das Gewicht stark nach
vorn, das Hinterrad wird entlastet. Deshalb kann es auf griffigem
Untergrund eher passieren, dass das Hinterrad hochkommt und sich
das Pedelec iiberschlagt, als dass die Reifen die Haftung verlieren.
Speziell beim Bergabfahren verscharft sich diese Problematik. Bei ei-
ner Vollbremsung miissen Sie daher versuchen, Ihr Gewicht so weit
wie méglich nach hinten und nach unten zu verlagern.

Betatigen Sie beide Bremsen gleichzeitig und beachten Sie, dass die
vordere Bremse auf griffigem Untergrund durch die Gewichtsverla-
gerung die weit groBeren Krafte libertragen kann.

Auf losem Untergrund herrschen andere Bedingungen. Hier kann
Uberbremsen des Vorderrades zu dessen Wegrutschen fiihren. Uben
Sie daher das Bremsen auf unterschiedlichen Untergriinden.

Bei Feuchtigkeit sprechen Bremsen verzégert an. Auf nassem und
glattem Untergrund miissen Sie vorsichtig bremsen, denn hier rut-
schen die Reifen leicht weg. Setzen Sie deshalb lhre Fahrgeschwin-
digkeit herab.
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Felgenbremsen
V-Bremsen (V-Brakes)

Funktionsweise und Verschleif3

V-Bremsen (a) bestehen aus getrennt voneinander, links und rechts
der Felge angebrachten Bremsarmen. Beim Betdtigen der Bremshe-
bel werden die Arme (iber einen Seilzug zusammen gezogen, die Be-
lage reiben auf den Felgenflanken.

Durch die Reibung verschleiBen Bremsbelage und Felgen, und zwar
umso schneller, je 6fter Sie in bergigem Gelande und durch Regen
oder Schmutz fahren. Manche Felgen sind mit sogenannten Ver-
schleiBindikatoren versehen (z.B. Rillen oder Punkte). Wenn diese
nicht mehr zu erkennen sind, missen Sie die Felge austauschen.
Unterschreitet die Felgenflanke ein kritisches Maf3, kann der Reifen-
druck die Felge zum Bersten bringen. Das Laufrad kann blockieren
oder der Schlauch kann platzen. Unfallgefahr!

Funktionskontrolle

Uberpriifen Sie, ob die Bremsbeldge (b) genau auf die Felgen aus-
gerichtet sind und genug Belagstarke aufweisen. Erkennbar ist das
meist an Rillen im Bremsbelag.

Sind sie verschlissen oder abgeschliffen (c), ist es Zeit fur den Aus-
tausch. Beachten Sie unbedingt die entsprechenden Hinweise der
jeweiligen Hersteller.

Spatestens, wenn Sie den zweiten Satz Bremsbeldge herunter ge-
bremst haben, sollten Sie lhren HoheAcht-Fachhandler aufsuchen
und die Felge kontrollieren lassen. Er kann die Wandstarke mittels
Spezialmessgerdten iiberpriifen (d).

Die Bremsbeldge mussen gleichzeitig auf die Felge treffen und zwar
zuerst mit dem vorderen Belagteil. Der hintere Teil der Bremsbeld-
ge sollte dann einen Abstand von einem Millimeter von der Brems-
flache haben. Von oben gesehen bilden die Bremsbeldge ein vorne
geschlossenes V. Diese Einstellung soll vermeiden, dass die Beldage
quietschen.

Der Bremshebel muss eine Wegreserve aufweisen, er darf sich selbst
bei einer Vollbremsung nicht bis zum Lenker ziehen lassen. Ist dies
doch der Fall, beachten Sie das nachfolgende Kapitel ,Synchronisie-
ren und Nachstellen”.

Nur wenn die Bremse alle diese Priifpunkte besteht, ist sie korrekt
eingestellt.
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Nabenschaltung (Getriebenaben)
Allgemeines zu Nabenschaltungen

Mittels der Schaltung an Ihrem Pedelec wird die Ubersetzung an die
Geldndeform und die gewiinschte Fahrgeschwindigkeit angepasst.
In einem kleinen Gang kdnnen Sie steile Berge mit mafigem Kraft-
einsatz hochfahren. Sie miissen dafiir aber schneller treten. Bergab
wird eine groBe Ubersetzung aufgelegt. Sie kénnen mit einer Kurbel-
umdrehung viele Meter zuriicklegen, die Geschwindigkeit ist dann
entsprechend hoch.

Die Vorteile von Nabenschaltungen (e) liegen in ihrer gekapselten
Bauweise — anders als bei der Kettenschaltung befindet sich das Ge-
triebe innerhalb des Nabenk&rpers, nur die Primariibersetzung vom
vorderen Kettenblatt zum hinteren Ritzel liegt auBerhalb. Zudem
kdnnen alle Gange mit einem Griff (f) in Reihe durchgeschaltet wer-
den.

RegelmaBige Pflege vorausgesetzt, halt die Antriebskette vergleichs-
weise deutlich langer als bei einer Kettenschaltung. Dies gilt erst
recht, wenn sie mit einem geschlossenen Kettenkasten vor Witte-
rungseinfliissen geschatzt wird.

Kraftibertragung und Anpassung der Ubersetzung erfolgen bei Na-
benschaltungen in der Regel iiber ein oder mehrere Planetengetrie-
be, je nach Anzahl der Gangstufen. Zum Schalten sollte die Pedal-
kraft kurz deutlich vermindert werden.

Achten Sie stets darauf, dass der Schaltvorgang méglichst gerausch-
arm und ruckfrei ablauft. Das steigert die Lebensdauer enorm.

Machen Sie sich mit der Funktionsweise lhrer Schaltung auf einer
verkehrsfreien Fliche (g) vertraut und iiben Sie den Umgang mit
Schalthebeln oder Drehgriffen sowie mit der Bremsanlage, bevor Sie
am StraBBenverkehr teilnehmen.

Im Unterschied zu Kettenschaltungen kénnen Nabenschaltungen
nicht nur mit von Hand betatigten Bremsen (Felgen-, Trommel-, Rol-
len- oder Scheibenbremsen) kombiniert werden. Sie kénnen auch
mit sogenannten Riicktrittbremsen (Rollen- oder Trommelbremsen),
durch Rickwartsdrehen der Pedale, betatigt werden. Am wirkungs-
vollsten gelingt dies bei waagerecht stehenden Pedalen (h).

Der Radaus- und -einbau unterscheidet sich von dem bei einer Ket-
tenschaltung. Lesen Sie dazu die Kapitel ,Reifenpanne” und ,Ket-
tenspannung korrigieren” und beachten Sie die Hinweise in der
Bedienungsanleitung des Herstellers.
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LAUFRADER UND BEREIFUNG

Das Laufrad ist aus Nabe, Speichen und Felge aufgebaut. Auf die
Felge wird der Reifen montiert, in den in der Regel der Schlauch
eingelegt ist. Zum Schutz des empfindlichen Schlauches wird ein
Felgenband (e) auf die Speichennippel und den oft scharfkantigen
Felgenboden gelegt oder geklebt.

Das Gewicht des Fahrers und des Gepdcks sowie Unebenheiten be-
lasten die Laufrader stark. Obwohl die Laufrader sorgfaltig hergestellt
und zentriert ausgeliefert werden, kénnen sich Speichen und Nippel
anfangs etwas lockern. Schon nach einer kurzen Einfahrzeit von etwa
100 bis 300 Kilometern bzw. 5 bis 15 Betriebsstunden sollten Sie lhre
Laufrdder deshalb beim HoheAcht-Fachhandler kontrollieren und
ggf. nachzentrieren lassen.

Nach dieser Einfahrzeit miissen Sie die Laufrader regelmaflig tiber-
priifen (f), wobei Nachspannen nur selten nétig ist.

Reifen, Schlauche, Felgenband, Luftdruck

Die Reifen sollten Haftung und Traktion bieten, leicht laufen und
kleine FahrbahnstéBe aufnehmen. Die Beschaffenheit des Reifen-
unterbaus (Karkasse), die Gummimischung und die Profilierung
beeinflussen den Rollwiderstand und die Hafteigenschaften. lhr
HoheAcht-Fachhandler hat verschiedene Typen zur Auswahl (g).

Wenn Sie einen neuen Reifen aufziehen, miissen Sie das System
und die Dimension des bisher montierten Reifens beachten. Letzte-
re steht in zwei Einheiten auf der Reifenflanke. Eine Angabe ist die
genauere, genormte Millimeter-Bezeichnung (Beispiel: 42-622 be-
deutet eine Reifenbreite von 42 mm in aufgepumptem Zustand und
einen (Innen-)Durchmesser des Reifenwulstes von 622 mm) (h). Die
andere Angabe nennt die GréBe in Zoll (z.B. 28 x1,6").

Reifen miissen mit dem richtigen Luftdruck aufgepumpt sein, um
den optimalen Kompromiss aus Leichtlauf und Fahrkomfort zu bie-
ten. Dann sind sie auch weniger pannenanfallig. Ein zu geringer
Druck kann zu einem,,snake-bite” (Schlangenbiss) fithren, indem der
Schlauch beim Uberfahren einer Kante zerquetscht wird.
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Beginnen Sie die Endmontage auf der dem Ventil gegeniiberliegen-
den Seite. Driicken Sie den Reifen, so weit es geht, mit den Daumen
rundum tber die Felgenflanke.

Achten Sie darauf, dass der Schlauch nicht zwischen Reifen und Felge
eingeklemmt und gequetscht wird. Schieben Sie den Schlauch von
Hand immer wieder ins Reifeninnere (c).

Arbeiten Sie gleichmaBig nach beiden Seiten am Umfang entlang.
Zum Ende hin mussen Sie den Reifen kraftig nach unten ziehen
(d), damit der schon montierte Bereich in den tiefen Felgenboden
rutscht. Dies erleichtert die Montage auf den letzten Zentimetern
spiirbar.

Bevor Sie den Reifen ganz in die Felge schieben, liberpriifen Sie
nochmals den Sitz des Schlauches und driicken Sie den Reifen dann
mit dem Handballen tiber das Felgenhorn.

Gelingt das nicht, mtssen Sie Montierhebel verwenden (e). Achten
Sie darauf, dass die gebogene Seite zum Schlauch zeigt und dass Sie
den Schlauch nicht beschadigen.

Driicken Sie das Ventil etwas ins Reifeninnere, damit der Schlauch
nicht unter dem Reifen eingeklemmt wird. Priifen Sie, ob das Ventil
gerade steht. Wenn nicht, miissen Sie eine Reifenflanke demontieren
und den Schlauch neu ausrichten.

Um sicherzugehen, dass der Schlauch nicht gequetscht wird, walken
Sie den Reifen iiber den gesamten Radumfang hin und her. Uberprii-
fen Sie dabei auch, ob sich das Felgenband verschoben hat.

Pumpen Sie den Schlauch bis zum gewiinschten Reifendruck (f) auf.
Der maximale Druck steht meist auf der Reifenflanke.

Ob der Reifen korrekt sitzt, erkennen Sie daran, dass die feine Kenn-
linie (g) auf dem Reifen knapp oberhalb der Felge rundum in gleich-
maBigem Abstand verlduft. Passen Sie nun den Druck, ausgehend
vom Maximalwert, (iber das Ventil an. Beachten Sie dabei den emp-
fohlenen Luftdruckbereich (h).
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FEDERUNG
Glossar

Federgabel

Fahrradgabel, die Giber bewegliche Bauteile die Stol3e abfedert und
dampft. Am hdufigsten sind Teleskop-Federgabeln (a). Als Stand-
rohre bezeichnet man die fest mit dem Gabelkopf einer Teleskopga-
bel verpressten oder verschraubten diinneren Rohre. Als Tauchroh-
re werden die typischerweise unteren Rohre bezeichnet, in die die
Standrohre eintauchen.

Federrate oder -harte

Kraft, die bendtigt wird, um die Feder um einen bestimmten Feder-
weg zusammenzudriicken — gemessen in Newton pro Millimeter
(N/mm) oder Pound/Inch (lbs/in). Eine héhere Federrate bedeutet
mehr Kraft pro Weg. Bei Luftfederelementen entspricht dies einem
hdheren Druck.

Federvorspannung

Bei den weit verbreiteten Luftfedersystemen bestimmt der Luftdruck
in der Gabel die Federhidrte und Vorspannung. Halten Sie sich an die
Herstellerempfehlungen. Stahlfedern kénnen innerhalb eines be-
stimmten Bereiches vorgespannt werden. Dann spricht die Federung

erst bei einer héheren Last an. Die Federrate wird dadurch jedoch
nicht verdandert. Schwere Fahrer kbnnen durch eine héhere Vorspan-
nung eine zu geringe Federharte nicht ausgleichen.

Negativfederweg -, sag” (b)

Der Federweg, um den der Hinterbau oder die Gabel einfedert, wenn
der Fahrer im Stillstand seine iibliche Fahrposition einnimmt. Wird
meist als Prozentwert vom Gesamtfederweg angegeben.

Zugstufendampfung - ,rebound damping” (c)
Meist roter/s Einstellknopf/rad. Verzdégert bzw. bremst das Ausfe-
dern. Verhindert das Aufschaukeln des Pedelecs.

Lockout (d)

Meist Hebel am Federelement oder am Lenker.

Vorrichtung, die die Gabel oder das Federbein blockiert, damit das
Federelement auf Asphalt oder glatten Strecken nicht wippt. Darf
nicht im Geldande eingesetzt werden.

Plattformdampfung

Erhéht die (Low Speed-)Druckstufendampfung und unterdriickt das
Wippen. Im Gegensatz zum Lockout wird die Federung nicht kom-
plett blockiert.
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TRANSPORT DES PEDELECS
Mit dem Auto

Pedelecs kénnen wie herkémmliche Fahrrader am oder im Auto
transportiert werden. Achten Sie stets auf die sichere Befestigung
des Pedelecs am oder im Auto und kontrollieren Sie die Befesti-
gung regelmafig. AuBBerdem sollten Sie den Akku, sofern méglich,
immer vom Pedelec abnehmen (a), bevor Sie das Pedelec auf dem
Auto transportieren. Verstauen Sie den Akku im Originalkarton (vom
HoheAcht-Fachhdndler) und ggf. ein abnehmbares Display wahrend
der Fahrt sicher im Auto, um Schaden zu vermeiden. Demontieren
Sie auch Zubehor wie Luftpumpen, Packtaschen etc.

Nahezu jedes Autozubehd&rgeschaft und fast alle Autofirmen bieten
Tragersysteme (b) zum Transport an, damit das Pedelec nicht zerlegt
werden muss.

Ublicherweise werden die Pedelecs in eine Schiene gestellt und mit
einer Klammer befestigt (c), die ans Unterrohr oder Oberrohr bzw. die
Sattelstiitze greift. Daraus kann ggf. eine irreparable Beschadigung
des Rahmens resultieren.

Besonders gefahrdet sind hochwertige, sehr dinnwandige Alumi-
niumrahmen und solche aus Carbon. Aufgrund der Materialeigen-
schaften von Carbon muss eine schwerwiegende Beschadigung
nicht sofort erkennbar sein und kann beim spateren Gebrauch zu
einem unvorhergesehenen, schwerwiegenden Unfall fiihren. Es gibt
aber spezielle, passende Modelle im Kfz-Zubeh&rhandel.

Die immer mehr in Mode kommenden Hecktrager (d) bieten gegen-
tiber Dach- bzw. Kofferraumtragern vor allem den Vorteil, dass das
Pedelec zum Transport nicht so weit hochgehoben werden muss.
Achten Sie darauf, dass bei der verwendeten Befestigung keine Be-
schadigung an Gabel und Rahmen stattfindet. Bruchgefahr!

Achten Sie beim Kauf auf die Einhaltung der Sicherheitsnormen in
Ihrem Land, z.B. G5-Zeichen. In Deutschland muss der Trager mit ei-
ner Zulassung nach §22 StVZO versehen sein.

Lesen Sie die Bedienungsanleitung des Tragers und halten Sie sich an
die zuldssige Nutzlast und die empfohlene oder gar vorgeschriebene
Hochstgeschwindigkeit. Beachten Sie ggf. die erforderliche Staitzlast
der Anhangerkupplung.
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SERVICE- UND WARTUNGSZEITPLAN

Nach der Einfahrzeit sollten Sie Ihr Pedelec in regelmagigen Abstan-
den warten lassen. Die in der Tabelle genannten Zeitangaben sind
als Anhaltspunkte fiir Fahrradfahrer gedacht, die zwischen 1.000 und
2.000 km bzw. 50 und 100 Betriebsstunden pro Jahr fahren.

Wenn Sie regelmalig mehr oder sehr viel auf schlechten Wegstre-
cken fahren, verkiirzen sich die Inspektionsintervalle dem harteren
Einsatz entsprechend.

Bauteil Tatigkeit Vorjeder Fahrt  Monatlich  Jahrlich  Sonstige Intervalle
Beleuchtung Funktion liberpriifen ]
Bereifung Luftdruck tiberpriifen [ ]
Profilhdhe und Seitenwande Gberpriifen u
Bremsen (Felgen-) Hebelweg, Belagstérke und ggf. Position zur Felge |
tberpriifen, Bremsprobe im Stand
Bremsen (Trommel-/Rollen-)  Hebelweg, Bremsprobe im Stand ]
Bremsen, Belage (Felgen-) Sdubern u
Bremsziige/-belage/-leitungen Sichtkontrolle ]
Bremsen (Scheiben-) Hebelweg, Belagstérke, Dichtigkeit, ]
Bremsprobe im Stand
Bremsmedium austauschen (bei DOT-Fluissigkeit) X
Federgabel Schrauben Uberprifen X
Grofer Service (O wechseln b 4
bzw. Elastomere fetten)
Felgen (bei Felgenbremsen)  Wandstarke tiberpriifen, ggf. auswechseln X spétestens nach dem
2, Satz Bremsbelage
Gabel (starr) Priifen, ggf. austauschen X mind. alle 2 Jahre
Gefederte Sattelstiitze Warten b
Getriebenabe/ 8-Gang-Nabenschaltung: Getriebe dlen X
Nabenschaltung 11-Gang-Nabenschaltung: Getriebedl tauschen % nach den ersten 1.000 km
bzw. nach 1 Jahr, dann
alle 5.000 km
Lagerspiel kontrollieren X
Innenlager Lagerspiel Uiberpriifen [ ]
Demontieren und neu fetten (Schalen) b 4
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Bauteil Tatigkeit Vorjeder Fahrt  Monatlich  Jahrlich  Sonstige Intervalle
Motorwelle bei Mittelmotoren, Lagerspiel liberpriifen ]
Innenlager Demontieren und neu fetten (Schalen), nur Innenlager bei Heckmotoren x
Kette Uberpriifen bzw. schmieren ]
Verschleil3 priifen, ggf. wechseln X ab 1.000 km bzw.
Kettenschaltung 50 Betriebsstunden
Tretkurbel Uberpriifen bzw. nachdrehen (mit Drehmomentschliissel) ]
Lack/Eloxal/Carbon Konservieren B mind. halbjahrlich
Laufrdder/Speichen Rundlauf und Spannung priifen [ ]
Zentrieren bzw. nachspannen X bei Bedarf
Lenker und Vorbau Uberpriifen bzw. austauschen X spétestens alle 2 Jahre
(aus Aluminium und Carbon)
Lenkungslager Lagerspiel iiberpriifen [ ]
Neu fetten X
Metallische Oberflachen Konservieren (Ausnahme: Felgenflanken bei Felgenbremsen, Bremsscheiben) M mind. halbjahrlich
Naben Lagerspiel iiberpriifen [ ]
Neu fetten X
Pedale (alle) Lagerspiel iiberpriifen ]
Pedale (Klick-/System-) Rastmechanismus reinigen, schmieren [ ]
Sattelstiitze/Vorbau Schrauben Uiberpriifen ]
Ausbauen und neu fetten X
Carbon: neue Montagepaste (kein Fett!)
Schaltwerk/Umwerfer Reinigen, schmieren [ ]
Schnellspanner/Steckachsen  Sitz liberpriifen |
Schrauben und Muttern Uberpriifen bzw. nachdrehen (mit Drehmomentschliissel) [ ]
Ventile Sitz tiberpriifen ]
Ziige (Schaltung/Bremsen) Ausbauen und fetten x

Die mit ® gekennzeichneten Kontrollen kénnen Sie selbst durchfithren, wenn Sie tiber handwerkliches Geschick, etwas Erfahrung und geeignetes
Werkzeug, z.B. einen Drehmomentschliissel, verfiigen. Sollten bei den Uberpriifungen Mangel erkennbar sein, leiten Sie umgehend geeignete
MaRnahmen ein. Wenn Sie sich nicht absolut sicher sind oder Fragen haben, wenden Sie sich an Ihren HoheAcht-Fachhandler.

Die mit X gekennzeichneten Arbeiten sollten nur vom HoheAcht-Fachhdndler durchgefiihrt werden.
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Bauteil Verschraubungen Shimano! (Nm) SRAM/Avid? (Nm)
Schuh Pedalplatte (,Cleat”) 5-6
Stollen (,Spike”) 4
Bremse (V-Bremse) Zugklemmung 6-8 6-8
Bremsschuh-Befestigung 6-8 6-8
Belag-Fixierung 1-2
Sattelstiitze Patentklemmung (Sattel am Stiitzenkopf) 20-29
Sattelkloben-Klemmung 18

Diese Werte sind Richtwerte der oben genannten Bauteilhersteller.
Beachten Sie die Werte in den ggf. beiliegenden Anleitungen der
Komponentenhersteller. Diese Werte sind nicht auf die Bauteile an-
derer Hersteller iibertragbar.

! https://si.shimano.com
2 www.sram.com
3 www.magura.com

Empfohlene Schraubendrehmomente fiir Scheibenbremsen und hydraulische Felgenbremsen

Bauteil Shimano' (Nm) Magura’® (Nm) SRAM/Avid? (Nm) Magura HS? (Nm)
Bremssattelbefestigung am Rahmen/Gabel 6-8 6 95 6
Bremsgriffbefestigung am Lenker

- Ein-Schrauben-Klemmung 4-8 4 3-55 4
— Zwei-Schrauben-Klemmung

Uberwurfschrauben der Leitung am Griff 5-7 4 5 4
und normale Leitung am Bremssattel

Bremsleitungsstutzen am Bremssattel 5-7 6 5 3
(Disctube-Leitung)

Ausgleichbehalterdeckel 0,3-05 0,6

Gewindestift (Entliftungsbohrung) 4-6 25

Bremsscheibenbefestigung (6-Loch) 4 4 6,2 4
Bremsscheibenbefestigung (Centerlock) 40

Leitung (Uberwurfmutter) Direktanschluss 4
Nehmerzylinder (Entliiftungsschraube) 4
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LEITFADEN

Leitfaden fiir den Bauteiletausch bei CE-gekennzeichneten E-Bikes/Pedelecs
mit einer Tretunterstiitzung bis 25 km/h

KATEGORIE 1

EBauteile, die nur nach Freigabe des

KATEGORIE 2

Bauteile, die nur nach Freigabe des

KATEGORIE 3*

Bautteile, die nach Freigabe des Fahrzeug- oder Teileherstellers

| KATEGORIE 4

Bauteils, fiir die keine spezielle Freigabe notwendig ist

| KATEGORIE 5

Besondere Hinweise beim Anbau von Zubehiér

Layout: Zedler-Institut
www.zedler.de
Stand: 08.05.2018

#* Hinweis zu Kategorie 3: Eine Freigabe des Teileherstellers kann nur dann erfolgen, wenn das Bauteil im Vorfeld gemald
szinerBestimmung und der entsprechenden Mormen ausreichend gepriift und sine Risikoan alyse durchgefihrt wurde.

= Bremsziige/Bremsleitungen

= Bremsheliage
{Scheiben-, Rollerv, Trommel-Bremsen)

= Lenker- Vorbau-Einheit (Soweit die Zug- und/oder
Leitungslingen nicht verindert werden miissen. Innarhalb
der criginalen Zuglingen sollte eine Verinderung der Sitz-
position im Sinne des Verbrauchers méglich sein. Dariiber
hinaus verindert sich die Lastverteilung am Rad erheblich
und fiihrt potentiell zu kritischen Lenkeigenschaften)

= Sattel und Sattelstiitzeinheit (Wenn der Versatz nach
hinten zum Serien-/Criginal-Einsatzbereich nicht grafer als 20
mm ist. Auch hier sorgt eine verinderte Lastverteilung auler-
halb des vargesehenen Verstellbersichs gaf. zu kritischen Len-
keigenschaften. Dabei spielt auch die Linge der Sattelstreben
am Sattelgestell und die Sattelform sine Rolle)

> Scheinwerfer (Scheinwerfer sind fir eine bestimmte Span-
nung ausgelegt, welche zu den Akkus der Fahrzeuge passen
miissen. Zusitdich ist die elektromagnetische Vertraglichkeit
(EMV) zu gewihrleisten, wobei der Scheinwerfer einen Teil der
potentiellen Stérsendung ausmachen kann)

Y

Fahrzeugt Il nanbietars Fahrzeugh |lers getauscht werden getauscht werden diirfen
getauscht werden diirfen diirfen
> Motor > Rahmen > Tretkurbel (Wenn die Abstande Tretkurbeln— = Steuerlager = Lenkerh@mchen (Bar Ends) sind zulassig,
gk - Fadarbein Rahmenmitte (O-Faktor) eingehalten werden) > Innenlager ?gfgr fa(hg.lgm(:tr?a.c:tvome ;m;nu%nd
- Laufrad ohne Nabenmotor & Lastverteilung darf nicht graviersnd verandert
= Elektronische Steuerung = Starr- und Federgabel (Wenn die ETRTO eingshalten wird) > Pedale : N ) . werden]
lektrisch frad fiir Nab: (Wenn das Pedal zum Serien-/Original-Einsatzbersich 2 o
> Elektrische Leltungen > Laufrad fiir Nabenmotor = Kette/ Zahnriemen nicht breiter ist) = Riickspiegel sind zulassig.
> Bedleneinheit am Lenker > Bremsanlage tefeiin e Orginl et elrgehal e} = Umwerfer > Zusatz-Batterie-/ Akkuscheinwerfer nach
> Displ B belage (Felgenb = Felgenband (Felgenbinder und Felgen miissen aufeinander § 67 StVZO sind zuldssig.
5 N - abgestimmt sein. Verinderte Kombinationen kénnen zum > Schaltwerk 4 o
> Akku-Pack > Gepécktrager Verrutschen des Felgenbands und somitzu Schlauchdefekten | A% Schaltungsbestandhaile miissen fii die Gang- |, Anhénger sind nur nach Freigabe des
dagars (Gepicktriger bestimmen unmittelbar fiihiren) zahl passend und untereinander kompatibel sein) Fahrzeugherstellers zulassig.
> Ladegerit die Lastverteilung am Rad. Sowaohl = Schalthebel / Drehgriff
negative wie positive Verinderungen > Reifen (Die stirkers Beschleunigung, das ausitdiche Gewicht 9 > Kindersitze sind nur nach Freigabe des
ergeben potentiell 2in anderes Fahrver- und dynamischere Kurvenfahren machen den Einsatz von = Schaltziige und Hillen Fahrzeugherstellers zulassig.
halten, als vom Hersteller impliziert) Reifen notwendig, die fiir den E-Bike Einsatz freigegeben sind. Fes i
Dabei giltzu beriicksichtigen, dass dis ETRTO eingehalten wird) | =K ter/Ri heibe/Z > Fi karbe sind d der undefini

{Wenn die Zihnezah| und der Durchmesser gleich
demn Serien-/Original-Einsatzbersich ist)

> Kettenschutz

> Radschiitzer
(Wenn die Breite nicht kleiner als die Serien-/
Criginalteile sind und der Abstand zum Reifen
min. 10 mm betragt)

= Speichen

= Schlauch gleicher Bauart und gleichem Ventil
> Dynamo

= Riicklicht

= Riickstrahler

= Speichen-Rickstrahler

= Stander

> Griffe mit Schraubklemmung

= Glocke

velotech.de | \El#

tests » cormulting = corificates

ten Lastverteilung als kritisch anzusehen.
Mur nach Freigabe des Fahrzeugherstellers
zulassig.

= Fahrradtaschen und Topcases sind zulassig.
Es ist auf das zulissige Gesamtgewicht, die
max. Beladung des Gepécktragers und eine
korrekte Lastverteilung zu achten.

= Fi ierte Wetterschut ch
sind nur nach Freigabe des Fahrzeug-
herstellers zulassig.

> Gepacktrager vorne und hinten sind nur
nach Freigabe des Fahrzeugherstellers
zulassig.

An derErstellung dieses Leitfadens haben Experten folgender Verbande/Firmen mitgearbeitet (in alph. Reihenfolge):

zedler-Institut LI\

Technatogy and Pession far Ricyeles

e b bt



4A HOHFACHT

Leitfaden flir den Bauteiletausch bei schnellen E-Bikes/Pedelecs
mit einer Tretunterstiitzung bis 45 km/h

KATEGORIE 1 KATEGORIE 2 KATEGORIE 3 KATEGORIE 4
Allgemeine wichtige Hinweise Bauteile, die nur beiVorli i dilti ifzeugi Bauteile, die unter Bariicksichtigung der nachfolgend beschrizt lere Hinweise bei Anbau von Zubehér
(Teilzgenshmigung (ABE, EG, ECE) oderTeil hten®) Bedi getauscht werden diirfen
| getauscht werden diirfen
= Schnelle E-Bikes mit einer M = Bi ! = Pedale (Inkl. genehmigter Reflektoran, sofern es nicht breiterals das | » Zusatz-Batterie-/Akkuscheinwerfer sind
bis max. 45 km/h gelten als Kraftfahrzeuge S heiben /B i /B do s Serien-/Original-Pedal ist (Fahrzeuge mit 2002/24/EG Genshmigung)). nicht zulassig.

und unterliegen entweder der EU-Richtlinie
2002/24/EG oder der EU-Vererdnung Nr. 168/2013.

= Je nach Fahrzeug kann es hier unterschiedliche
Anforderungen geben, die beim Bauteiletausch
zwingend beachtet werden miissen. Daher immer
vor Arbeiten an den Fahrzeugen die Angaben in
den Fahrzeugpapieren priifen.

> Hinweis: Fahrzeuge mit Einzelbetriehserlaubnis
unterliegen derzeit weitestgehend den Vorschriften
cler EU-Richtlinie 2002/24/EG.

= Alle Bauteile, die in der Liste nicht aufgefiihrt sind,
diirfen nur gegen Originalb ile des Fal
d/oder des lek i ht

werden

Layout: Zedler-Institut
www.zedler.de
Stand: 24.05.2018

{Mur mit giiltiger Bauartgenshrigung nach ECE-R 90 oder
Allgemeiner Betricbser aubnis).

= Lenker-Vorbau-Einheit
(Sowsit die Zug- und/oder Leitungsldngen nicht verandert
werden miissen. Innerhalb der originalen Zuglingen sollte
eine Verdnderung der Sitzposition im Sinne des Verbrauchers
mglich sein. Dariiber hinaus verindert sich die Lastver-
teilung am Rad erheblich und fiihrt potentiell zu kritischen
Lenkeigersdhaften).

= Sattelstiitze
{Wenn der Versatz nach hinten zum Serien-/Original-Einsatz-
bersich nicht gréBer als 20 mm ist. Dabei gilt zu beachten,
dass sine verindarte Lastverteilung aullerhalb des vorgese-
henen Verstellbereichs ggf. zu kritischen Lenksigenschaften
fiihren kann. Dabei spilt auch die Linge der Sattelstreben
am Sattelgestell sowie die Sattelform eine Rolle),

= Scheinwerfer
{Mur mit giiltiger Bauartgenshmigung, gleicher Anbaulage
sowie EMV-Machweis).

> Rilcklicht ggf. mit Bremslicht und Kennzzichenbaleuchtung
{Mur it giiltiger Bauartgenehmigung und gleicher Anbaulage
soweit nach ECE-R 50 gepriift sowie EMV-Nachweis)

= Riickstrahler
{Mur mit giiltiger Bauartgenshrmiguna).

> Rilckspiegel
{Murwenn nach ECE-R 81 gepriift und gleicher Anbaulage).

- Al he Warnsignaleinrich (Hupe)
{Murwenn nach ECE-R 28 gepriift und gleicher Anbaulage).

> Padale
{Fahrzeuge mit 168,2013 Genehmigung).

* Hinweis: Bei Bauteilen mit Teilegutachten ist auf den Verwendungsbereich zu achten.
Der ordnungsgemale Einbau muss durch einen Prifingenieur oder TUV- oder DEKRA-Sachverstindigen bescheinigt werden.

> Reifen {Gamal Fahrzeugpapieren, entweder nach ECE-R 75 oder mit
Freigabe des Reifenherstellars).

= Griffe mit Schraubklemmung
{Dabei darf die Fahrzeughbreite nicht verandert werden).

> Steuerlager

> Innenlager

> Schaltwerk und Umwerfer j4lle Schaltungsbestandteile missen
firr die Gangzahl passend und miteinander kornpatibel sein).

= Schalthebel/ Drehgriff (Soferm die Position am Lenker nicht veran-
dert wird).

> Schaltziige und Hiillen

> Kettenblitter / Riemenscheibe / Zahnkranz (Wenn die Zahne-
zahlund der Durchmesser gleich wie beim Serien-/Original-Einsatzbe-
reich ist).

> Kettenschutz (Sofern er keine scharfen AuBenkanten aufweist und
der Delegierten Verardnung Nr. 44/2014 Anlage VIl entspricht).

> Radschiitzer (Sofern er keine scharfen Aufenkanten aufweist und
der Delegierten Verordnung Nr. 44/2014 Anlage VIl entspricht. Zusétz-
lich muss der Abstand zum Reifen beachtet werden, der min. 10 mm
betragen sollta).

= Speichen (Sofern die Abmessungen dem Originattsil entsprechen).

= Schlauch {Sofern die Bauart und das Ventil gleich sind).

= Tretkurbel (Wenn die Linge und die Abmessungen z.B. Trethurbeln/
Rahmenmitte (Q-Faktor) eingshalten werden).

> Kette /Zahnriemen (Wenn diz Originalbreite singehalten wird).

> Felgenband Felgenbander und Felgen miissen aufeinander abge-
stimmt sein. Verinderte Kornbinationen kénnen zu Verrutschen des
Felgenbands und somit zu Schlauchdefekten fiihren)

> Sattel (Wenn derVersatz nach hinten zum Serien-/Original-
Einsatzheraich nicht gréfer als 20 mm ist. Dabei gilt zu beachten,
dass eine verinderts Lastvertsilung auBerhalb des vorgesehenen
Verstellbereichs gaf. zu kritischen Len keigenschaften fiihren kann.
Dabei spielt auch die Linge der Sattelstreben am Sattelgestell sowie
die Sattelform eine Rolle).

= Anhinger sind nur mlasslg, wenn unter Nr. I? der
Uberei heini eine Anha
last und unter Nr. 43.1 eine Verbindungseinrichtung
eingetragen sind. Hinweis: Die maximal zuldssige
Anhingelast betrigt 50 % des Leergewichts des
Zugfak gs (ohne Es sind nur Verbin-
dungseinrichtungen mit 50er Kugel méglich.

> Kindert t im Anha ist 1 vark. '

sind aufgrund der und ten Last-
verteilung als kritisch anzusehen. Nur nach Freigabe
des Fahrzeugherstellers zulissig.

Lark

=F

= Fahrradtaschen, die nicht fest angebracht sind,
und Topcases sind zula Es ist auf das zuldssi
Ges ht, die max. Belad des Gepack-

tragers und eine korrekte Lastverteilung zu achten.

= Lenkerhérnchen (Bar Ends) sind nicht zulassig.

An der Erstellung dieses Leitfadens haben Experten folgender Verbande/Firmen mitgearbeitet (in alph. Reihenfolge)

C E: A TUVRheinland”
L Goraa, Richsig
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Leitfaden: Wissenswertes liber Tuning von Pedelecs/E-Bikes 25

Pedelecs/E-Bikes 25 sind auf eine Nenndauerleistung von 250 Watt

und eine bauartbestimmte Hochstgeschwindigkeit mit elektrischer
Tretkraftunterstiitzung von 25 km/h begrenzt. Nur dann sind sie
straBenverkehrsrechtlich Fahrridern gleichgestellt (§ 63a Absatz 2,
StVZO).

Jegliche Steigerung der Leistung und/oder der bauartbestimmten
Geschwindigkeit iber diese Grenze hinaus hat zur Folge, dass das
Fahrzeug zu einem Kraftfahrzeug wird.

Layout: Tedler-institut
www zedlerde
Stand: 072018

Dies hat zur Folge:

> Betriebserlaubnispflicht

> Fahrerlaubnispflichtig (Klasse abhéngig von Héchstgeschwindigkeit)
> Versicherungspflichtig (Versicherungskennzeichen)

> Helmpflicht

> Keine Radwegebenutzung zulissig

> Betriebsfestigkeitsnachweis aller sicherheitsrelevanten Bauteile
muss erbracht werden

Maogliche rechtliche Konsequenzen bei Tuning fur Nutzer:

> Ordnungswidrigkeit und BuBgeld

> Straftatbestand (§ 21 5tVG: “Fahren ohne Fahrerlaubnis”; VerstoB gegen PAIVG)

= Achtung: Im Wiederholungsfall eventuell Eintragung im Filhrungszeugnis (Vorbestraft!)
> Bei VerstoB3 gegen § 21 5tVG: Entzug der Fahrerlaubnis

= Verlust des Versicherungsschutzes (Privathaftpflicht)

> Verlust der Sachmangelhaftung und Gewahrleistungsanspriiche

> Verlust der Fahrerlaubnis

> RegelmaBig Teilschuld bei Unfall

Maagliche rechtliche Konsequenzen bei Tuning fur Handler:

= Beihilfe zur Straftat, Beteiligung an einer Ordnungswidrigkeit
> Haftung des Handlers fiir Personen- und Sachschiaden

> Verlust des Betriebshaftpflichtversicherungsschutzes

An der Erstellung dieses Leitfad ens haben Experten folgender Verbinde/Firmen mitgearbeitet (in alphabetischer Reihenfolge):

elotech.de zedler-institut | ZIN
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INSPEKTIONSINTERVALLE - STEMPELFELDER

1. Inspektion

Spatestens nach 100 bis 300 Kilometern bzw.
5 bis 15 Betriebsstunden oder 4-6 Wochen,
allerspatestens nach drei Monaten ab Ver-
kaufsdatum

Auftrags-Nr.:

Datum:

Km-Stand:

[ Alle notwendigen Wartungsarbeiten aus-
geflihrt (siehe Service- und Wartungszeit-
plan); ausgetauschte oder reparierte Teile:

2. Inspektion

Spatestens nach 2.000 Kilometern bzw. 100
Betriebsstunden oder nach einem Jahr

Auftrags-Nr.:

Datum:

Km-Stand:

[ Alle notwendigen Wartungsarbeiten aus-
gefiihrt (siehe Service- und Wartungszeit-
plan); ausgetauschte oder reparierte Teile:

Stempel und Unterschrift des
HoheAcht-Fachhandlers:

Stempel und Unterschrift des
HoheAcht-Fachhandlers:

3. Inspektion

Spatestens nach 4.000 Kilometern bzw. 200
Betriebsstunden oder nach zwei Jahren

Auftrags-Nr.:

Datum:

Km-Stand:

[ Alle notwendigen Wartungsarbeiten aus-
gefiihrt (siehe Service- und Wartungszeit-
plan); ausgetauschte oder reparierte Teile:

Stempel und Unterschrift des
HoheAcht-Fachhadndlers:
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4. Inspektion

Spatestens nach 6.000 Kilometern bzw. 300
Betriebsstunden oder nach drei Jahren

Auftrags-Nr.:

Datum:

Km-Stand:

1 Alle notwendigen Wartungsarbeiten aus-
geflhrt (siehe Service- und Wartungszeit-
plan); ausgetauschte oder reparierte Teile:

5. Inspektion

Spatestens nach 8.000 Kilometern bzw. 400
Betriebsstunden oder nach vier Jahren

Auftrags-Nr.:

Datum:

Km-Stand:

[ Alle notwendigen Wartungsarbeiten aus-
gefiithrt (siehe Service- und Wartungszeit-
plan); ausgetauschte oder reparierte Teile:

Stempel und Unterschrift des
HoheAcht-Fachhandlers:

Stempel und Unterschrift des
HoheAcht-Fachhandlers:

6. Inspektion

Spdtestens nach 10.000 Kilometern bzw.
500 Betriebsstunden oder nach fiinf Jahren

Auftrags-Nr.:

Datum:

Km-Stand:

[ Alle notwendigen Wartungsarbeiten aus-
gefiihrt (siehe Service- und Wartungszeit-
plan); ausgetauschte oder reparierte Teile:

Stempel und Unterschrift des
HoheAcht-Fachhandlers:
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7. Inspektion

Spdtestens nach 12.000 Kilometern bzw. 600
Betriebsstunden oder nach sechs Jahren

Auftrags-Nr.:

Datum:

Km-Stand:

1 Alle notwendigen Wartungsarbeiten aus-
geflhrt (siehe Service- und Wartungszeit-
plan); ausgetauschte oder reparierte Teile:

8. Inspektion

Spatestens nach 14.000 Kilometern bzw. 700
Betriebsstunden oder nach sieben Jahren

Auftrags-Nr.:

Datum:

Km-Stand:

[ Alle notwendigen Wartungsarbeiten aus-
gefiithrt (siehe Service- und Wartungszeit-
plan); ausgetauschte oder reparierte Teile:

Stempel und Unterschrift des
HoheAcht-Fachhandlers:

Stempel und Unterschrift des
HoheAcht-Fachhandlers:

9. Inspektion

Spdtestens nach 16.000 Kilometern bzw.
800 Betriebsstunden oder nach acht Jahren

Auftrags-Nr.:

Datum:

Km-Stand:

[ Alle notwendigen Wartungsarbeiten aus-
gefiihrt (siehe Service- und Wartungszeit-
plan); ausgetauschte oder reparierte Teile:

Stempel und Unterschrift des
HoheAcht-Fachhandlers:
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10. Inspektion

Spatestens nach 18.000 Kilometern bzw. 900
Betriebsstunden oder nach neun Jahren

Auftrags-Nr.:

Datum:

Km-Stand:

1 Alle notwendigen Wartungsarbeiten aus-
geflhrt (siehe Service- und Wartungszeit-
plan); ausgetauschte oder reparierte Teile:

Stempel und Unterschrift des
HoheAcht-Fachhandlers:




UBERGABEPROTOKOLL

Die Ubergabe des oben beschriebenen Pedelecs an den Kunden wur-
de nach der Endmontage in den fahrfertigen Zustand und der Pri-
fung bzw. Funktionskontrolle der unten stehenden Punkte durchge-
fahrt (zusatzlich erforderliche Arbeiten in Klammern).

[0 Akkuteilgeladen [J Beleuchtung [ Bremsen vorne und hinten
[0 Federelemente (Abstimmung auf den Kunden)

O Laufrader (Rundlauf/Speichenspannung/Luftdruck)

[0 Lenker/Vorbau (Position/Schrauben mit Drehmomentschliissel)
[ Pedale (ggf. Justage der Ausltsehérte)

O Sattel/Sattelstiitze (Sattelhéhe und Position auf Kunden
eingestellt, mit Drehmomentschliissel)

O Schaltung (Endanschldge!) [ Antrieb/Display
[ Verschraubungen von Anbauteilen (mit Drehmomentschliissel)

O Sonstige durchgeftihrte Arbeiten

[0 Probefahrt durchgefiihrt

Name HoheAcht-
Fachhidndler

Stralle

PLZ/Ort

Tel./Fax

E-Mail

Ubergabedatum,
Stempel,

Unterschrift
HoheAcht-Fachhéandler

4 HOHFACHT

Der Kunde bestatigt mit seiner Unterschrift, das Pedelec mit den un-
ten ausgewiesenen Begleitpapieren in ordnungsgemaBem Zustand
erhalten zu haben und in die Bedienung des Pedelecs eingewiesen
worden zu sein.

Zusétzliche Anleitungen

[J Bremsanlage O Antrieb O Akku [J Federgabel
[J Pedal-System [ Sattelstiitze, Vorbau [J Schaltung
O Systemanleitung des Antriebsherstellers [ Sonstige

Name Kunde

Stralle

PLZ/Ort

Tel./Fax

E-Mail

Ort, Datum

Unterschrift
Kunde

[ Hiermit willige ich ausdriicklich ein, dass meine oben genannten
Daten vom HoheAcht-Fachhidndler gespeichert und an den Her-
steller weitergegeben werden, damit ich, z.B. im Falle eines Rlick-
rufes, direkt kontaktiert werden kann. Es erfolgt keine Weitergabe
der Daten an Dritte oder eine anderweitige Nutzung.

Unterschrift
Kunde
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