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' WARNINGS * ADVERTENCIAS

N L

AGE WARNING!

This radio controlled (RC) vehicle is not a toy. It is the responsibility of the parents or
guardian to ensure that minors receive appropriate guidance and supervision when
operating or working on this product.

Itis the buyer’s responsibility to ensure that this product is safely operated. You must
be 14 years of age or older to operate this vehicle.

The buyer assumes all risks associated with the use of this product. Namero LLC
d/b/a Redcat Racing and their retail partners, dealers, distributors, manufactures and
affiliates cannot control the use and operation of this product and as such shall not be
held responsible or liable for any injury, accident or damage resulting from the use of
this product.

Always fully read all instructions, manuals and warnings that come with your RC
vehicle and any accessories required to operate the product.

Never operate your RC vehicles on public roads, near bystanders, children, pets other
animals.

Always leave a safe distance around your RC vehicles when driving so that in the
event you lose control you don't damage the vehicle, hurt yourself or others.

Never lose sight of your vehicle while it is in operation and be aware of your
surroundings.

Always keep clear of the wheels or other moving parts on the vehicle and never
attempt to pick up the vehicle if the wheels are in motion.

Always perform a prerun inspection to ensure that there is no damage and that all
screws and wheel nuts are secure. If damage is found, repair or replace prior to use.

Do not attempt to touch the motor, esc, battery or other electrical components
during or immediately after use as these items will get hot during operation.

Always allow the vehicle time to cool down between runs. Overheating the electronics
can shorten the life of your electronic components.

Never leave the battery connected when not in use and store batteries in accordance
with manufactures instructions.

Never leave a battery unattended while being charged. Never charge batteries while
they are inside of the RC vehicle.

There is a risk of fire and explosion when dealing with batteries. Rechargeable
batteries may become hot and catch fire if left unattended or charged too quickly.

Always use extra caution when charging LiPo batteries.

Always, only use a LiPo specific chargers when charging LiPo batteries.

Always use a LiPo safe charging pouch when charging LiPo batteries.

Always charge batteries away from flammable materials and in a well ventilated space.

Never charge at a rate higher than 1C. (2000Mah pack = 2 amp charge rate).
Overcharging can lead to fire and explosion.

Always store battery packs in a cool dry place.

Never use a LiPo battery that has previously overheated and/or shows signs of
damage or swelling. If you suspect the battery to be damaged, immediately
discontinue use and properly dispose of the battery.

Never dispose of a LiPo battery with regular trash. To safely dispose of LiPo batteries,
refer to your local disposal authority or recycling center.

Always check the ESC settings to ensure that they match the battery type during
operation. If using a LiPo battery, the ESC must be set to LiPo or damage may occur.

Never mix old and new batteries. Do not change or charge batteries in a hazardous
location. Do not mix alkaline, lithium, standard (carbon zinc), or rechargeable (NiMh,
cadmium) batteries.

If you do not agree with or are unable to follow these warnings and are not willing to
accept fulland complete liability for the use of this RC product; immediately return
the product to your place of purchase in new and unused condition.
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iADVERTENCIA SOBRE LA EDAD!

Este vehiculo de radio control (RC) no es un juguete. Es responsabilidad de los padres
o tutores garantizar que los menores reciban la orientacion y supervision adecuadas
cuando manipulen este producto.

Es responsabilidad del comprador asegurarse de que este producto funcione de
manera segura. Debe tener 14 afios de edad o mas para poder manipular este
vehiculo.

El comprador asume todos los riesgos asociados con el uso de este producto.
Namero LLC d/b/a Redcat y sus socios minoristas, vendedores, distribuidores,
fabricantes y afiliados no pueden controlar el uso y el funcionamiento de este
producto y no serdn responsables de ninguna lesién, accidente o dafio que resulte
por el mal uso de este producto.

Siempre lea absolutamente todas las instrucciones, manuales y advertencias que
vienen con su vehiculo RC y los accesorios necesarios para manipular el producto.

Nunca manipule sus vehiculos RC en carreteras publicas, cerca de peatones, nifios,
mascotas y otros animales.

Deje siempre una distancia segura alrededor de sus vehiculos RC al conducir, de
manera de que, en caso de que pierda el control, no dafie el vehiculo y nadie salga
herido.

Nunca pierda de vista su vehiculo mientras esta en funcionamiento y esté atento a su
entorno.

Manténgase alejado siempre de las ruedas u otras partes moviles del vehiculo. Nunca
intente levantarlo si las ruedas estan en movimiento.

Realice siempre una inspeccion previa al funcionamiento para asegurarse de que no
haya dafos y que todos los tornillos y tuercas de las ruedas estén bien puestos. Si
encuentra algun dafio, reparelo o reemplacelo antes de usarlo.

No intente tocar el motor, la esc, la bateria u otro componente eléctrico durante o
después de usarlo, ya que estos se calientan mientras funcionan.

Deje siempre que el vehiculo se enfrie entre cada viaje. El sobrecalentamiento puede
acortar la vida Util de los componentes electrénicos.

No deje nunca la bateria conectada cuando no esté en uso y guardela como indican
las instrucciones del fabricante.

No deje nunca una bateria sin supervision mientras esté cargando. Nunca cargue la
bateria mientras se encuentre dentro del vehiculo RC.

Existe un riesgo de incendio y explosién con las baterias. Las baterias recargables
pueden calentarse e incendiarse si se dejan sin supervision o se cargan muy rapido.

Tenga mucho cuidado cada vez que cargue una bateria LiPo.

Solo use cargadores especificos para cargar las baterias LiPo.

Use una bolsa de carga segura Lipo cada vez que cargue las baterias.

Cargue siempre las baterias lejos de materiales inflamables y en un espacio ventilado.

No cargue nunca la bateria con mas de 1C. (2000Mah pack = carga de 2 amperios). La
sobrecarga puede provocar incendios y explosiones.

Guarde los paquetes de las baterias en un lugar fresco y seco.

No use nunca una bateria LiPo sobrecalentada y/o muestre dafios o hinchazén. Si
sospecha que la bateria esta dafiada, deje de usarla inmediatamente y deséchela de
manera adecuada.

No deseche nunca una bateria LiPo junto a la basura normal. Para desecharlo de
manera adecuada, consulte a las autoridades locales encargados de la recoleccion de
basura o al centro de reciclaje.

Verifique la configuracién de la ESC para asegurarse de que coincidan con el tipo de
bateria durante el uso. Si utiliza una bateria LiPo, la ESC debe configurarse en LiPo ya
que, de no hacerlo, ocasionaria dafios.

Nunca mezcle baterias viejas y nuevas. No cambie ni cargue las baterias en un lugar
peligroso. No mezcle las baterias alcalinas, de litio, estandar (carbén zinc) o
recargables (NiMh cadmio).

Sino esta de acuerdo con estas advertencias o no puede seqguirlas y no esta
dispuesto a aceptar la responsabilidad total por el uso de este producto RC, devuelva
el producto a su lugar de compra nuevo y sin uso.




' WARNHINWEISE * AVERTISSEMENTS

Warnhinweise Avertissements

ALTERS WARNUNG! Dieses funkgesteuerte (RC) Fahrzeug ist kein Spielzeug. Es
liegtin der Verantwortung der Eltern oder des Erziehungsberechtigten, sicherzustel-
len, dass Minderjahrige bei der Bedienung oder Arbeit an diesem Produkt eine
angemessene Anleitung und Uberwachung erhalten.

Esliegtin der Verantwortung des Kaufers, sicherzustellen, dass dieses Produkt sicher
betrieben wird. Sie missen 14 Jahre oder alter sein, um dieses Fahrzeug zu betreiben.

Der Kaufer tragt alle mit der Verwendung dieses Produkts verbundenen Risiken.
Namero LLC d/b/a Redcat Racing und ihre Handelspartner, Handler, Distributoren,
Hersteller und verbundenen Unternehmen kénnen die Verwendung und den Betrieb
dieses Produkts nicht kontrollieren und sind daher nicht verantwortlich oder haftbar
flr Verletzungen, Unfélle oder Schaden, die durch die Verwendung dieses Produkts
entstehen.

Lesen Sie immer alle Anweisungen, Handbicher und Warnhinweise, die mit Ihrem
RC-Fahrzeug und dem fir den Betrieb des Produkts erforderlichen Zubehér geliefert
werden, vollstandig durch.

Betreiben Sie Ihre RC-Fahrzeuge niemals auf 6ffentlichen StraRen, in der Nahe von
Personen, Kindern und Haustieren anderer Tiere.

Lassen Sie wahrend der Fahrtimmer einen Sicherheitsabstand um lhre RC-Fahrze-
uge herum, damit Sie im Falle eines Kontrollverlustes das Fahrzeug nicht beschadi-
gen, sich selbst oder andere verletzen.

Verlieren Sie Ihr Fahrzeug wahrend des Betriebs nie aus den Augen und achten Sie
auf Ihre Umgebung.

Halten Sie sich immer von den Radern oder anderen beweglichen Teilen des
Fahrzeugs fern und versuchen Sie niemals, das Fahrzeug aufzunehmen, wenn die
Rader in Bewegung sind.

Flhren Sie immer eine Vorlaufinspektion durch, um sicherzustellen, dass keine
Schéaden auftreten und alle Schrauben und Radmuttern fest sitzen. Wenn Schaden
festgestellt werden, reparieren oder ersetzen Sie diese vor der Verwendung.

Versuchen Sie nicht, den Motor, die Batterie oder andere elektrische Komponenten
wahrend oder unmittelbar nach dem Gebrauch zu bertihren, da diese Gegenstande
wahrend des Betriebs heil3 werden.

Lassen Sie dem Fahrzeug immer Zeit, sich zwischen den Fahrten abzukihlen. Eine
Uberhitzung der Elektronik kann die Lebensdauer Ihrer elektronischen Komponenten
verkdrzen.

Lassen Sie den Akku niemals angeschlossen, wenn er nicht in Gebrauch ist, und lagern
Sie ihn gemal’ den Anweisungen des Herstellers.

Lassen Sie einen Akku wahrend des Ladevorgangs niemals unbeaufsichtigt. Laden
Sie die Akkus niemals auf, wahrend sie sich im Inneren des RC-Fahrzeugs befinden.

Beim Umgang mit Batterien besteht Brand- und Explosionsgefahr. Wiederaufladbare
Batterien kdnnen heil3 werden und Feuer fangen, wenn sie unbeaufsichtigt bleiben
oder zu schnell geladen werden.

Seien Sie beim Laden von LiPo-Akkus immer besonders vorsichtig.

Verwenden Sie beim Laden von LiPo-Akkus immer nur ein LiPo-spezifisches
Ladegerat.

Verwenden Sie beim Laden von LiPo-Akkus immer eine sichere LiPo-Ladetasche.

Laden Sie die Batterien immer auf3erhalb von brennbaren Materialien und in einem
gut beltfteten Raum auf.

Laden Sie niemals mit einer Rate von mehr als 1C. (2000Mah Pack = 2 Ampere
Laderate). Uberladung kann zu Feuer und Explosionen fihren.

Lagern Sie Akkupacks immer an einem kihlen, trockenen Ort.

Verwenden Sie niemals einen LiPo-Akku, der sich zuvor Uberhitzt hat und/oder
Anzeichen von Schaden oder Schwellungen aufweist. Wenn Sie vermuten, dass der
Akku beschadigt ist, stellen Sie die Verwendung sofort ein und entsorgen Sie den
Akku ordnungsgemari.

Entsorgen Sie einen LiPo-Akku niemals Uber den normalen Mull. Wenden Sie sich zur
sicheren Entsorgung von LiPo-Akkus an |hre értliche Entsorgungsbehérde oder thr
Recyclingzentrum.

Uberprufen Sie immer die ESC-Einstellungen, um sicherzustellen, dass sie wahrend
des Betriebs mit dem Batterietyp Ubereinstimmen.

Bei Verwendung eines LiPo-Akkus muss das ESC auf LiPo eingestellt sein, da sonst
Schaden auftreten kénnen. Mischen Sie niemals alte und neue Batterien. Wechseln
oder laden Sie die Batterien nicht in explosionsgefahrdeten Bereichen. Mischen Sie
keine Alkali-, Lithium-, Standard- (Kohle-Zink) oder wiederaufladbaren (NiMh,
Cadmium) Batterien. Wenn Sie mit diesen Warnhinweisen nicht einverstanden sind
oder diese nicht befolgen kénnen und nicht bereit sind, die volle und vollstandige
Haftung fir die Verwendung dieses RC-Produkts zu Gbernehmen, senden Sie das
Produkt unverziglich in neuem und unbenutztem Zustand an lhren Handler zurtick.
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AVERTISSEMENT D'AGE!

Ce véhicule radiocommandé n’est pas un jouet. Il incombe aux parents ou au tuteur
de veiller a ce que les mineurs regoivent les instructions et la supervision appropriées
lorsqu'ils opérent ou travaillent avec ce produit.

Ilincombe a I'acheteur de s'assurer que ce produit est utilisé en toute sécurité. Vous
devez étre agé de 14 ans ou plus pour utiliser ce véhicule.

L'acheteur assume tous les risques liés a |'utilisation de ce produit. Namero LLCd/ b/
a Redcat Racing et leurs partenaires détaillants, distributeurs, fabricants et sociétés
affiliées ne peuvent contréler I'utilisation et le fonctionnement de ce produit et ne
peuvent donc étre tenus responsables des blessures, accidents ou dommages
résultant de I'utilisation du produit.

Lisez toujours attentivement toutes les instructions, les manuels et les avertissements
qui accompagnent votre véhicule radiocommandé ainsi que tous les accessoires
nécessaires au fonctionnement du produit.

Ne conduisez jamais vos véhicules télécommandés sur la voie publique, a proximité
de passants, d'enfants, d'animaux domestiques ou d'autres animaux.

Lorsque vous conduisez, laissez toujours une distance de sécurité autour de vos
véhicules radiocommandés afin de ne pas endommager le véhicule, vous-méme ou
des tiers, en cas de perte de contréle.

Ne perdez jamais de vue votre véhicule lorsqu'il est en marche et soyez conscient de
votre environnement.

Tenez-vous toujours a |'écart des roues ou des autres piéces mobiles du véhicule et
n'essayez jamais de le saisir siles roues sont en mouvement.

Effectuez toujours une inspection préliminaire afin de vous assurer qu'il n'y a aucun
dommage et que toutes les vis et tous les écrous de roue sont bien fixés. Si des
dommages sont constatés, réparez-les ou remplacez-les avant utilisation.

N'essayez pas de toucher le moteur, le compresseur, la batterie ou d'autres
composants électriques pendant ou immédiatement apres ['utilisation, car ces
éléments chauffent pendant le fonctionnement.

Donner toujours du temps au véhicule de refroidir entre les courses. Une surchauffe
de I'électronique peut raccourcir la durée de vie des composants électroniques.

Ne laissez jamais la batterie connectée quand vous ne |'utilisez pas et rangez-la
conformément aux instructions du fabricant.

Ne laissez jamais une batterie sans surveillance pendant la charge. Ne chargez jamais
les batteries lorsqu'elles sont a l'intérieur du véhicule radiocommandé.

Il'y a un risque d'incendie et d'explosion lors de I'utilisation de batteries. Les piles
rechargeables peuvent chauffer et prendre feu si elles sont laissées sans surveillance
ou trop rapidement chargées.

Faites toujours trés attention lorsque vous chargez des batteries LiPo.

Utilisez toujours uniquement des chargeurs LiPo spécifiques lors du chargement de
batteries LiPo.

Utilisez toujours un étui de chargement sar pour LiPo lors du chargement de batteries
LiPo.

Chargez toujours les batteries loin de matériaux inflammables et dans un espace bien
ventilé.

Ne chargez jamais a un taux supérieur a 1C. (Pack 2000Mah = taux de charge de 2
amperes). Une surcharge peut provoquer un incendie et une explosion.

Rangez les batteries toujours dans un endroit frais et sec.

N'utilisez jamais une batterie LiPo qui a déja surchauffé et / ou présente des signes de
dommage ou de gonflement. Si vous pensez que la batterie est endommagée,
arrétez immédiatement de ['utiliser et débarrassez-vous-en de maniére appropriée.

Ne jetez jamais une batterie LiPo avec les ordures ménageres. Pour vous débarrasser
en toute sécurité des batteries LiPo, contactez votre autorité d'élimination locale ou
votre centre de recyclage.

Vérifiez toujours les parameétres ESC pour vous assurer qu'ils correspondent au type
de batterie pendant le fonctionnement. Si vous utilisez une batterie LiPo, le
controleur doit étre réglé sur LiPo, sinon vous risquez de I'endommager.

Ne mélangez jamais des batteries neuves et usagées. Ne changez pas et ne chargez
pas les batteries dans un endroit dangereux. Ne mélangez pas des batteries alcalines,
au lithium, standard (carbone zinc) ou rechargeables (NiMh, cadmium).

Si vous n'étes pas d'accord avec ou n'étes pas en mesure de suivre ces avertisse-
ments et si vous n'étes pas prét a assumer I'entiére responsabilité de I'utilisation de ce
produit radiocommandé, renvoyez immédiatement le produit a votre lieu d'achat,
dans un état neuf et inutilisé.
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INICIO - INBETRIEBNAHME - DEMARRER

INSTALL CONTROLLER BATTERIES

INSTALARLAS BATERIAS DEL CONTROLADOR - EINLEGEN DER BATTERIEN DER
STEUERUNG - INSTALLERLES PILES DELAMANETTE

2. 3.

Do not mix old and new batteries. Do not mix alkaline, lithium, standard (carbon zinc), or rechargeable (nickel- cadmium)
batteries. Do not change or charge batteries in a hazardous location.

Nunca mezcle baterias viejas y nuevas. No mezcle las baterias alcalinas, de litio, estandar (carbén zinc) o recargables (NiMh cadmio).
No cambie ni cargue las baterias en un lugar peligroso.

Mischen Sie keine alten und neuen Batterien. Mischen Sie keine Alkali-, Lithium-, Standard- (Kohle-Zink) oder wiederaufladbaren
(Nickel-Cadmium) Batterien. Wechseln oder laden Sie die Batterien nicht in explosionsgefahrdeten Bereichen.

Ne mélangez pas des batteries neuves et usagées. Ne mélangez pas des batteries alcalines, au lithium, standard (carbone zinc) ou
rechargeables (nickel-cadmium). Ne changez pas et ne chargez pas les piles dans un endroit dangereux.

Release Magnets
Imanes de Liberacion
Magnete I6sen
Libérez les aimants




Se=av|| INSTALL FuLLy CHARGED BATTERY PACK

INSTALE EL PAQUETE DE BATERIA COMPLETAMENTE CARGADO - LEGEN SIE EINEN
VOLLSTANDIG GELADENEN AKKUPACKEIN - INSTALLERLE BLOC DE BATTERIES
ENTIEREMENT CHARGE

Attention: The ESC is set to LiPo from the factory.
A Note: When using a LIPO battery, the ESC MUST be set to LIPO or damage to the battery may occur.
Note: If using a NiMH battery, the ESC must be set to NiIMH.
Atencidn: La ESC se establece en LiPo de fabrica.
Nota: Cuando se utiliza una bateria LIPO, el ESC DEBE estar configurado en LIPO o puede dafiarse la bateria.
Nota: Si utiliza una bateria de NiMH, el ESC debe configurarse en NiMH.

Achtung: Der ESC ist werkseitig auf LiPo eingestellt.

Hinweis: Bei Verwendung einer LIPO-Batterie MUSS der ESC auf LIPO eingestellt sein, da es sonst zu Schaden an der Batterie
kommen kann.

Hinweis: Wenn Sie einen NiMH-Akku verwenden, muss der ESC auf NiMH eingestellt sein.

Attention : L'ESC est réglé sur LiPo a partir de l'usine.
Remarque: lors de I'utilisation d'une batterie LIPO, 'TESC DOIT étre réglé sur LIPO, sinon la batterie pourrait étre endommagée.
Remarque : Si vous utilisez une batterie NiMH, le contréleur doit étre réglé sur NiMH.




ON
ON ENCENDIDO |

ENCENDIDO EINSCHALTEN §
EINSCHALTEN

MARCHE

IMPORTANT! - iIMPORTANTES! -
WICHTIG! - ATTENTION!

Be sure the throttle trim knob is set to ZERO. Leave the throttle
trigger in the neutral position when turning on the radio and
vehicle. Wait 3-seconds after turning on the vehicle before
touching the transmitter controls.

Asegurese de que la perilla de ajuste del acelerador esté en
CERO. Deje el gatillo del acelerador en la posicién neutral cuando
encienda la radio y el vehiculo. Espere 3 segundos después de
encender el vehiculo antes de tocar los controles del transmisor.

Vergewissern Sie sich, dass der Gashebel auf Null steht. Lassen
Sie den Gashebel beim Einschalten von Funk und Fahrzeug in der
| neutralen Position. Warten Sie 3 Sekunden nach dem Einschalten
ON / des Fahrzeugs, bevor Sie die Senderbedienung berUhren.
ENCENDIDO y
EINSCHALTEN Assurez-vous que le bouton de réglage de l'accélérateur est réglé
MARCHE Y/ sur ZERO. Laissez la gachette d'accélérateur en position neutre
) lorsque vous allumez la radio et le véhicule. Attendez 3 secondes

apres avoir mis le véhicule en marche avant de toucher les
commandes de I'émetteur.

Align Magnets Front and Rear

Alinee eliman delantero y el trasero
Magnete vorne und hinten ausrichten
Alignez les aimants alI'avant et al'arriére




BASICRADIOCONTROLS — —M—F —————————

CONTROLES BASICOS DE RADIO - GRUNDLEGENDE FUNKSTEUERUNGEN -

COMMANDES RADIO DE BASE
l How To STEER
COMO CONDUCIR - WIE MAN LENKT + COMMENT GERER




NEUTRAL
NEUTRE

Aﬂﬂ "Gﬁ\\c & @& =

SPEED
VELOCIDAD
GESCHWINDIGKEIT
VITESSE

Pl e "

SPEED
VELOCIDAD
GESCHWINDIGKEIT
VITESSE

_df

SPEED
VELOCIDAD
GESCHWINDIGKEIT
VITESSE

J‘»

PUSH TRIGGER
PULSADOR

AUSLOSER DRUCKEN
POUSSOIR TRIGGER

eeocar!S

8



!S How To DRrIVE IN REVERSE

COMO MANEJAREN REVERSA - WIE MAN RUCKWARTS FAHRT -
COMMENT CONDUIRE EN INVERSE

NEUTRAL

NEUTRE

Dﬁm

REVERSE
REVERSA
RUCKWARTS

SENS INVERSE

e e =

REVERSE
REVERSA
RUCKWARTS

SENS INVERSE

REVERSE
REVERSA
RUCKWARTS

SENS INVERSE

PULL TRIGGER | | ——
APRETAR EL GATILLO T—— ‘

ZIEHEN SIE AUSLOSER
APPUYER SURLA GACHETTE

eeocar!S
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Steering Trim - Steering Neutral

AJUSTE DE LA DIRECCION - DIRECCION NEUTRAL .
LENKUNGSEINSTELLUNG - LENKUNGSNEUTRALITAT
GARNITURE DE DIRECTION - NEUTRE AU VOLANT

‘ CENTER
CENTRO

l CENTRE

Throttle Trim - Throttle Neutral

AJUSTE DEL ACELERADOR - ACELERADOR NEUTRAL
GASEINSTELLUNG - GASNEUTRAL _
GARNITURE D'ACCELERATEUR - ACCELERATEUR NEUTRE

Nl

REVERSE FORWARD

REVERSA AVANZAR
RUCKWARTS VORWARTS
SENS INVERSE VERS L'AVANT

Steering D/R - Maximum Steering

DIRECCION D/R - DIRECCION MAXIMA
LENKUNG D/R - MAXIMALE LENKUNG
DIRECTION D / R - DIRECTION MAXIMALE

LESS STEERING
MENOS DIRECCION
WENIGER LENKUNG
MOINS DE DIRECTION

MORE STEERING
MAS DIRECCION

MEHR LENKUNG

PLUS DE DIRECTION




—SHUTDOWN — — — — — —————————————————

APAGAR - ABSCHALTEN - ARRETER

RemovE Boby

APAGADO f% R e APAGADO |
AUSSCHALTEN A ANN/Y / Nz AUSSCHALTEN |

_ARRET Jy b / V-, ARRET




—— RADIO GUIDE

RADIO

Wire Colors
Red
White |Black

CH2 - ESC Plug

CH1-Servo Plug

Warnings and Compliance

subject to the following two conditions: (1) This device may not cause harmful Interference, and (2) This device must accept

any interference received, including interference that may cause undesired operations.

Note: This equipment has been tested and found to comply with the limits for a Class B digital device, pursuant to Part 15 of
the FCC Rules. These limits are designed to provide reasonable protection against harmful interference in a residential installation. This
equipment generates, uses and can radiate radio frequency energy and, if not installed and used in accordance with the instructions, may
cause harmful interference to radio communications. However, there is no guarantee that interference will not occur in a particular
installation. If this equipment does cause harmful interference to radio or television reception, which can be determined by turning the
equipment off and on, the user is encouraged to try to correct the interference by one of the following measures:

* Reorient or relocate the receiving antenna.

* Increase the separation between the equipment and receiver.

« Connect the equipment into an outlet on a circuit different from that to which the receiver is connected.
- Consult the dealer or an experienced radio/TV technician for help.

m FCC Compliance Statement! The radio included with your vehicle complies with part 15 of the FCC Rules. Operation is

IC ID: 24025 (please note that there maybe additional alpha numeric codes added to this number)

This device complies with Industry Canada license-exempt RSS standard(s). Operation is subject to the following two conditions: (1) This

device may not cause interference, and (2) this device must accept any interference, including interference that may cause undesired
operations of this device.

WARNING: Any changes or modifications not expressly approved by the party responsible for compliance could void
c € the user's authority to operate this equipment.

RED WARNING: While operating the Radio, a separation distance of at least 20 centimeters must be maintained between the
Do radiating antenna and the body of the user or nearby persons in order to meet the FCC RF exposure guidelines.

AFHDS (automatic frequency hopping digital system)
AFHDS was developed for Radio control models and offers active and passive anti-jamming capabilities, low power consumption and
high receiver sensitivity.

This radio system works in the frequency range of 2.405 to 2.475GHz. This band has been divided into 141independent channels. Each
radio system uses 16 different channels and 142 different types of hopping algorithm. By using various switch-on times, hopping scheme,
and channel frequencies, the system is less likely to lose transmission.

Each transmitter has a unique ID. When binding with a receiver, the receiver saves that unique ID and can accept only data from that
unique transmitter. This avoids picking another transmitter signal and dramatically increases interference immunity and safety.

WARNING: Even with the AFHDS technology, if the radio system is not used in accordance with this manual, it can still fail and cause
serious injury. Be sure to read and understand this entire manual, as well as the manual that came with all other RC components you are

using.
'm«r%
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—ESCGUDE — ——— — ——————————————————————————

Model: WP-10BL60-RTR
Cont./Peak Current: 60A/360A
LIPO/NiMH Cells: 4-9 Cells NiMH, 2-3S LiPo
Applications: 1/10 Touring Car, Truggy, Buggy, Monster Truck
Built in BEC: 6V/3A, Switch mode
Size / Weight: 48.5(L) x 38(W) x 32(H) / 90g
Programming Port: FAN / PRG Port
Motor Type: Sensored / Sensorless Brushless Motor (only in sensorless mode)
Motor Limit: 2S LiPo 13656 size motor, KV<4000
3S LiPo 3656 size motor, KV<3000
Resistance: 0.001 ohm

NOTE: The cooling fans of ESC is supplied by the built-in BEC, so it is always working under 6V .

FEATURES:

Completely water-proof and dust-proof.

(Remove the cooling fan when running car in wet conditions. If the ESC gets wet, clean and dry thoroughly to avoid damage from the
oxidation of copper connectors).

External Programming Port (EPP), easily connect to a program card, and also works as power port for cooling fan.
Excellent start-up, acceleration and linearity features.

The built-in switching mode BEC is powerful enough to supply all electronic equipment with a reliable power source.
There is a mounting stand for installing the ESC on chassis easily and firmly.

Proportional brake function with 4 steps of maximum brake force adjustment and 8 steps of drag-brake force adjustment. Also
compatible with the mechanical disc-brake system.

Multiple protection features: Low voltage cut-off protection / Over-heat protection / Throttle signal loss protection / Motor blocked
protection.

WARNING:

To avoid short circuits, ensure that all wires & connections are well insulated and there is proper contact at all connections. Read through
the entire manual before operating and ensure all electronics are installed correctly. To avoid accidents, we recommend setting the
vehicle on a stand, with the tires free from any contact, while connecting and adjusting electronics. Stop usage and unplug the battery
immediately if the ESC exceeds 90°C/194°F as this may damage both the ESC and motor.

Disconnect the battery after use. The ESC continuously draws current from the battery (even if the ESC is turned off). If left plugged in
for long periods of time, the battery will completely discharge, which may result in damage to the battery or ESC. This WILL NOT be
covered under warranty.

neocar(S
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Calibration

Battery

1.

Press and hold the  Turn ON the ESC
SET button

Release the
SET button 3
once the LED

Turn on the transmitter, set parameters on the throttle channel like
“D/R", "EPA" and "ATL" to 100% and the throttle “TRIM" to “O". Disable
the "ABS braking function”, if available on your radio.

. Start with the transmitter on and the ESC turned off but connected to

,@j} . flashes. |\-I'-/] a battery. While holding the SET button, Turn ON the ESC, then release
I_I_:D the SET button when you see the RED LED on the ESC start to flash
(Note: the motor beeps at the same time). (The ESC will enter the
programming mode if the SET button is not released within 3 seconds,
which will then require you to restart from step 1.)
Move the throttle trigger  (The Green Pull the throttle trigger |The Green Push the throttle trigger | The Green LED
to the neutral positionand  ||_ED flashes [P to the end position of | LED flashes to the end position of flashes three
press the SET button. once and forward and press the | twice and reverse and press the times and
motor emits = =, SET button. motor emits {7y SET button. motor emits
“Beep” = ﬂﬂ : ) - “Beep-Beep” s = Beep-Beep-
tone. E}.I,].\T ' tone. e DN Beep”tone.
8V . IE;I-;'»\T /
. |<:9\ \

time and the motor beeps 1time to accept the neutral position.

. To set the neutral point, leave the throttle trigger at the neutral position, press the SET button. The RED LED dies out and the GREEN LED flashes 1

. To set the full throttle endpoint, pull the throttle trigger to the full throttle position and press the SET button. The GREEN LED blinks 2 times and the

motor beeps 2 times to accept the full throttle endpoint, then release the set button.

beeps 3 times to accept the full brake endpoint. Release the trigger back to
ESC/Radio calibration is complete)

Programming

. To set the full brake endpoint, push the throttle trigger to the full brake position, press the SET button. The GREEN LED blinks 3 times and the motor

the neutral point. (The motor can be started 3 seconds after the

Press and hold Turn ON the ESC The Red|
the SET LED Il
button = flashes '/!-E

1.
2. Press and hold the set button on the ESC ON/OFF switch.

3. Turn ON the ESC.

4. Continue to hold the set button until the Green LED flashes the

Turn on the transmitter.

number of times that corresponds with the item # you wish to
adjust. Refer to the “Item #” column of the chart to determine the
number of Green LED flashes needed.

(1flash = Running Mode, 2 flashes = Drag Brake Force, etc.)

Programmable
Items

Programmable Value

3 4

1. Running Mode Forward Forward/Reverse [REJAEIeElel
with Brake with Brake Reverse

2.Drag Brake Force 5% 10% 40% 60% 80% 100%
3. Low Voltage No Protection 2.6V/Cell 2.8V/Cell 3.0Vv/ 3.4vV/

Cut-Off Threshold Cell Cell
4. Start Mode(Punch) Level1 Level 2 Level 3 Level 4 WERAVIGH Level 6 | Level 7 | Level 8 |Level9
5. Max Brake Force 25% 50% 100% | Disable
6. Max Reverse Force 25% 50% 75% 100%
7. Initial Brake Force Drag Brake Force 0% 20% 40%
8. Throttle Range 6% (Narrow) 9% (Normal) 12% (Wide)
9. Timing 0.00deg 15.0deg [18.75deg| 22.5deg | 26.25deg

NOTE: The shaded boxes are default settings




ESC

Programming (Continued)

Press and release Turn off 5. The Red LED will flash the number of times that corresponds to the number of the
: the SET button the ESC. option listed along the top of the chart. (1 flash = Option 1, 2 flashes = Option 2, etc.)
W ow once the desired . Press and release the set button until the desired number of Red flashes is achieved.
s, NUMber of Red . Tofinish set up, turn OFF the ESC.
- flashesis . You can now power the ESC back on. The settings should now be saved.
reached. &3 . Repeat steps 1-8 for each setting you wish to adjust.

The Red LED
flashes. The
number of
flashes indicates <&
the program
option on the

chart. e

Programming Flow Chart

O ooNO»

Turn OFF the ESC,
Turn ON the transmitter
Hold the SET key,
Switch ON the ESC Press SET key to choose the programmable value,
the RED LED flashes the # of the value you are
¢ choosing. (1flash = the 1st value, 2 flashes = the 2nd
Enter the corresponding value....)
Red LED flashes programmable item, the RED n
LED flashes the current # value Red LED flashes 1time to choose
¢ of this item “Forward with Brake”
Red LED flashes 2 times to choose N
Green LED flashes Enter the Istitem “Forward/Reverse with Brake”
> . eT— P . ” — .
1time Release Running Mode Press Red LED flashes 3 times to choose
SET key SET key | “Forward with Reverse”

Hold SET key for 3 mor n
olds ey for 3more seconds Red LED flashes 1time to choose 0%

Red LED flashes 2 times to choose 5%
Green LED flashes Enter the 2nd item Red LED flashes 3 times to choose 10%
T ’ n ” 1 0,
2 times Release Drag Brake Force Press > Red LED flashes 4 times to choose 20% 3
SET key SET key | RedLED flashes5 times to choose 40%

Red LED flashes 6 times to choose 60%
Red LED flashes 7 times to choose 80%

Hold SET key for 3 more seconds .
Red LED flashes 8 times to choose 100%

Red LED flashes 1time to choose “None”
Green LED flashes Enter the 3rd item i “ "
) > ; > Red LED flashes 2 times to choose “2.6V
3times Release Low Voltage Cut-Off” | Press Red LED flashes 3 times to choose “2.8V"
SET key SET key >

Red LED flashes 4 times to choose “3.0V”
Red LED flashes 5 times to choose “3.2V”
Hold SET key for 3 more seconds Red LED flashes 6 times to choose “3.4V"”

The following steps are just like the above steps........... >

uiebe NO >2eq uay3 ‘2s3 a3y} 440 Yyoms ‘buiwwesbouid ysiui4

¢ Hold SET key for 3 more seconds

Press SET key to choose the value, the # of RED
Green LED flashes . LED flashes means the # of the value (1flash =
———»| Enter the Nthitem S —
N times Release Press the 1st value, 2 flashes = the 2nd value....) >
SET key SET key

I
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Programming (Continued)

In the program process, the motor will emit a “Beep” tone when the LED flashes.

A long flash and long “Beep---"tone is used to represent the number “5”, to easily identify items of a large number.
“A long flash” (Motor sounds “B---") = the No. 5 item

“A long flash + a short flash” (Motor sounds "B---B") = the No. 6 item

“A long flash + 2 short flashes” (Motor sounds “B---BB") = the No. 7 item

“A long flash + 3 short flashes” (Motor sounds “B---BBB") = the No. 8 item

“A long flash + 4 short flashes” (Motor sounds “B---BBBB") = the No. 9 item

Programmable Items Description

1. Running Mode: In “Forward with Brake” mode, the car can go forward and brake, but cannot go backward, this mode is suitable for
competition. “Forward/Reverse with Brake” mode provides the reverse function, which is suitable for daily training.

Note: "Forward/Reverse with Brake” mode uses “Double-click” method to enter reverse. When you move the throttle trigger from the
forward zone to the reverse zone for the first time (The 1st “click”), the ESC begins to brake the motor, the motor slows down but it is still
running, not completely stopped, so the reverse function does NOT happen immediately. When the throttle trigger is moved to the
backward zone again (The 2nd “click”), if the vehicle is stopped, the reverse function will engage, driving the vehicle backward. The
"Double-Click” method prevents accidentally sending the vehicle into reverse while trying to brake.

Note: Any time during braking or reversing, if the throttle trigger is moved to forward zone, the motor will run forward at once.
“Forward/Reverse” mode uses “Single-click” to make the car go backward. When you move the throttle trigger from forward zone to
reverse zone, the car will go backward immediately. This mode is usually used for the Rock Crawlers and can be hard on the drivetrain.

2. Drag Brake Force: Set the amount of drag brake applied at neutral throttle to simulate the slight braking effect of a brushed

motor while coasting.

3. Low Voltage Cut-Off: The function prevents the lithium battery pack from over discharging. The ESC detects the battery’'s voltage
at any time, if the voltage is lower than the threshold for 2 seconds, the output power will be cut off, and the red LED flashes: “X-, K-, X-".
4. Start Mode (Also called “Punch”): Select from “Level 1" to “Level 9”. Level Thas a very soft start (minimum wheel spin), while level 9
has a very aggressive start (maximum wheel spin). From Level 1to Level 9, the start force increases. Please note that if you choose
“Level 7" to "Level 9", you must use a good quality battery with a high discharge rating (C-rating), otherwise these modes will just cause
the motor to tremble and hesitate. If this is happening, lower the “Punch” level, or use a battery with a higher “C-Rating”.

5. Maximum Brake Force: The ESC provides proportional braking. This setting increases or decreases the maximum amount of
braking. On the lowest setting, the vehicle will gradually come to a stop while full brake is applied on the transmitter. On the highest
setting, the vehicle will screech to a halt while full brake is applied on the transmitter. A high setting can potentially damage gears, so use
caution while setting this option. The “Disable” option inhibits the inherent brake function of the speed controller. “Disable” is used mostly
in nitro or gas vehicles using a mechanical disc-brake system driven by a servo.

6. Maximum Reverse Force: Sets how much power will be applied in the reverse direction.

7. Initial Brake Force: It is also called “minimum brake force”, which refers to the force when the throttle stick is located at the initial
position of the backward zone. The default value is equal to the drag brake force, so the brake action can be very smoothly.

8. Throttle Neutral Range: This setting adjusts the width of the neutral range.

9. Timing: This function can be used to fine-tune the output power of the motor, the bigger the timing, the faster the motor runs or the
larger output power of the motor. As the Boost Timing technology has been introduced into this ESC, so

under the sensored mode, adjust the ESC timing can greatly increase the motor RPM. Therefore, please remember to enlarge the gear
ratio of the chassis and carefully check temperatures of the motor and the ESC after increasing the timing.

Reset All Items To Default Values

At any time when the throttle is located in neutral zone (except in the throttle calibration or parameters program process), hold the
“SET" key for over 3 seconds, the red LED and green LED will flash at the same time, which means each programmable item has be reset
to its default value. The ESC will need to be restarted to complete the process.

Using an Optional Program Card (Not Included)

The Program Card is optional equipment which needs to be purchased separately. It has 3 digital LEDs to display the programmable items'
number and the options’ number. (Please refer to the user manual of the program card for detail info)

Attention! The Rx wire of the ESC (for connecting receiver) CANNOT be used to
connect with the LED Program Card. Only use the fan port between the terminals
ABC to connect the Program Card to the ESC.

External fan port used
for connecting an
optional Programming
Card




—GYROGUDE——— — — — ——————————————————

Model: HEXFLY GX-1

Casing: Aluminum 6061

Weight: 10g

Dimensions: 257 x24.7 x 9.5mm

Operating Voltage: 37~84V

Current Drain: 20mA/6V

Operating Temperature: -10 deg. C~ +50 deg. C

Input Signal: PWM (50-333Hz) / SANWA SHR; SSR / FUTABA S.BUS2
Output Signal: 1520uS (50Hz/333Hz) / SANWA SSR
Control System: PID Control System

Dual Mode Gain: Normal / AVCS Mode

FEATURES:
CNC aluminum alloy case for high
efficiency cooling and protection.

[@imie]
L]
=l

High-performance gyroscope sensor.
Receiver (Sensitivity Adjustment)

[EEE
N
N

Receiver (Control Servo Direction)

Compact size for easy installation.
Supports S.BUS2 input /

Easily adjusted dual gain modes.

EPA features for matching different scale /
Servo

car models

oaa
+

Compatible with latest Futaba SBUS2

protocol
Perfect for RC competition drift cars.

-EPA

-Reset

-Gyro Direction

-Dual Gain

Limit Gain

Function Switch: (Sensitivity Adjustment)

* EPA (End Point Adjustment)

Hold the ENDPOINT button while powering on, which should cause the yellow LED to blink slowly, indicating your gyro is in the endpoint
adjustment mode. Hold the steering wheel on your transmitter such that the servo is in one of the desired maximum travel positions,
either left or right. While holding the wheel in this position, tap the ENDPOINT button. This should cause the yellow LED to blink 2 times
quickly, the red LED to become solid, and the green LED to blink slowly, indicating that the current position has been saved as an
endpoint. Next, turn the wheel to the opposite desired endpoint, and press the ENDPOINT button again to save the second endpoint.
After 2 seconds, the gyro will automatically initialize and enter normal operation.

* Restore Default Endpoints

Hold the ENDPOINT button while powering on, which should cause the yellow LED to blink slowly, indicating your gyro is in the endpoint
adjustment mode. Release the ENDPOINT button, then press it again and hold for 3 seconds, until the flashing pattern of the yellow LED
changes. Release the button, and after 2 seconds the gyro will automatically initialize and enter normal operation.

* Gyro Direction (Gain Reversing)
While the gyro is in normal operation, hold the ENDPOINT button for 4 seconds, until the yellow LED blinks 3 times, and release. This
causes the gyro to toggle between positive and negative gain settings.

* Dual Gain Mode Setting (Normal / AVCS Mode)

While the gyro is in normal operation, quickly tap the ENDPOINT switch twice. The yellow LED should come on for 3 seconds, which
indicates the gyro has switched between normal and AVCS mode. In normal operation the LED is green, with AVCS the LED is Red.

neocar(S
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Receiver Connection (Input Signal Mode)

*PWM (50-333Hz)

Suitable for most RC radio systems. When the gain wire is plugged into the receiver, sensitivity can be adjusted from the transmitter.
When the gain wire is not plugged into the receiver, the gyro's potentiometer can be used for gain adjustment.

Note: The RDS RTR does not use the gain adjustment wire. See the “Function Switch” section for gain adjustment.

Wiring Diagram

aTr IS
CHI
cHE
CHI

Gain Wire
not used




TROUBLE

NiMH battery charge doesn't last as long as it
should.

7 TROUBLESHOOTING
o

POSSIBLE CAUSE

1. ESCis set to LiPo battery.
2. NiMH battery is not charged completely.
3. NiMH battery is not holding a charge.

POSSIBLE SOLUTIONS

1. Refer to the ESC Guide to set the ESC to
NiMH battery.

2, 3. Completely charge the NiMH battery with
an appropriate NiMH charger.

LiPo battery won't recharge after running the
vehicle.

1. ESC is set to NiMH battery and the LiPo
battery was discharged below the safe level.
2.Bad LiPo battery.

1. Refer to the ESC Guide and set the ESC to
LiPo battery. Properly dispose of the LiPo
battery, as it is no longer safe to use.

2. Replace the LiPo battery with a fully charged,
brand new battery. Dispose of the bad battery
in accordance to your local laws.

The ESC will not power on and the ON/OFF
switch was turned ON.

1. No power is being supplied to the
ESC.
2. The ESC switch may be damaged.

1. Check if all ESC & connections are well
soldered and firmly connected.
2. Contact Redcat support.

The vehicle ran backward when you pulled the
throttle trigger towards you.

1. The radio “Throttle Reverse” switch
may be improperly set.
2. The motor rotation is incorrectly.

1. Switch the radio “Throttle Reverse”

switch.

2.Set the rotation in the ESC according to the
included instructions.

Vehicle moves with no throttle input.

1. Throttle trim is not set properly.
2. Did not follow proper start-up instructions.

1. Set transmitter throttle trim.
2. Follow Quick Start Guide for proper start-up
sequence.

The motor suddenly stopped working, but the
steering still works.

The LVC protection or the thermal
protection may have been activated.

Check the battery voltage and the ESC
temperature. Let cool and recharge battery.

The motor accelerated suddenly, stuttered or
stopped during the starting-up process.

1. The discharge capacity of the packis
insufficient.

2. The RPM is too high, the gear ratio or
final drive ratio is incorrect.

3. Gear mesh too tight.

1. Use another pack with better discharge
capability.

2. Use stock motor, stock gearing, and
don't pull heavy loads.

3. Reset gear mesh.

After powered on, the motor doesn’t work,
but emits “beep-beep-, beep-beep-"
alert tone. (Every “beep-beep-"has

a time interval of 1second )

Input voltage is abnormal, too high or
too low

Check the voltage of the battery pack

Grinding sound.

1. Gear mesh too loose.
2. Gears worn.

1. Reset gear mesh.
2. Replace gears.

Clicking noise while steering.

1. Servo gears stripped.
2.Servo horn stripped.

1. Replace servo.
2. Replace servo horn.

Vehicle won't steer or move.

1. Battery pack not charged.

2. Battery wires loose.

3. Did not follow proper start-up
instructions.

1. Charge battery pack.

2. Plug in battery securely.

3. Follow Quick Start Guide for proper start-up
sequence.

Vehicle turns to the side automatically.

1. Steering trim needs adjusting.

2. Steering servo horn needs realigning or
replaced.

3. Servo gears stripped.

4. Too much toe-out in front wheels.

1. Adjust transmitter steering trim.

2. Check servo horn, replace if worn or stripped.
3. Replace servo.

4. Adjust steering linkage to lessen toe amount.

Vehicle steers to the left when you steer to the
right.

1. Steering reverse (on transmitter) is set
incorrectly.

2. You are driving towards yourself and it just
seems like it's backwards.

1. Set the steering reverse on transmitter.

2. Practice driving the vehicle to get used to
steering with different vehicle orientations.
When driving towards yourself, it just seems like
the steering is backwards.

Carisn't steering all the way.

Gyro EPA endpoints set incorrectly.

Refer to the Gyro section and reset endpoints.

Car is spinning out immediately.

Gyro countersteering is set incorrectly.

Reverse the gyro countersteering. Refer to the
Gyro section of the manual.

Car will not countersteer enough.

1. Gain knob is set too low.
2.Gain wire is plugged into the receiver while
using the RTR controller.

1. Turn the gain knob to increase gain.

2.Unplug the gain plug from the receiver and set
the gain by turning the gain knob on the gyro.
Refer to the gyro section of the manual.

Car is not countersteering at all.

Gyro not wired correctly.

Check all wire connections. Refer to the wiring
diagram in the Gyro section of this manual.

After the ESC was powered on and finished
LiPo cells detection (the GREEN LED flashed N
times), and then the RED LED flashed rapidly.

1. The ESC didn't detect any throttle signal.
2. The neutral throttle value stored on your ESC
is different from the value stored on the

1. Check if the throttle wire is reversely plugged
in or in the wrong channel and if the transmitter
is turned on.

2. Re-calibrate the throttle range after you
release the

throttle trigger to the neutral position.

transmitter.
'kmmr{%
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Auto de Derrape con Especificaciones de Competencia 2WD eléctrico sin
escobillas a escala 1:10

MANUAL / GUIA DE INICIO RAPIDO

Siganos en las redes sociales Tome una foto, cree un video, publique y comparta su experiencia Redcat.

Manténgase al dia con las ultimas noticias, productos y contenido creativo de Redcat. Si bien estos perfiles no son canales de servicio al cliente, es posible que
uno de nuestros expertos en temas u otro miembro de la comunidad pueda ayudarlo. Si tiene un problema o necesita asistencia técnica o de producto,
comuniquese con Redcat directamente a través de nuestro sitio web.

Este es el enlace a la version mas reciente de este manual con
consejos de manejo, sugerencias y folletos de configuracion:

https://www.redcatracing.com/pages/manuals R E D CATRAC’ N G. com
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RADIO

Colores del alambre
Rojo
Blanco | Negro

CH2 - ESC Plug

Rojo
Amarillo | Negro

CH1-Servo Plug

Advertencias y Cumplimiento

Declaracion de cumplimiento de la FCC! La radio incluida con su vehiculo cumple con la parte XV de las Reglas de la
C FCC. Su uso esta sujeto a las siguientes dos condiciones: (1) Este dispositivo no puede causar interferencias perjudiciales,
y (2) Este dispositivo debe aceptar cualquier interferencia recibida, incluidas las interferencias que puedan causar
funciones no deseadas.
Nota: Este equipo ha sido probado y cumple con los limites para un dispositivo digital de Clase B, de conformidad con la Parte 15 de
las Normas de la FCC. Estos limites estan disefiados para proporcionar una proteccion razonable contra interferencias perjudiciales en
una instalacion residencial. Este equipo genera, utiliza y puede emitir energia de radiofrecuencia y, si no se instala y utiliza de acuerdo
con las instrucciones, puede causar interferencias perjudiciales en las comunicaciones de radio. Sin embargo, no hay garantia de que
no se produzcan interferencias en una instalacion en particular. Si este equipo causa interferencias perjudiciales en la recepcion de
radio o television, lo cual puede determinarse encendiendo y apagando el equipo, se recomienda al usuario que intente corregir la
interferencia mediante una de las siguientes medidas:
+» Reorientar o reubicar la antena receptora.
+ Aumente la separacion entre el equipo y el receptor.
+ Conecte el equipo a una toma de corriente en un circuito diferente al que estd conectado el receptor.
+ Consulte con el distribuidor o con un técnico de radio/TV experimentado para obtener ayuda.

IC ID: 24025 (tenga en cuenta que es posible que se agreguen codigos alfanuméricos adicionales a este nimero) Este dispositivo
cumple con los estandares RSS exentos de licencia de Industry Canada. Su uso esta sujeto a las siguientes dos condiciones: (1) Este
dispositivo no puede causar interferencias, y (2) este dispositivo debe aceptar cualquier interferencia, incluidas las interferencias que
puedan causar funciones no deseadas de este dispositivo.

ADVERTENCIA: Cualquier cambio o modificaciéon no aprobada expresamente por la parte responsable del
c € cumplimiento podria anular la autoridad del usuario para operar este equipo.

DiFS.ERE ADVERTENCIA: Para operar la radio, se debe mantener una distancia de separacion de al menos 20 centimetros

entre la antena radiante y el cuerpo del usuario o personas cercanas para cumplir con las pautas de exposicién RF de la FCC.

AFHDS (sistema digital de salto de frecuencia automatico)
AFHDS fue desarrollado para los modelos de control de radio y ofrece capacidades activas y pasivas anti-jamming, bajo consumo de
energia y alta sensibilidad del receptor.

Este sistema de radio funciona en el rango de frecuencia de 2,405 a 2,475 GHz. Esta banda ha sido dividida en 141 canales
independientes. Cada sistema de radio utiliza 16 canales diferentes y 142 tipos diferentes de algoritmos de salto. Al usar varios
tiempos de encendido, esquema de salto y frecuencias de canal, es menos probable que el sistema pierda la transmision.

Cada transmisor tiene una identificacion Unica. Cuando se vincula con un receptor, el receptor guarda esa identificacion Unica y solo
puede aceptar datos de ese Unico transmisor. Esto evita seleccionar otra sefial del transmisor y aumenta drasticamente la inmunidad y
seguridad de interferencia.

ADVERTENCIA: Incluso con la tecnologia AFHDS, si el sistema de radio no se utiliza de acuerdo con este manual, aun puede fallar y
causar lesiones graves. Asegurese de leer y entender este manual completo, asi como el manual que viene con todos los demas

componentes de RC que esta utilizando.
MMT{%
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DIAGRAMA DE CABLEADO

Conexiones del emisor

‘Suelte el boton
de UNION




Modelo: WP-10BL60-RTR
Corriente continua / valor de pico:.  60A/360A

Baterias LIPO / NiMH: 4-9 Cells NiMH, 2-3S LiPo
Aplicaciones: 1/10 para Touring Car, Truggy, Buggy, Monster Truck
Construido en BEC: 6V/3A, modo de conmutacion
amano / peso: 48.5(L) x 38(W) x 32(H) / 90g
Puerto de programacion: Puerto FAN / PRG
Tipo de motor: Motor sin escobillas sin sensor / sin sensor (solo en modo sin sensor)
Limite del motor: 2S LiPo 13656 tamano del motor, KV<4000
3S LiPo :3656 tamafio del motor, KV<3000
Resistencia: 0.001 ohm

NOTA: Los ventiladores de refrigeracion del ESC son suministrados por el BEC incorporado, por lo
que siempre funciona a menos de 6V.

CARACTERISTICAS:
Completamente resistente al agua y al polvo. (Retire el ventilador de enfriamiento cuando el automovil esté funcionando en condiciones
humedas. Si el ESC se moja, limpielo y séquelo bien para evitar daios por la oxidacion de los conectores de cobre).

Puerto de programacion externo (EPP por sus siglas en inglés), se conecta facilmente a una tarjeta de programa y también funciona
como puerto de alimentacion para el ventilador de refrigeracion.

Excelentes caracteristicas de arranque, aceleracion y linealidad.

El modo de conmutacion incorporado BEC es lo suficientemente potente como para suministrar a todos los equipos electrénicos una
fuente de alimentacion confiable.

Hay un soporte de montaje para instalar el ESC en el chasis de manera facil y firme.

Funcién de freno proporcional con 4 pasos de ajuste de fuerza de frenado maximo y 8 pasos de ajuste de fuerza de frenado de arrastre.
También compatible con el sistema de freno de disco mecénico.

Muiltiples caracteristicas de proteccion: proteccion de corte de bajo voltaje / proteccion contra sobrecalentamiento / proteccién de
pérdida de sefial del acelerador / proteccion de bloqueo del motor.

ADVERTENCIA:

Para evitar cortocircuitos, asegurese de que todos los cables y conexiones estén bien aislados y que haya un contacto adecuado en
todas las conexiones. Lea todo el manual antes de operar y asegurese de que todos los componentes electrénicos estén instalados
correctamente. Para evitar accidentes, recomendamos colocar el vehiculo en un soporte, con las llantas libres de cualquier contacto,
mientras conecta y ajusta la electrénica. Detenga el uso y desenchufe la bateria inmediatamente si el ESC excede los 90°C / 194°F ya
que esto puede danar tanto el ESC como el motor.

Desconecte la bateria después de su uso. El ESC consume corriente continuamente de la bateria (incluso si el ESC estad apagado). Sise
deja enchufado durante largos periodos de tiempo, la bateria se descargara por completo, lo que puede dafar la bateria o el ESC. Esto
NO SERA cubierto por la garantia..
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Bateria

Calibracion

&= 1. Encienda el transmisor, configure los parametros en el canal del
Mantenga Encienda el ESC [ syelte el boton & acelerador como "D / R", "EPA"y "ATL" al 100% y el acelerador "TRIM" a
presionado SETunaver W& BY "0". Desactive la "funcién de frenado del ABS', le cas échéant.
el botén SET e 2. Comience con el transmisor encendido y el ESC apagado pero

que el LED < conectado a una bateria. Mientras mantiene presionado el botdn SET,

Nel=r.
parpadee.;ﬁlﬂ M encienda el ESC, luego suelte el botén SET cuando vea que el LED
= R ROJO en el ESC comienza a parpadear (Nota: el motor emite un pitido

\\D . 4 al mismo tiempo). (EI ESC ingresara al modo de programacién si el
M boton SET no se suelta en 3 segundos, lo que requerird que reinicie
desde el paso 1.)

Mueva el gatillo del acelerador
ala posicion neutral y presione | parpadea

el boton SET. unavezy el final de avance y dos vecesy final de retrocesoy veces y el motor|
- g motor emite =71 presione el boton SET. | el motor < presipne elboton SET. emite el tono
—— f /ﬂ == emite el tono [ == 'Beep-Beep-

«©

3.

4.

EILED verde
parpadea tres

Presione el gatillo del
acelerador a la posiciéon

Jale el gatillo del
acelerador a la posicion

EILED verde .

EILED verde 5
I parpadea

Beep".

Al

E,

il

eltono [k
"Beep". ED\}

"Beep- =
Beep". @l;”

/.
[
Il
B

Para establecer el punto neutral, deje el gatillo del acelerador en la posicidon neutral, presione el botdn SET. EI LED ROJO se apagay el LED VERDE
parpadea 1vez y el motor emite 1pitido para aceptar la posicion neutral.

Para establecer el punto final de aceleracion maxima, hale el gatillo de aceleracion a la posicién de aceleracion maximay presione el botén SET. El
LED VERDE parpadea 2 veces y el motor emite un pitido 2 veces para aceptar el punto final de aceleracion maxima, luego suelte el botén de
configuracion.

. Para establecer el punto final del freno completo, presione el gatillo del acelerador a la posicion de freno completo, presione el botén SET. EI LED

VERDE parpadea 3 veces y el motor emite 3 pitidos para aceptar el punto final del freno completo. Suelte el gatillo de vuelta al punto neutral. (El
motor puede arrancarse 3 segundos después de completar la calibracion del ESC / Radio)

Programacion

Mantenga Encienda el ESC EILED rojo 1. Encienda el transmisor.

presionado el parpadea iii@ . 2. Mantenga presionado el botén de configuracion en el interruptor ON /
botdn ‘/,‘,\ 4 OFF del ESC

SET wy. 3. Encienda el ESC.

j 4. Continte presionando el botén de configuracion hasta que el LED

; verde parpadee la cantidad de veces que corresponde con “el
A elemento #" que desea ajustar. Consulte la columna "Articulo #" de la
RgE tabla para determinar la cantidad de destellos LED verdes necesarios.
(1destello = Modo de funcionamiento, 2 destellos = Fuerza de freno de arrastre, etc.)

1. Modo de ejecucion

Articulos Valor programable
Programables 3 4

Adelante con Adelante y reversa Adelante y
freno con freno Reversa

2.Fuerza de freno de arrastre

5% 10% 40% 60% 80% 100%

3. Umbral de corte de

3.0v/
Cell

34V/
Cell

Sin proteccion 2.6V/Cell 2.8V/Cell

bajo voltaje

4. Modo de inicio (Punch) Nivel 1 Nivel 2

Nivel 4 BNIZSHM Nivel 6 | Nivel 7 | Nivel 8 | Nivel 9

Nivel 3

5. Fuerza maxima de frenado 25%

50% 100% | Disable

6. Fuerza inversa maxima 25% 50% 75%

7. Fuerza de frenado inicial | freno de arrastre 0% 20% 40%

8. Rango del acelerador| 6% (Estrecha) 9% (Normal) 12% (Amplia)

9. Sincronizacion 0.00deg

15.0deg |18.75deg| 22.5deg | 26.25deg

NOTA: los cuadros sombreados son configuraciones predeterminadas
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Programacion (continuacion)

EILED rojo Presione y suelte Apague el ESC. 5. EILED rojo parpadeara el nimero de veces que corresponde al nimero de la opcion
tparpadea. El el boton SET una que aparece en la parte superior de la tabla. (1 parpadeo = Opcion 1, 2 parpadeos =
ndmero de e vez que alcance Opcidn 2, etc.)
parpadeos S el nimero 6. Presioney su_elte el botdn de configuracion hasta alcanzar el nimero deseado de
indica la opcion s| deseado de <= parpadeosrojos. »
del programa en destellos ;..IV oy 7. Para finalizar la configuracién, apague el ESC. )
el grafico. [‘@ L rojos. | /EJ " 8. Ahora puede volver a encender el ESC. La configuracion ahora debe guardarse.

iy i 9. Repita los pasos 1-8 para cada configuracion que desee ajustar.

Diagrama de flujo de programacion

Apague el ESC, encienda el
transmisor

v

Mantenga presionada
la tecla SET, encienda

elESC Presione la tecla ELEGIR para seleccionar el valor
programable, el LED ROJO parpadeara el # del
¢ valor que esta eligiendo. (1 parpadeo = el primer
Ingrese el leemte“t‘: Eé;gr:ao'j;ble valor, 2 parpadeos = el segundo valor...)
j correspondiente, el
LED rojo parpadea parpa:ea elval o; # actual de EILED rojo parpadea 1vez para elegir
¢ este elemento "Adelante con freno"

EILED rojo parpadea 2 veces para elegir

Ingrese el primer
9 P "adelante / reversa con freno"

EILED verde parpadea
> parp

1vez Suelte Ia, e!emer.\fo“ Modo de Presione } EILED rojo parpadea 3 veces para elegir
teclaSET |_SJecucion lateclaSET | nadelante conreversa”

Mantenga presionada la tecla SET durante 3 segundos mas
gaprest “ o EILED rojo parpadea 1vez para elegir 0%

EILED rojo parpadea 2 veces para elegir 5%
EILED rojo parpadea 3 veces para elegir 10%

EILED verde parpadea Introduzca el segundo

2veces Suelte Ia’ elemento "Fuerza de Presione > EILED rojo parpadea 4 veces para elegir 20% 3
freno de arrastre" lateclaSET . < amo
teclaSET EILED rojo parpadea 5 veces para elegir 40%

EILED rojo parpadea 6 veces para elegir 60%
EILED rojo parpadea 7 veces para elegir 80%

Mantenga presionada la tecla SET durante 3 segundos mas . A
EILED rojo parpadea 8 veces para elegir 100%

EILED rojo parpadea 1vez para elegir “Ninguno”
EILED rojo parpadea 2 veces para elegir “2.6V”

EILED verde parpadea Ingrese el tercer

3veces $T> elemento "Corte de P—)
s j je" resione | E|LED rojo parpadea 3 veces para elegir “2.8V"
teclasET | bajovoltaje lateclaSET loparp P g 5

EILED rojo parpadea 4 veces para elegir “3.0V"”

EILED rojo parpadea 5 veces para elegir “3.2V"
Mantenga presionada la tecla SET durante 3 segundos mas EILED rojo parpadea 6 veces para elegir "3.4V"

Los siguientes pasos son como los pasos anteriores... >

O]49puUddu? B BAJ9NA A Ds3 |9 anbede ‘uoideweaboud e] adijeuld

Mantenga presionada la tecla SET durante 3 segundos mas
¢ gapresi . au Presione la tecla SET para elegir el valor, el # de

EILED verde parpadea Inarese el enésimo LED ROJO parpadearsj, significa el niumero del
parp —> 9 - valor (1parpadeo = el primer valor, 2 parpadeos P>
Nveces Suelte la elemento Presione | _
teclaSET lateclaSET | = €l segundo valor...)

I
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Programacion (continuacion)

En el proceso del programa, el motor emitira un tono "Beep” cuando el LED parpadee.

Un destello largo y un tono largo "Beep ---" se utilizan para representar el nUmero "5", para identificar facilmente elementos de un
numero grande.

“Un destello largo” (el motor suena “B ---") = el item No. 5

“Un destello largo + un destello corto” (el motor suena “B --- B”) = el item No. 6

"Un destello largo + 2 destellos cortos” (el motor suena “B --- BB") = el item No. 7

“Un destello largo + 3 destellos cortos” (el motor suena “B --- BBB") = el item No. 8

“Un destello largo + 4 destellos cortos” (el motor suena “B --- BBBB") = el item No. 9

Descripcion de elementos programables

1. Modo de funcionamiento: len el modo "Adelante con freno", el automovil puede avanzar y frenar, pero no puede retroceder, este
modo es adecuado para la competencia. El modo “Avance / Reversa con freno” proporciona la funcion de retroceso, que es adecuada
para el entrenamiento diario.

Nota: El modo "Avance / Reversa con freno" utiliza el método de "doble clic" para ingresar en reversa. Cuando mueve el gatillo del
acelerador desde la zona de avance a la zona de retroceso por primera vez (El primer "clic"), el ESC comienza a frenar el motor, el motor
se desacelera pero todavia esta funcionando, no completamente parado, por lo que la funcién inversa NO ocurre de inmediato. Cuando
el gatillo del acelerador se mueve de nuevo a la zona hacia atras (El segundo "clic"), si el vehiculo se detiene, la funcién de reversa se
activara, conduciendo el vehiculo hacia atras. El método de "doble clic" evita enviar accidentalmente el vehiculo en reversa al intentar
frenar.

Nota: En cualquier momento durante el frenado o la marcha atras, si el gatillo del acelerador se mueve a la zona de avance, el motor
funcionara hacia adelante de inmediato. El modo "Avance / Reversa" utiliza "Un solo clic" para hacer que el automévil retroceda. Cuando
mueve el gatillo del acelerador de la zona de avance a la zona de reversa, el automovil retrocedera inmediatamente. Este modo se usa
generalmente para los Rock Crawlers y puede ser duro para la transmision.

2. Fuerza del freno de arrastre: establezca la cantidad de freno de arrastre aplicado en el acelerador neutral para simular el ligero
efecto de frenado de un motor cepillado mientras se desplaza por inercia.

3. Corte de bajo voltaje: la funcion evita que la bateria de litio se descargue en exceso. EI ESC detecta el voltaje de la bateria en
cualquier momento, si el voltaje es inferior al umbral durante 2 segundos, la potencia de salida se cortard y el LED rojo parpadeara: "-, -, -".
4. Modo de inicio (también llamado "Punch"): Seleccione de "Nivel 1" a "Nivel 9". El nivel 1 tiene un arranque muy suave (giro minimo
de la rueda), mientras que el nivel 9 tiene un arranque muy agresivo (giro maximo de la rueda). Del nivel 1al nivel 9, la fuerza de inicio
aumenta. Tenga en cuenta que si elige "Nivel 7" a "Nivel 9", debe usar una bateria de buena calidad con un indice de descarga alto (indice
C), de lo contrario, estos modos solo haran que el motor tiemble y vacile. Si esto sucede, baje el nivel de "Punch” o use una bateria con un
"C-Rating" mas alto.

5. Fuerza maxima de frenado: EI ESC proporciona frenado proporcional. Esta configuracion aumenta o disminuye la cantidad maxima
de frenado. En la configuracion mas baja, el vehiculo se detendra gradualmente mientras se aplica el freno completo en el transmisor. En
la configuracion mas alta, el vehiculo se detendra mientras se aplica el freno completo en el transmisor. Una configuracion alta puede
dafiar potencialmente los engranajes, asi que tenga cuidado al configurar esta opcion. La opcién "Desactivar” inhibe la funcion de freno
inherente del controlador de velocidad. "Desactivar” se utiliza principalmente en vehiculos con gas o nitro que utilizan un sistema de
freno de disco mecanico accionado por un servo.

6. Fuerza inversa maxima: establece cuanta potencia se aplicara en la direccién inversa.

7.Fuerza de frenado inicial: también se denomina "fuerza de frenado minima", que se refiere a la fuerza cuando el pedal del acelera-
dor se encuentra en la posicion inicial de la zona hacia atras. El valor predeterminado es igual a la fuerza del freno de arrastre, por lo que
la accion del freno puede ser muy suave.

8. Rango neutral del acelerador: Esta configuracion ajusta el ancho del rango neutral.

9. Temporizacion: esta funcion se puede utilizar para ajustar la potencia de salida del motor, cuanto mayor sea la temporizacion, mas
rapido funcionara el motor o mayor potencia de salida del motor. A medida que la tecnologia Boost Timing se ha introducido en este
ESC, entonces En el modo de deteccion, ajustar la sincronizacion ESC puede aumentar considerablemente las RPM del motor. Por lo
tanto, recuerde aumentar la relacion de transmision del chasis y verificar cuidadosamente las temperaturas del motor y el ESC después
de aumentar el tiempo.

Restablecer todos los elementos a los valores predeterminados

En cualquier momento cuando el acelerador esté ubicado en una zona neutral (excepto en el proceso de calibracion del acelerador o del
programa de parametros), mantenga presionada la tecla "SET" durante mas de 3 segundos, el LED rojo y el LED verde parpadearan al
mismo tiempo, lo que significa que cada elemento programable se ha restablecido a su valor predeterminado. El ESC debera reiniciarse
para completar el proceso.

Uso de una tarjeta de programa opcional (no incluida)

La tarjeta de programa es un equipo opcional que debe comprarse por separado. Tiene 3 LED digitales para mostrar
el niumero de elementos programables y el nUmero de opciones. (Consulte el manual del usuario de la tarjeta de
programa para obtener informacion detallada)

Puerto de ventilador
externo utilizado para
conectar una tarjeta de
programacion opcional

iAtencion! El cable Rx del ESC (para conectar el receptor) NO PUEDE usarse para
conectarse con la tarjeta de programa LED. Utilice unicamente el puerto del ventilador
entre los terminales ABC para conectar la tarjeta de programa al ESC.
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PROBLEMA

La carga de la bateria NiMH no dura tanto como
deberia.

7 SOLUCION DE PROBLEMAS
[ J

CAUSA POSIBLE
1. EI ESC esta configurado para bateria LiPo.

2. La bateria NiMH no esta cargada por completo.

3. La bateria NiMH no tiene carga.

SOLUCIONES POSIBLES

1. Consulte la Guia ESC para configurar el ESC a
bateria NiMH.

2, 3. Cargue completamente la bateria NiMH
con un cargador NiMH apropiado.

La bateria LiPo no se recarga después de
ejecutar el vehiculo.

1. EI ESC esté configurado en la bateria NIMH y
la bateria LiPo se descargo por debajo del nivel
seguro.

2. La bateria de LiPo es mala.

1. Consulte la Guia ESC y configure el ESC en la
bateria LiPo. Deseche adecuadamente la bateria
LiPo, ya que ya no es segura de usar.

2. Reemplace la bateria de LiPo con una bateria
completamente cargada y nueva. Deseche la
bateria defectuosa de acuerdo con las leyes
locales.

ElIESC no se enciendey el interruptor de
ON/OFF esta encendido.

1. No se suministra energia al ESC.
2. Elinterruptor ESC puede estar dafiado.

1. Compruebe si todos los ESC y las conexiones estan
bien soldados y firmemente conectados.
2.Pdngase en contacto con el soporte de Redcat.

El vehiculo corrié hacia atras cuando apreto el
gatillo del acelerador hacia usted.

1. Elinterruptor de radio "Reversa del acelera-
dor" puede estar mal configurado.
2. Larotacion del motor es incorrecta.

1. Cambie el interruptor de radio "Marcha atras
del acelerador”.

2. Configure la rotacion en el ESC de acuerdo
con las instrucciones incluidas.

El vehiculo se mueve sin entrada del acelerador.

1.El ajuste del acelerador no esta configurado correcta-
mente.
2.No siguid las instrucciones de arranque adecuadas.

1. Ajuste el trim del acelerador del transmisor.
2. Siga la Guia de inicio rapido para la secuencia de
inicio adecuada.

El motor dejé de funcionar repentinamente,
pero la direccion aun funciona.

La proteccion LVC o la proteccion térmica
pueden haberse activado.

Verifique el voltaje de la bateria y la temperatu-
ra del ESC. Dejar enfriar y recargar la bateria.

El motor acelerd repentinamente, temblé o se
detuvo durante el proceso de arranque.

1. La capacidad de descarga del paquete es
insuficiente.

2. Las RPM son demasiado altas, la relacion de
transmision o la relacion de transmision final es
incorrecta.

3. El Engranaje esta demasiado apretado.

1. Use otro paquete con mejor capacidad de
descarga.

2. Utilice el motor de serie, el engranaje de serie
y no hale cargas pesadas.

3. Restablecer la malla del engranaje.

Después de encenderlo, el motor no funciona,
pero emite un tono de alerta "bip-bip-,
bip-bip-". (Cada "pitido-pitido-" tiene un
intervalo de tiempo de 1segundo)

El voltaje de entrada es anormal, demasiado
alto o demasiado bajo

Verifique el voltaje de la bateria

Sonido de molienda.

1. La malla del engranaje esta demasiado floja.
2. Los Engranajes estan desgastados.

1. Restablecer la malla del engranaje.
2. Reemplace los engranajes.

Ruido de chasquidos mientras se gira.

1. Tiene los engranajes del servo pelados.
2. Tiene los servo bocina pelados.

1. Reemplace el servo.
2. Reemplace el servo bocina

El vehiculo no se gira ni se mueve.

1. La bateria no esta cargada.

2. Los cables de la bateria estan flojos.

3. No sigui¢ las instrucciones de arranque
adecuadas.

1. Cargue la bateria.

2. Enchufe la bateria de forma segura.

3. Siga la Guia de inicio rapido para la secuencia
de inicio adecuada.

El vehiculo gira a un lado automaticamente.

1. El ajuste de la direccion necesita un ajuste.
2. El'servo bocina de direccién necesita ser
realineado o reemplazado.

3. Engranajes de servo pelados.

4. Demasiada divergencia en las ruedas
delanteras.

1. Ajuste el trim de la direccion del transmisor.

2. Revise el servo bocina, reemplacelo si esta
desgastado o pelado.

3. Reemplace el servo.

4. Ajuste el varillaje de la direccion para disminuir la
cantidad de divergencia.

El vehiculo gira hacia la izquierda cuando se
intenta girar hacia la derecha.

1. La direccion de reversa (en el transmisor) esta
configurada incorrectamente.

2. Esta conduciendo hacia usted y parece que
esta al revés.

1. Ajuste la direccion en reversa en el transmisor.

2. Practique la conduccion del vehiculo para acostumbrarse
ala direccién con diferentes orientaciones del vehiculo.
Cuando conduce hacia usted mismo, parece que la
direccion esta hacia atras.

El coche no gira completamente.

Puntos finales de Gyro EPA configurados
incorrectamente.

Consulte la seccion Gyro y restablezca los puntos finales.

El coche girainmediatamente.

El contraviraje del giroscopio esta configurado
incorrectamente.

Invierta el contraviraje del giroscopio. Consulte la seccidn
Gyro del manual.

El coche no va a contravirar lo suficiente.

1. La perilla de ganancia esta demasiado baja.
2. El cable de ganancia esta conectado al
receptor mientras se usa el controlador RTR.

1Gire la perilla de ganancia para aumentar la ganancia.
2.Desconecte el enchufe de ganancia del receptor y
configure la ganancia girando la perilla de ganancia en el
giroscopio. Consulte la seccion giroscopio del manual.

El coche no hace contraviraje en absoluto.

El giroscopio no esta conectado correcta-
mente.

Verifique todas las conexiones de cables. Consulte el
diagrama de cableado en la seccion Gyro de este manual.

Después de que el ESC se encendié y finalizo la
deteccion de las células LiPo (el LED VERDE
parpaded N veces), y luego el LED ROJO
parpaded rapidamente.

1. EIESC no detectd ninguna sefal de
aceleracion.

2. El valor del acelerador neutral almacenado en
su ESC es diferente del valor almacenado en el
transmisor.

1. Compruebe si el cable del acelerador esta
enchufado de formainversa o en el canal
incorrecto y si el transmisor esta encendido.
2. Vuelva a calibrar el rango del acelerador
después de soltar el gatillo del acelerador a la
posicion neutral.
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— GUIAGIROSCOPICA —————

Modelo: HEXFLY GX-1

Carcasa: Aluminio 6061

Peso: 10g

Dimensiones: 257 x24.7 x 9.5mm

Voltaje de Funcionamiento: 37~ 84V

Consumo de Corriente: 20mA/6V

Temperatura de Funcionamiento: -10 °C~ +50 °C

Senal de Entrada: PWM (50-333Hz) / SANWA SHR; SSR / FUTABA S.Bus2
Senal de Salida: 1520uS (50Hz/333Hz) / SANWA SSR
Sistema de Control: Sistema de Control PID

Ganancia de Modo Dual: Modo AVCS / Normal

CARACTERISTICAS:
Caja de aleacion de aluminio CNC para
refrigeracion y proteccion de alta

[@imie]
L]
=l

Receptor (Ajuste de Sensibilidad) /

eficiencia. @l s
. s . .. =1
Sensor giroscopico de alto rendimiento. L = -l
Tamafio compacto para una facil Receptor (Direccion del servo de control)
instalacio Soporta entrada S.Bus2
INnstalacion. =
f

oaa
+

Modos de ganancia dual facilmente
ajustables. /
Servo

Caracteristicas de la EPA para combinar
diferentes modelos de autos a escala
Compatible con el ultimo protocolo
Futaba SBus2

Perfecto para autos de derrape de
competencia RC.

-EPA

-Reiniciar

-Direccion Giroscopica
-Doble Ganancia

.. Limite de ganancia
Interruptor de Funcion: (Ajuste de sensibilidad)

*EPA (Ajuste de punto final)

Mantenga presionado el botén ENDPOINT mientras se enciende, lo que deberia hacer que el LED amarillo parpadee lentamente, esto
indica que su giroscopio esta en el modo de ajuste de punto final. Sostenga el volante de su transmisor de manera que el servo esté en
una de las posiciones de recorrido maximo deseadas, ya sea hacia la izquierda o hacia la derecha. Mientras mantiene la rueda en esta
posicion, toque el botén ENDPOINT. Esto deberia hacer que el LED amarillo parpadee 2 veces rapidamente, el LED rojo se quede fijo y
el LED verde parpadee lentamente, esto indica que la posicion actual se ha guardado como un punto final. Luego, gire la rueda hacia el
punto final opuesto deseado y presione el botén ENDPOINT nuevamente, para guardar el segundo punto final. Después de 2 segundos,
el giroscopio se inicializard automaticamente y entrara en funcionamiento normal.

* Restaurar Puntos Finales Predeterminados

Mantenga presionado el botén ENDPOINT mientras se enciende, lo que deberia hacer que el LED amarillo parpadee lentamente, esto

indica que su giroscopio esta en el modo de ajuste de punto final. Suelte el botén ENDPOINT, luego presidnelo nuevamente y mantén-
galo presionado durante 3 segundos, hasta que cambie el patron de parpadeo del LED amarillo. Suelte el botén y después de 2 segun-
dos, el giroscopio se inicializard automaticamente y entrarad en funcionamiento normal.

* Direccion del Giroscopio (Invirtiendo la Ganancia)
Mientras el giroscopio esta en funcionamiento normal, mantenga presionado el botén ENDPOINT durante 4 segundos, hasta que el LED
amarillo parpadee 3 veces y suéltelo. Esto hace que el girdscopo cambie entre configuraciones de ganancia positivas y negativas.

* Configuracion del modo de ganancia dual (modo normal/AVCS)
Mientras el giroscopio esta en funcionamiento normal, toque rapidamente el interruptor ENDPOINT dos veces. El LED amarillo debe
encenderse durante 3 segundos, esto indica que el giroscopio ha cambiado entre el modo normal y el AVCS. En funcionamiento normal,

el LED es verde, con AVCS el LED es rojo.
e

29




Conexion del Receptor (Modo de Seiial de Entrada)

* PWM (50-333 Hz)

Adecuado para la mayoria de los sistemas de radio RC. Cuando el cable de ganancia esta conectado al receptor, la sensibilidad se puede

ajustar desde el transmisor. Cuando el cable de ganancia no esta conectado al receptor, el potenciometro del giroscopio se puede usar
para ajustar la ganancia.

Nota: EI RDS RTR no utiliza el cable de ajuste de ganancia. Consulte la seccién "Interruptor de funcion" para el ajuste de ganancia.

Wiring Diagram

aTr IS
CHI
cHE
CHI

No se utilizael
cable de ganancia
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HANDBUCH / SCHNELLSTARTANLEITUNG

Folgen Sie uns auf Social Media
Machen Sie ein Foto, erstellen Sie ein Video, posten und teilen Sie Ihre Redcat Erfahrung.

Bleiben Sie auf dem Laufenden liber die neuesten Nachrichten, Produkte und kreativen Inhalte von Redcat. Obwohl es sich bei diesen Profilen nicht um
Kundenservice-Kanile handelt, konnen Sie feststellen, dass einer unserer Fachexperten oder ein anderes Mitglied der Community lhnen helfen kann.
Wenn Sie ein Problem haben oder technischen und/oder Produktsupport benétigen, wenden Sie sich bitte direkt liber unsere Website an Redcat.at.

Link zur neuesten Version dieses Handbuchs mit Fahrtipps,
Einrichtungsvorschlagen und Einrichtungsblattern:

https://www.redcatracing.com/pages/manuals R E D CATRAC’ N G. com



——— FUNKLEITFADEN

RADIO

Kabelfarben

CH2 - ESC-Stecker

€ cHI

%
o

CH1- Servo-Stecker

Warnungen und Compliance

FCC-Konformitatserklarung! Das mit Ihrem Fahrzeug mitgelieferte Radio entspricht Teil 15 der FCC-Vorschriften. Der
C Betrieb unterliegt den folgenden beiden Bedingungen: (1) Dieses Gerat darf keine schadlichen Stérungen verursachen, und
(2) Dieses Gerat muss alle empfangenen Stérungen akzeptieren, einschliellich Stérungen, die unerwiinschte Vorgange
verursachen koénnen.
Hinweis: Dieses Gerat wurde getestet und entspricht den Grenzwerten fir ein digitales Gerat der Klasse B gemaf’ Teil 15 der
FCC-Vorschriften. Diese Grenzwerte sollen einen angemessenen Schutz vor schadlichen Stérungen in einer Wohnanlage bieten.
Dieses Gerat erzeugt, verwendet und kann Hochfrequenzenergie abstrahlen und kann, wenn es nicht in Ubereinstimmung mit den
Anweisungen installiert und verwendet wird, schadliche Stérungen der Funkkommunikation verursachen. Es gibt jedoch keine Garantie
daflr, dass bei einer bestimmten Installation keine Stérungen auftreten. Wenn dieses Gerat schadliche Stérungen des Radio- oder
Fernsehempfangs verursacht, was durch Aus- und Einschalten des Gerats festgestellt werden kann, wird dem Benutzer empfohlen, zu
versuchen, die Stérungen durch eine der folgenden MaRnahmen zu beheben:
+ Richten Sie die Empfangsantenne neu aus oder verlegen Sie sie.
+ VergroRRern Sie den Abstand zwischen Gerat und Empfanger.
+ SchlieRen Sie das Gerat an eine Steckdose in einem anderen Stromkreis als dem, an den der Empfanger angeschlossen ist.
+ Wenden Sie sich an den Handler oder einen erfahrenen Radio-/Fernsehtechniker.

IC ID: 24025 (bitte beachten Sie, dass dieser Nummer moglicherweise zusatzliche alphanumerische Codes hinzugefliigt wurden)
Dieses Gerat entspricht dem lizenzfreien RSS-Standard von Industry Canada. Der Betrieb unterliegt den folgenden beiden
Bedingungen: (1) Diese Vorrichtung darf keine Stérungen verursachen, und (2) diese Vorrichtung muss alle Stérungen akzeptieren,
einschlief3lich Stérungen, die unerwiinschte Operationen dieser Vorrichtung verursachen kénnen.

WARNUNG: Alle Anderungen oder Modifikationen, die nicht ausdriicklich von der fiir die Einhaltung der Vorschriften
C € verantwortlichen Stelle genehmigt wurden, konnen die Befugnis des Benutzers zum Betrieb dieses Gerats aufheben.
DﬁeEEe WARNUNG:Wahrend des Betriebs des Funkgerats muss ein Mindestabstand von 20 cm zwischen der strahlenden
Antenne und dem Koérper des Benutzers oder nahegelegener Personen eingehalten werden, um die FCC-Richtlinien
fUr die HF-Exposition zu erfullen.

AFHDS (automatic frequency hopping digital system)
AFHDS wurde flr Funksteuermodelle entwickelt und bietet aktive und passive Stérschutzfunktionen, geringen Stromverbrauch und
hohe Empfangerempfindlichkeit.

Dieses Funksystem arbeitet im Frequenzbereich von 2,405 bis 2,475 GHz. Dieses Band wurde in 141 unabhangige Kanale unterteilt.
Jedes Radiosystem verwendet 16 verschiedene Kanadle und 142 verschiedene Arten von Hopping-Algorithmen. Durch die Verwendung
verschiedener Einschaltzeiten, Hopping-Schemata und Kanalfrequenzen ist es weniger wahrscheinlich, dass das System die
Ubertragung verliert.

Jeder Sender hat eine eindeutige ID. Beim Verbinden mit einem Empfanger speichert der Empfanger diese eindeutige ID und kann nur
Daten von diesem eindeutigen Sender empfangen. Dadurch wird vermieden, dass ein weiteres Sendersignal abgefragt wird, und die
Storfestigkeit und Sicherheit wird drastisch erhoht.

WARNUNG: Selbst mit der AFHDS-Technologie kann das Radiosystem, wenn es nicht in Ubereinstimmung mit dieser Anleitung

verwendet wird, ausfallen und schwere Verletzungen verursachen. Lesen und verstehen Sie unbedingt dieses gesamte Handbuch
sowie das Handbuch, das mit allen anderen RC-Komponenten, die Sie verwenden, mitgeliefert wurde.
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VERKABELUNG DIAGRAMM

Anschliisse des Empfangers

&
Bindungsknopf
loslassen




—ESC-LEIT—— —— ——————————————————————————

Modell: WP-10BL60-RTR
Dauer-/Spitzenstrom: 60A/360A
LIPO/NIMH-Zellen: 4-9 Cells NiMH, 2-3S LiPo

Anwendungen: 1/10 Tourenwagen, Truggy, Buggy, Monster Truck

Built in BEC: 6V/3A, Switch-Modus

Grofe / Gewicht: 48.5(L) x 38(W) x 32(H) / 90g

Programmieranschluss: FAN / PRG

Port Motor Typ: Sensored / Sensorless Brushless Motor (nur im sensorlosen Modus)

Motorbegrenzung: 2S LiPo 3656 Grofie Motor,KV<4000
3S LiPo :3656 GrofRe Motor, KV<3000
Widerstand: 0.0010hm

HINWEIS: Die Kuhlgeblase von ESC werden vom eingebauten BEC versorgt, so dass sie immer
unter 6V arbeiten.

FEATURES:

Absolut wasserdicht und staubdicht.
(Entfernen Sie den Lifter, wenn Sie das Fahrzeug bei Nasse fahren. Wenn der ESC nass wird, reinigen und trocknen Sie ihn griindlich, um
Schaden durch Oxidation von Kupferverbindungen zu vermeiden).

Externer Programmieranschluss (EPP), der einfach an eine Programmkarte angeschlossen werden kann und auch als Stromanschluss fir
KUhlgeblase dient.

Hervorragende Start-, Beschleunigungs- und Linearitatseigenschaften.

Der eingebaute Schaltmodus BEC ist leistungsstark genug, um alle elektronischen Gerate mit einer zuverlassigen Stromquelle zu
versorgen.

Es gibt einen Montagestander, mit dem der ESC einfach und sicher auf dem Chassis montiert werden kann.

Proportionale Bremsfunktion mit 4 Stufen der maximalen Bremskrafteinstellung und 8 Stufen der Zugkrafteinstellung. Auch kompatibel
mit dem mechanischen Scheibenbremssystem.

Mehrere Schutzfunktionen: Unterspannungsschutz / Uberhitzungsschutz / Drosselklappensignal-Verlustschutz / Motor gesperrt
Schutz.

WARNUNG:

Um KurzschlUsse zu vermeiden, stellen Sie sicher, dass alle Drahte und Anschlisse gut isoliert sind und an allen Anschlissen der richtige
Kontakt vorhanden ist. Lesen Sie vor der Inbetriebnahme die gesamte Anleitung durch und vergewissern Sie sich, dass die gesamte
Elektronik korrekt installiert ist. Um Unfalle zu vermeiden, empfehlen wir, das Fahrzeug auf einen Stander zu stellen, wobei die Reifen frei
von jeglichem Kontakt sind, wahrend die Elektronik angeschlossen und eingestellt wird. Stellen Sie die Verwendung ein und ziehen Sie
sofort den Netzstecker, wenn der ESC iber 90°C hinausgeht, da dies sowohl den ESC als auch den Motor beschadigen kann.

Trennen Sie den Akku nach Gebrauch. Der ESC entnimmt kontinuierlich Strom aus der Batterie (auch wenn der ESC ausgeschaltet ist).
Wenn es eingesteckt ist Uber einen l[angeren Zeitraum, dann wird sich der Akku vollstandig entladen, was zu einer Beschadigung des
Akkus oder des ESC flihren kann. Dies wird NICHT unter die Garantie fallen.
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Batterie

Kalibrierung

1. Schalten Sie den Sender ein, stellen Sie die Parameter am Drosselkanal wie "D/R",
"EPA" und "ATL" auf 100% und die Drosselklappe "TRIM" auf "0". Deaktivieren Sie
die "ABS-Bremsfunktion”, wenn anwendbar.

2. Beginnen Sie mit dem eingeschalteten Sender und dem ausgeschalteten ESC, das
jedoch an eine Batterie angeschlossen ist. Wahrend Sie die SET-Taste gedrlckt
halten, schalten Sie die ESC ein und lassen Sie die SET-Taste los, wenn die rote

ikl LED am ESC zu blinken beginnt (Hinweis: Der Motor piept gleichzeitig). (Das ESC

M p wechselt in den Programmiermodus, wenn die SET-Taste nicht innerhalb von 3

Sekunden losgelassen wird, was dann einen Neustart ab Schritt 1 erfordert.)

Halten Sie die Gedrlckt und
SET-Taste schalten Sie die ESC
ein.

Lassen Sie die [&ies
SET-Taste los, !
sobald die
LED blinkt.

Den Gashebel in die Die grine LED

Die grune

Ziehen Sie den Gashebel [ Die griine LED | Driicken Sie den Gashebel

Neutralstellung bringen LED blinkt in die Endposition blinkt zweimal in die Endposition der blinkt dreimal und [
und die SET-Taste driicken. |ainmal und vorwarts und driicken und der Motor Ruckwartsfahrt und der Motor gibt
gibt einen dricken Sie die SET-Taste. | einen "Beep-

der Motor
gibt einen
"Piepton”

ab. @iﬂ i

/TN

=

- =) Sie die SET-Taste.
< /ﬂ Beep-Beep-
Beep'-Ton ab.

3. Um den Neutralpunkt einzustellen, lassen Sie den Gashebel in der Neutralstellung und driicken Sie die SET-Taste. Die ROTE LED erlischt und die
GRUNE LED blinkt 1 mal und der Motor piept 1 mal, um die Neutralposition zu akzeptieren. B

4. Um den Vollgas-Endpunkt einzustellen, ziehen Sie den Gashebel in die Vollgasposition und driicken Sie die SET-Taste. Die GRUNE LED blinkt 2 mal
und der Motor piept 2 mal, um den Vollgas-Endpunkt zu erreichen, und Iasst dann die Set-Taste los. B

5. Um den vollen Bremsendpunkt einzustellen, driicken Sie den Gashebel in die volle Bremsstellung und driicken Sie die SET-Taste. Die GRUNE LED
blinkt 3 mal und der Motor piept 3 mal, um den vollen Bremsendpunkt zu erreichen. Lassen Sie den Ausldser wieder bis zum Neutralpunkt los. (Der
Motor kann 3 Sekunden nach Abschluss der ESC/Radio-Kalibrierung gestartet werden).

Programmierung

"Beep-Beep'- [

. Schalten Sie den Sender ein.

. Dricken und halten Sie die Set-Taste am ESC-Ein/Aus-Schalter.

. Schalten Sie das ESC ein.

. Halten Sie die Set-Taste so lange gedrickt, bis die griine LED so oft
blinkt, wie es dem Punkt # entspricht, den Sie einstellen mdchten. In
der Spalte "ltem #" des Diagramms finden Sie die Anzahl der
bendtigten grinen LED-Blitze.

(1Blitz = Betriebsmodus, 2 Blitze = Schleppbremskraft, etc.)

Halten Sie die gedrlckt und
SET-Taste schalten Sie die
ESCein. ==

Programmierbare Programmierbarer Wert
Elemente 3 4 5 6 7 8 )

Vorwarts mit Vorwarts / vorwarts und
Bremse Ruckwarts / Bremse rackwarts

1. Laufmodus

2. Widerstandsbremskraft 5% 10% 40% 60% 80% 100%
3. Niederspannungs  |ohne Schutzfunktion 2.6V/Zelle 2.8V/Zelle 32v/ | 34Vv/
Abschaltschwelle Zelle | Zelle
4. Startmodus (Stanzen) Stufe 1 Stufe 2 Stufe 3 SV Stufe 6 | Stufe 7 | Stufe 8 |Stufe 9
5. Maximale Bremskraft 25% 50% 100%  |deaktivieren
6. Max Ruckwartskraft 25% 50% 75% 100%
7. Anfangsbremskraft | Bremskraft ziehen 0% 20% 40%
8. Gasbereich 6% (Eng) 9% (Normal) 12% (Breit)

9. Zeitliche Koordinierung 0.00deg [IWSTelElell 15.0deg (18.75deg| 22.5deg |26.25deg

HINWEIS: Die schattierten Felder sind Standardeinstellungen
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ESC

Programmierung (Fortsetzung)

Die rote LED Driicken und lassen Schalten Sie 5. Die rote LED blinkt so oft, wie es der Nummer der Option entspricht, die oben im Diagramm
blinkt. Die Anzahl . Sie die SET-Tastelos, den ESC aus. aufgefihrtist. (1Blinken = Option 1, 2 Blinken = Option 2, etc.)

der Blinksignale [®i}¢y  sobald die gewlnschte 6. Drlcken und lassen Sie die Set-Taste los, bis die gewiinschte Anzahl von roten Blitzen erreicht
zeigt die &=, Anzahlvonroten ist.

Programmop-
tioninder ~ §
Tabellean. [T f

7. Um die Einrichtung abzuschlief3en, schalten Sie das ESC aus.
8. Sie kénnen den ESC nun wieder einschalten. Die Einstellungen sollten nun gespeichert werden.
9. Wiederholen Sie die Schritte 1-8 fir jede Einstellung, die Sie anpassen méchten.

.| Blitzen
erreicht V

é'?( ist.

Pl

Programmablaufplan
Schalten Sie die ESC aus,
schalten Sie den Sender ein.
Halten Sie die SET-
Taste gedriickt,
schalten Sie die ESC ein. Driicken Sie die SET-Taste, um den programmierbaren
Wert auszuwihlen, die rote LED blinkt die Nummer
¢ des gewdhlten Wertes. (1Blitz = the 1st value, 2 flashes
Geben Sie den entsprechenden = the 2nd value.t)
i rogrammierbaren Punkt ein,
Rote LED blinkt Zi o ?ote LED blinkt den aktuellen Rote LED blinkt 1mal, um "Vorwarts mit Bremse"
¢ #-Wert dieses Punktes. zuwéhlen.
Rote LED blinkt 2 mal, um "Vorwarts/Riickwarts N
. Geben Sie den ersten . .
i mit Bremse" zu wahlen
> Griine LED blinkt 1mal Punkt "Running Mode" . ) ) .
Loslassen | qin Driicken Rote LED blinkt 3 mal, um "Vorwarts mit
der SET- : Sie die o ” " =
Taste SET-Taste Ruckwartsgang" zu wahlen.

Hal ie die SET-T: h k I uckt.
alten Sie die S| aste noch 3 Sekunden lang gedriickt Rote LED blinkt 1mal zur Auswahl 0%

Rote LED blinkt 2 mal zur Auswahl 5%

Griine LED blinkt 2 mal Geben Sie den zweiten Rote LED blinkt 3 mal zur Auswahl 10%
Punkt I?rag Brake i > Rote LED blinkt 4 mal zur Auswahl 20%
Loslassen Force" ein D.ruc!(en )
der SET- Sie die Rote LED blinkt 5 mal zur Auswahl 40%
Taste SET-Taste

Rote LED blinkt 6 mal zur Auswahl 60%
Rote LED blinkt 7 mal zur Auswahl 80%

Halten Sie die SET-Taste noch 3 Sekunden lang gedriickt.
Rote LED blinkt 8 mal zur Auswahl 100%

Rote LED blinkt 1mal zur Auswahl "Keine"
_ > Rote LED bI!nkt 2 mal zur Auswahl “2.6V
Driicken Rote LED blinkt 3 mal zur Auswahl “2.8V”

Griine LED blinkt 3 mal Geben Sie die 3. Position
"Niederspannungsa-

Loslassen " Qi
der SET- | Pschaltung”ein Sie die ) gty )
Taste SET-Taste | Rote LED blinkt 4 mal zur Auswahl “3.0V
Rote LED blinkt 5 mal zur Auswahl “3.2V”
Halten Sie die SET-Taste noch 3 Sekunden lang gedriickt. Rote LED blinkt 6 mal zur Auswahl "3.4V".
Die folgenden Schritte sind genau wie die obigen Schritte............ >

¢ Halten Sie die SET-Taste noch 3 Sekunden lang gedriickt.

‘U9}|RYISUIS JOPAIM UUBP pun Ud}{eYdssne HST ‘uspuaaq buniaiwwesboid

Driicken Sie die SET-Taste, um den Wert

. . L auszuwaihlen, die Anzahl der blinkenden roten
Griine LED blinkt N mal Geben Sie die N. . .
. . — LEDs bedeutet die Anzahl der Werte (1blinkt= P>
Loslassen Position ein. Driicken . .
der SET- Sie die der erste Wert, 2 blinken = der zweite Wert.).

I Taste SET-Taste
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Programmierung (Fortsetzung)

Wahrend des Programmablaufs gibt der Motor einen "Piepton" ab, wenn die LED blinkt.

Ein langes Blinken und langer “Beep---" Ton wird verwendet, um die Zahl "5" darzustellen, um Elemente mit einer grof3en Zahl leicht zu
identifizieren.

"Ein langes Blinken” (Motorgerausch “B——,) = das Element Nr. 5

"Ein langes Blinken + Ein kurzes Blinken” (Motorgerausch “B—-B") = der Punkt Nr. 6

"Ein langes Blinken + 2 Ein kurzes Blinken” (Motor sounds "B—-BB") = der Punkt Nr. 7

"Ein langes Blinken + 3 Ein kurzes Blinken” (Motor sounds “B—-BBB") = der Punkt Nr. 8

“"Ein langes Blinken + 4 Ein kurzes Blinken” (Motor sounds “B—-BBBB") = der Punkt Nr. 9

Programmierbare Elemente Beschreibung

1. Betriebsmodus: Im Modus "Vorwarts mit Bremse" kann das Fahrzeug vorwarts fahren und bremsen, aber nicht rckwarts fahren,
dieser Modus ist fir den Wettbewerb geeignet. Der Modus "Vorwarts/RUckwarts mit Bremse" bietet die Rickwartsfunktion, die fur das
tagliche Training geeignet ist.

Hinweis: Der Modus "Vorwarts/Rlckwarts mit Bremse" verwendet die Methode "Doppelklick”, um den Rickwartsgang einzugeben.
Wenn Sie den Gashebel zum ersten Mal von der Vorwartszone in die Rickwartszone bewegen (Der erste "Klick"), beginnt der ESC den
Motor zu bremsen, der Motor verlangsamt sich, aber er [auft noch, nicht vollstandig gestoppt, so dass die Rickwartsfunktion NICHT
sofort erfolgt. Wenn der Gashebel wieder in die Rickwartszone bewegt wird (Der 2. "Klick"), wird bei Stillstand des Fahrzeugs die
Ruckwartsfunktion aktiviert und das Fahrzeug riickwarts gefahren. Das "Double-Click"-Verfahren verhindert, dass das Fahrzeug beim
Bremsversuch versehentlich in den Rickwartsgang geschaltet wird.

Hinweis: Wenn der Gashebel beim Bremsen oder Rickwartsfahren in die Vorwartszone bewegt wird, lauft der Motor sofort vorwarts.
Der "Vorwarts/RUckwarts"-Modus verwendet "Einfachklick”, um das Auto rickwarts fahren zu lassen. Wenn Sie den Gashebel von der
Vorwartszone in die Rlickwartszone bewegen, fahrt das Fahrzeug sofort riickwarts. Dieser Modus wird normalerweise fur die Rock
Crawler verwendet und kann hart fir den Antriebsstrang sein.

2. Bremskraft ziehen: Stellen Sie die Menge der Bremse ein, die bei neutralem Gaspedal betatigt wird, um die leichte Bremswirkung
eines geblrsteten Motors beim Ausrollen zu simulieren.

3. Niederspannungsabschaltung: Die Funktion verhindert, dass sich der Lithium-Akkupack GUbermafig entlddt. Der ESC erkennt die
Spannung der Batterie jederzeit, wenn die Spannung fir 2 Sekunden unter dem Schwellenwert liegt, wird die Ausgangsleistung abge-
schaltet und die rote LED blinkt: ", -, -".

4. Startmodus (auch "Punch" genannt): Wahlen Sie zwischen "Level 1" und "Level 9". Level 1 hat einen sehr sanften Start (minimaler
Raddrehung), wahrend Level 9 einen sehr aggressiven Start (maximaler Raddrehung) hat. Von Level 1bis Level 9 steigt die Startkraft.
Bitte beachten Sie, dass Sie bei der Auswahl von "Level 7" bis "Level 9" eine qualitativ hochwertige Batterie mit hoher Entladekapazitat
(C-Klasse) verwenden muissen, da diese Modi sonst nur zum Zittern und Zégern des Motors flihren. Senken Sie in diesem Fall den Level
"Punch" oder verwenden Sie eine Batterie mit einer hdheren "C-Bewertung".

5. Maximale Bremskraft: Der ESC bietet eine proportionale Bremsung. Diese Einstellung erhéht oder verringert die maximale
Bremsleistung. In der niedrigsten Einstellung stoppt das Fahrzeug allmahlich, wahrend die Vollbremse am Sender angezogen wird. In der
hochsten Einstellung quietscht das Fahrzeug zum Stillstand, wahrend die Vollbremse am Sender angezogen wird. Eine hohe Einstellung
kann zu Schaden an den Getrieben flhren, also seien Sie vorsichtig, wenn Sie diese Option einstellen. Die Option "Disable" verhindert die
dem Drehzahlregler innewohnende Bremsfunktion. "Disable” wird hauptsachlich in Nitro- oder Gasfahrzeugen mit einem mechanischen
Scheibenbremssystem verwendet, das von einem Servo angetrieben wird.

6. Maximale Riickwartskraft: Legt fest, wie viel Kraft in umgekehrter Richtung angewendet wird.

7. Anfangliche Bremskraft: Dies wird auch als "minimale Bremskraft" bezeichnet und bezieht sich auf die Kraft, wenn sich der Gashebel
in der anfanglichen Position der Riickwartszone befindet. Der Standardwert entspricht der Bremskraft, sodass die Bremswirkung sehr
gleichmafig sein kann.

8. Gasneutralbereich: Mit dieser Einstellung wird die Breite des Neutralbereichs eingestellt.

9. Timing: Mit dieser Funktion kénnen Sie die Ausgangsleistung des Motors fein einstellen. Je gréRer das Timing, desto schneller 1auft
der Motor oder desto gréfRer die Ausgangsleistung des Motors. Da die Boost-Timing-Technologie in diesen Regler eingefihrt wurde, gilt
Folgendes: Im Sensor-Modus kann durch Einstellen des ESC-Timings die Motordrehzahl erheblich erhoht werden. Bitte denken Sie
deshalb daran, das Ubersetzungsverhaltnis des Fahrgestells zu vergrofRern und die Temperaturen des Motors und des ESC nach dem
Erhéhen des Timings sorgfaltig zu prifen.

Alle Elemente auf Standardwerte zuriicksetzen

Wenn sich die Drosselklappe im neutralen Bereich befindet (aulRer bei der Drosselklappenkalibrierung oder beim Programmieren von
Parametern), halten Sie die Taste "SET" flr mehr als 3 Sekunden gedrlckt, die rote und die griine LED blinken gleichzeitig, was bedeutet,
dass jeder programmierbare Gegenstand auf seinen Standardwert zurlickgesetzt werden muss. Der ESC muss neu gestartet werden,
um den Prozess abzuschliel3en.

Verwendung einer optionalen Programmkarte (nicht im Lieferumfang enthalten)

Die Programmekarte ist eine optionale Ausristung, die separat erworben werden muss. Es verfligt tiber 3 digitale LEDs zur Anzeige der
Nummer der programmierbaren Elemente und der Nummer der Optionen. (Bitte beachten Sie das Benutzerhandbuch der Program-
mkarte fir weitere Informationen). B 2N
Achtung! Das Rx-Kabel des ESC (zum Anschluss des Empfangers) darf NICHT fir die Verbind- | EXxterner LUfteranschluss|=7 .
ung mit der LED-Programmekarte verwendet werden. Verwenden Sie nur den LUfteranschluss zum Anschluss einer 2
zwischen den Klemmen ABC, um die Programmkarte mit dem ESC zu verbinden. optionalen

Programmierkarte
e
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BEISTORUNGEN

7 FEHLERBEHEBUNG
[ J

MOGLICHE URSACHE

LOSUNGSMOGLICHKEITEN

Die NiMH-Akkuladung halt nicht so lange wie sie sollte.

1. ESC ist auf LiPo-Akku eingestellt.
2. Der NiMH-Akku ist nicht vollstandig geladen.
3. Der NiMH-Akku hdlt keine Ladung

1. Lesen Sie die ESC-Anleitung, um den ESC auf
NiMH-Akku einzustellen.

2, 3. Laden Sie den NiMH-Akku vollstandig mit einem
geeigneten NiMH-Ladegerat auf.

Der LiPo-Akku wird nach dem Betrieb des Fahrzeugs
nicht wieder aufgeladen.

1. ESC ist auf NiMH-Akku eingestellt und der
LiPo-Akku wurde unter das sichere Niveau entladen.
2. Schlechte LiPo-Akku.

1. Lesen Sie den ESC-Leitfaden und stellen Sie den ESC auf
LiPo-Akku ein. Entsorgen Sie den LiPo-Akku ordnungsgemals,
da er nicht mehr sicher zu verwenden ist.

2. Ersetzen Sie den LiPo-Akku durch einen voll geladenen,
brandneuen Akku. Entsorgen Sie den defekten Akku gemaR den
ortlichen Vorschriften.

Das ESC wird nicht eingeschaltet und der
EIN/AUS-Schalter wurde eingeschaltet.

1. Dem ESC wird keine Energie zugefuhrt.
2. Der ESC-Schalter kann beschadigt werden.

1. Uberpriifen Sie, ob alle ESC & Anschliisse gut verldtet
und fest verbunden sind.
2. Wenden Sie sich an den Redcat-Support.

Das Fahrzeug lief rickwarts, als Sie den Gashebel zu
sich gezogen haben.

1. Der Schalter "Drosselklappenumkehr" des Radios
kann falsch eingestellt sein.
2. Die Motordrehung ist falsch.

1. Schalten Sie den Radio-Schalter "Drosselklappen-
umkehr" ein.

2. Stellen Sie die Drehung im ESC gemaf3 den
mitgelieferten Anweisungen ein.

Das Fahrzeug bewegt sich ohne Drosselklappenein-
gang.

1. Die Drosselklappenverkleidung ist nicht richtig eingestellt.
2.Die Anweisungen zur Inbetriebnahme wurden nicht befolgttions.

1. Sender-Drosselklappentrimmung einstellen.
2. Befolgen Sie die Schnellstartanleitung fir eine korrekte
Inbetriebnahme.

Der Motor hat plétzlich aufgehdrt zu funktionieren,
aber die Lenkung funktioniert immer noch.

Der LVC-Schutz oder der thermische Schutz kann
aktiviert worden sein.

Uberpriifen Sie die Batteriespannung und die
ESC-Temperatur. Lassen Sie den Akku abkdhlen und
laden Sie ihn auf.

Der Motor beschleunigte plétzlich, stotterte oder
stoppte wahrend des Startvorgangs.

1. Die Entladekapazitat des Pakets ist unzureichend.
2. Die Drehzahlist zu hoch, die Ubersetzung oder die
Achsubersetzung ist falsch.

3. Die Zahnrader greifen zu eng ineinander.

1. Verwenden Sie ein anderes Paket mit besserer Entladefahigkeit.
2. Verwenden Sie einen Serienmotor, ein Seriengetriebe und
ziehen Sie keine schweren Lasten.

3. Riicksetzen des Zahnradgewebes.

Nach dem Einschalten funktioniert der Motor nicht mehr,
sondern gibt einen "Beep-Beep-, Beep-Beep-, Beep-Beep-"
Warnton aus. (Jeder "Beep-Beep-" hat ein Zeitintervall von 1
Sekunde)

Die Eingangsspannung ist abnormal, zu hoch oder zu
niedrig.

Uberpriifen Sie die Spannung des Akkupacks.

Schleifgerdusch.

1. Zahnradnetz zu locker.
2. Die Zahnrader sind abgenutzt.

1. Rlcksetzen des Zahnradgewebes.
2. Ersetzen Sie die Zahnrader.

Klickgerausche beim Lenken.

1. ervoantriebe abgestreift.
2. Servo-Horn entfernt.

1. Servo ersetzen.
2. Ersetzen Sie die Servo-Hupe.

Das Fahrzeug kann nicht steuern oder sich bewegen.

1. Akkupack nicht geladen.

2. Batteriekabel lose.

3. Die Anweisungen zur Inbetriebnahme wurden nicht
befolgt.

1. Laden Sie den Akkupack auf.

2.Schliefen Sie den Akku fest an.

3. Befolgen Sie die Schnellstartanleitung fir eine
korrekte Inbetriebnahme.

Das Fahrzeug wendet sich automatisch zur Seite.

1. Die Lenkungsblende muss angepasst werden.
2. Das Servo-Horn der Lenkung muss neu
ausgerichtet oder ersetzt werden.

3. Servoantriebe abgestreift.

4. Zu viele Spurrillen an den Vorderradern.

1. Sender-Lenkverkleidung einstellen.

2 UberprUfen Sie die Servo-Hupe, ersetzen Sie sie, wenn sie
abgenutzt oder abgestreift ist.

3.Servo ersetzen.

4. Das Lenkgestange so einstellen, dass die Spurweite
verringert wird.

Das Fahrzeug lenkt nach links, wenn Sie nach rechts
lenken.

1. Der Lenkungsriickwartsgang (am Sender) ist falsch
eingestellt.

2. Du fahrst auf dich zu und es scheint nur so, als wéare
es rickwarts.

1. Stellen Sie den Lenkungsriickwartsgang am Sender ein.
2.Uben Sie das Fahren des Fahrzeugs, um sich an das Lenken mit
unterschiedlichen Fahrzeugausrichtungen zu gewohnen. Wenn
man zu sich selbst fahrt, scheint es, als ob die Lenkung riickwarts
erfolgt.

Auto lenkt nicht ganz.

Gyro EPA-Endpunkte falsch eingestellt.

Siehe den Abschnitt ,Gyro” und ,Endpunkte zuriicksetzen".

Auto dreht sofort aus.

Gyro-Gegenlenkung ist falsch eingestellt.

Kreisel-Gegenlenkung umkehren. Siehe Gyro-Abschnitt des
Handbuchs.

Auto lenkt nicht genug gegen.

1Gain-Regler ist zu niedrig eingestellt.

2. Das Verstarkungskabel ist in den Empfanger
eingesteckt, wahrend der RTR-Controller verwendet
wird.

1.Drehen Sie den Verstarkungsregler, um die Verstarkung zu
erhéhen.

2. Ziehen Sie den Verstarkungsstecker vom Empfanger ab und
stellen Sie die Verstarkung ein, indem Sie den Verstarkungsregler
am Kreisel drehen. Siehe Gyro-Abschnitt des Handbuchs.

Auto lenkt Uberhaupt nicht gegen.

Kreisel nicht richtig verdrahtet.

Uberpriifen Sie alle Kabelverbindungen. Siehe Schaltplan im
Gyro-Abschnitt dieses Handbuchs.

Nachdem der ESC eingeschaltet und die Erkennung
von LiPo-Zellen abgeschlossen war (die GRUNE LED
blinkte N-mal), blinkte die ROTE LED schnell.

1. Das ESC hat kein Drosselklappensignal erkannt.

2. Der auf Ihrem ESC gespeicherte neutrale Drosselk-
lappenwert unterscheidet sich von dem auf dem Sender
gespeicherten Wert.

1. Uberpriifen Sie, ob der Gaszug umgekehrt oder im
falschen Kanal eingesteckt ist und ob der Sender
eingeschaltet ist.

2. Kalibrieren Sie den Gasbereich neu, nachdem Sie den
Gashebel in die Neutralstellung losgelassen haben.
throttle trigger to the neutral position.

S
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— GYRO-RATGEBER — ——— ————————————————————

Modell: HEXFLY GX-1

Gehause: 606ler Aluminium

Gewicht: 10g

Abmessungen: 257 x24.7 x 9.5mm
Betriebsspannung: 37~84V

Stromaufnahme: 20mA/6V

Betriebstemperatur: -10 °C~ +50 °C

Eingangssignal: PWM (50-333Hz) / SANWA SHR; SSR / FUTABA S.BUS2
Ausgangssignal: 1520uS (50Hz/333Hz) / SANWA SSR
Kontrollsystem: PID-Controller-System
Dual-Modus-Verstarkung: ~ Normal / AVCS-Modus

MERKMALE:

Gehdause aus CNC-Aluminiumlegierung fur
hocheffiziente Kihlung und

[@imie]
L]
=l

Schutz. /
Leistungsstarker Gyroskop-Sensor. Empfanger (Empfindlichkeitseinstellung) =
Kompakte GrofRe fir eine einfache = -l
Installation Empfinger (Servo-Richtungssteuerung) /' |2
. o . Unterstiitzt den S.BUS2-Eingang
Leicht einzustellende duale Verstarkungs- = e

oaa
+

modi.
EPA-Funktionen fir die Anpassung an /
Servo

verschiedene Mal3stabe

Automodelle

Kompatibel mit dem neuesten Futaba
SBUS2-Protokoll

Perfekt fir RC-Wettbewerbs-Driftautos.

-EPA

-Reset

-Gyro Richtung

. -Dual-Verstirkung
Funktionsschalter: Verstirkung begrenzen
(Empfindlichkeitseinstellung)

* EPA (Endpunkt-Einstellung).

Halten Sie beim Einschalten die Taste ENDPOINT gedrlckt. Die gelbe LED sollte langsam blinken und damit anzeigen, dass sich Ihr Gyro
im Zielpunkt-Einstellmodus befindet. Halten Sie das Steuerrad an Ihrem Sender so, dass sich das Servo in einer der gewlnschten
maximalen Stellungen befindet, entweder links oder rechts. Driicken Sie, wahrend Sie das Steuerrad in dieser Position halten, die Taste
ENDPOINT. Daraufhin sollte die gelbe LED 2 Mal schnell blinken, die rote LED massiv leuchten und die griine LED langsam blinken. Dies
zeigt an, dass die aktuelle Position als Zielpunkt gespeichert wurde. Drehen Sie nun das Rad zum anderen gewiinschten Zielpunkt und
dricken Sie erneut die Taste ENDPOINT, um den zweiten Zielpunkt zu speichern. Nach 2 Sekunden wird der Gyro automatisch initialis-
iert und gehtin den Normalbetrieb Uber.

* Standard-Zielpunkte wiederherstellen

Halten Sie die Taste ENDPOINT gedrickt, wahrend Sie den Gyro einschalten. Die gelbe LED sollte nun langsam blinken und damit
anzeigen, dass sich lhr Gyro im Zielpunkt-Einstellmodus befindet. Lassen Sie die ENDPOINT-Taste los und halten Sie sie dann erneut 3
Sekunden lang gedruckt, bis sich das Blinkmuster der gelben LED andert. Lassen Sie die Taste wieder los. Nach 2 Sekunden wird der
Gyro automatisch initialisiert und geht in den Normalbetrieb Uber.

* Gyro-Richtung ( Umkehrung der Verstarkung).
Halten Sie im Normalbetrieb des Gyros die Taste ENDPOINT 4 Sekunden lang gedrlckt, bis die gelbe LED dreimal blinkt, und lassen
Sie dann los. Dadurch wird der Gyro zwischen positiver und negativer Verstarkung umgeschaltet.

* Einstellung der Dual-Modus-Verstarkung (Normal / AVCS Modus).
Tippen Sie, wahrend sich der Gyro im Normalmodus befindet, zweimal schnell auf den ENDPOINT-Schalter. Die gelbe LED sollte 3
Sekunden lang aufleuchten und damit anzeigen, dass der Gyro zwischen dem normalen und dem AVCS-Modus umgeschaltet hat. Die
LED leuchtetim Normalmodus grin, im AVCS-Modus rot.

el
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\/ GYRO

Anschluss des Empfangers (Eingangssignalmodus)

* PWM (50-333Hz)

Geeignet fir die meisten RC-Funksysteme. Wenn der Kabel der Verstarkung in den Empfanger eingesteckt ist, kann die

Empfindlichkeit vom Sender aus eingestellt werden. Wenn der Kabel der Verstarkung nicht in den Empfanger eingesteckt ist, kdnnen Sie
die Verstarkung Uber das Potentiometer des Gyros einstellen.

Hinweis: Der RDS RTR verwendet das Kabel nicht, um die Verstarkung einzustellen. Lesen Sie den Abschnitt "Funktionsschalter”, um die
Verstarkung einzustellen.

Wiring Diagram

aTr IS
CHI
cHE
CHI

Gain Wire wird
nicht verwendet




RDS RTR 2022-11-04
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’ RTR
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Voiture Electrique de Compétition Drift 2WD Sans Balais a Echelle 1 : 10

MANUEL / GUIDE DE DEMARRAGE RAPIDE

Suivez-nous sur les réseaux sociaux
Prenez une photo, créez une vidéo, publiez et partagez votre expérience Redcat.

Restez au courant des derniéres actualités, produits et
contenus créatifs Redcat. Bien que ces profils ne soient pas des canaux de service a la clientéle, vous constaterez peut-étre
qu’un de nos experts en la matiére ou un autre membre de la communauté est en mesure de vous aider. Si vous rencontrez un
probléme ou avez besoin d'assistance technique et/ ou de produit, veuillez contacter Redcat directement via notre site Web.

En suivant ce lien, vous trouverez la version la plus récente de ce manuel
avec des conseils de conduite, des suggestions de réglages et des fiches

de réglages: https://www.redcatracing.com/pages/manuals RED CATRAC’NG. com



—— GUIDE POURLARADIO

RADIO

Couleurs de fil

CH2 - Prise ESC

CH1- Prise de servo

Avertissements et conformité

Déclaration de conformité FCC! La radio fournie avec votre véhicule est conforme a la section 15 de la réglementation de
C la FCC. Son utilisation est soumise aux deux conditions suivantes : (1) Cet appareil ne doit pas causer d'interférences
nuisibles et (2) Cet appareil doit accepter toutes les interférences recues, y compris celles pouvant entrainer des opérations
non désirées.
Remarque: cet équipement a été testé et déclaré conforme aux limites imposées aux appareils numériques de classe B, définies a la
section 15 du réglement de la FCC. Ces limites sont congues pour fournir une protection raisonnable contre les interférences nuisibles
dans une installation résidentielle. Cet équipement génere, utilise et peut émettre de I'énergie de fréquence radio. S'il n'est pas installé
et utilisé conformément aux instructions, il peut causer des interférences nuisibles aux communications radio. Cependant, rien ne
garantit que des interférences ne se produiront pas dans une installation particuliére. Si cet équipement provoque des interférences
nuisibles avec la réception de radio ou de télévision, ce qui peut étre déterminé en éteignant et en rallumant I'équipement, I'utilisateur
estinvité a tenter de corriger l'interférence en appliquant l'une des mesures suivantes :
» Réorientez ou déplacez I'antenne de réception.
+ Augmentez la distance entre I'équipement et le récepteur.
+ Connectez I'équipement a une prise d'un circuit différent de celui auquel le récepteur est connecté.
» Consultez le revendeur ou un technicien expérimenté en radio / télévision pour obtenir de l'aide.

ICID: 24025 (veuillez noter que des codes alphanumériques supplémentaires peuvent étre ajoutés a ce numéro). Cet appareil est
conforme aux normes RSS exempts de licence d'Industrie Canada. Son utilisation est soumise aux deux conditions suivantes : (1) Cet
appareil ne doit pas causer d'interférences et (2) cet appareil doit accepter toute interférence, y compris les interférences pouvant en
entrainer le fonctionnement indésirable.

AVERTISSEMENT : tout changement ou modification non expressément approuvé par la partie responsable de la
C € conformité peut annuler l'autorité de I'utilisateur a utiliser cet équipement.
Dﬁeige AVERTISSEMENT : pendant le fonctionnement de la radio, une distance de séparation d'au moins 20 centimetres doit
étre respectée entre I'antenne rayonnante et le corps de I'utilisateur ou des personnes proches afin de respecter les
consignes de la FCC en matiére d'exposition RF.

AFHDS (systéme numérique a sauts de fréquence automatique)
AFHDS a été développé pour les modeles a commande radio et offre des capacités antibrouillage actives et passives, une faible
consommation d'énergie et une sensibilité élevée du récepteur.

Ce systéme radio fonctionne dans la plage de fréquences de 2,405 a 2,475 GHz. Cette bande a été divisée en 141 canaux
indépendants. Chaque systéme radio utilise 16 canaux différents et 142 types d'algorithmes de sauts. En utilisant différentes heures de
mise en marche, schémas de sauts et fréquences de canal, le systéme risque moins de perdre la transmission.

Chaque émetteur a un identifiant unique. Lors de la liaison avec un récepteur, le récepteur enregistre cet identifiant unique et ne peut
accepter que les données de cet émetteur. Cela évite de capter un autre signal d'émetteur et augmente considérablement l'immunité
aux interférences et la sécurité.

AVERTISSEMENT : méme avec la technologie AFHDS, si le systeme radio n’est pas utilisé conformément a ce manuel|, il peut quand

méme tomber en panne et causer des blessures graves. Assurez-vous de lire et de comprendre tout ce manuel, ainsi que le manuel
fourni avec tous les autres composants RC que vous utilisez.
L r%
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DIAGRAMME DE CABLAGE

Connexions du récepteur

Relachezle
bouton BIND




— GUIDEPOURLESC— — ———————————————————

Modele : WP-10BL60-RTR
Courant Cont,/De Créte : 60A/360A
Piles LIPO/NiMH : 4-9 Cells NiMH, 2-3S LiPo
Applications: 1/10 Voiture de Tourisme, Truggy, Buggy, Monster Truck
Construiten BEC: 6V/3A, Mode de commutation
Taille / Poids: 48.5(L) x 38(W) x 32(H) / 90g
Port de programmation : Port FAN / PRG
Type de moteur: Sensored / Sensorless Brushless Motor (nur im sensorlosen Modus)
Limite du moteur : 2S LiPo 13656 taille moteur, K\V<4000
3S LiPo :3656 taille moteur, KV<3000
Résistance : 0.001 ohm

REMARQUE : Le ventilateur de refroidissement de 'ESC est alimenté par le BEC intégré, il fonctionne
donc toujours sous 6V .

CARACTERISTIQUES :

Entierement étanche al'eau et a la poussiére.

(Retirez le ventilateur de refroidissement lorsque la voiture roule dans des conditions humides. Si I'ESC est mouillé, il faut le nettoyer et le
sécher soigneusement afin d'éviter tout dommage par I'oxydation des connecteurs en cuivre).

Port de programmation externe (EPP), se connecte facilement a une carte de programme, et fonctionne également comme port
d'alimentation pour le ventilateur de refroidissement.

Excellentes caractéristiques de démarrage, d'accélération et de linéarité.

Le mode de commutation BEC intégré est suffisamment puissant pour alimenter tous les équipements électroniques avec une source
d'alimentation fiable.

Un support de montage permet d'installer 'ESC sur le chassis facilement et fermement.

Fonction de freinagelproportionnel avec 4 niveaux de réglage de force de freinage maximale et 8 niveaux de réglage de force de
freinage par trainée. Egalement compatible avec le systéme de frein a disque mécanique.

Plusieurs fonctions de protection : Protection de coupure basse tension / Protection contre la surchauffe / Protection contre la perte de
signal de I'accélérateur / Protection en cas de
moteur bloqué.

ATTENTION:

Pour éviter les courts-circuits, assurez-vous que tous les cables et connexions sont bien isolés et qu'il y a un contact approprié a toutes
les connexions. Lisez le manuel en entier avant d'utiliser le véhicule et assurez-vous que toute I'électronique est installée correctement.
Pour éviter les accidents, nous conseillons de placer le véhicule sur une béquille, avec les pneus libres de tout contact, lors du branche-
ment et du réglage de I'électronique. Arrétez |'utilisation et débranchez immédiatement la batterie si 'ESC dépasse 90°C/194°F car cela
pourrait endommager a la fois 'ESC et le moteur.

Débranchez la batterie apres utilisation. L'ESC tire continuellement du courant de la batterie (méme si 'lESC est éteint).
Sile véhicule est laissé branché pendant de longues périodes, la batterie se déchargera complétement, ce qui peut endommager la
batterie ou 'ESC. Ceci NE SERA PAS couvert par la garantie.

eSS
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Calibrage

Batterie

Appuyer sur la allumer I'ESC
touche SET etla

maintenir enfoncée

Relacher la
touche SET &%
- Ry
une fois que la
LED clignote.

1.

. Commencez avec I'émetteur allumé et 'ESC éteint mais connecté a une

Allumez I'émetteur, réglez les parametres du canal d'accélération comme «
D/R », « EPA » et « ATL » sur 100% et le « TRIM » d'accélération sur « O ».
Désactivez la fonction de freinage « ABS », le cas échéant.

batterie. Tout en maintenant la touche SET enfoncée, allumez I'ESC, puis
relachez la touche SET lorsque l'indicateur LED ROUGE de I'ESC commence
a clignoter (Remarque : le moteur émettra un bip en méme temps). (L'ESC
passera en mode programmation si la touche SET n'est pas relachée dans
les 3 secondes, ce qui vous oblige a recommencer a I'étape 1).

Amenez la gachette de
I'accélérateur en position
neutre et appuyez sur le
bouton SET.

&

3.

L'indicateur
LED vert

clignotera une
fois et le moteur =
émettra un bip

sonore. o
B

Appuyez sur la gachette
d'accélération jusqu'a la
position de fin de course avant
et appuyez sur le bouton SET.

L'indicateur
LED vert

clignotera trois
fois etle

Poussez la gachette
d'accélération jusqu'a la position
de fin de marche arriére et

L'indicateur
LED vert
clignotera deux
foisetle —ui
moteur ED\}
émettra
deux bips

trois bips

), |sonores. @t” _
77N

Pour régler le point neutre, laissez la gachette d'accéleration a la position neutre, puis appuyez sur le bouton SET. L'indicateur LED ROUGE s'éteindra

et l'indicateur LED VERT clignotera 1fois tandis que le moteur émettra 1bip pour accepter la position neutre.

4.

Pour régler I'endpoint de course a plein régime, appuyez a fond sur la gachette d'accéleration et appuyez sur le bouton SET. L'indicateur LED VERT

clignotera 2 fois et le moteur émettra 2 bips pour accepter I'endpoint. Vous pourrez ensuite relacher le bouton SET.

5.

Pour régler I'endpoint du frein a fond, appuyez sur la gachette d'accéleration a fond jusqu'a la position du frein, puis appuyez sur la touche SET.

L'indicateur LED VERT clignotera 3 fois et le moteur émettra 3 bips pour accepter I'endpoint du frein a fond. Relachez la gachette jusqu'au point
neutre. (Le moteur pourra étre démarré 3 secondes apreés la fin du calibrage ESC/Radio)

L'indicateur

Nel=s.

LED rouge }IE

clignote /v

Appuyer sur la allumer 'ESC
touche SET et la

maintenir

L‘indicater
LED vert

1. Allumez I'émetteur.

2. Appuyez sur la touche SET de l'interrupteur ESC ON/OFF et maintenez-la enfoncée.

3. Allumez I'ESC.

4. Maintenez la touche SET enfoncée jusqu'a ce que l'indicateur LED vert clignotera le
nombre de fois correspondant a I'élément que vous souhaitez régler. Consultez la
colonne « Item # » du tableau pour déterminer le nombre de clignotements de
lindicateur LED vert nécessaire.

(1 clignotement = Mode marche, 2 clignotements = Force de Freinage par trainée, etc.)

Eléments

Valeurs programmables

Programmables 3 4 5

1. Mode Marche Avant avec Avant / Arriere / Avant et
Frein Frein Marche Arriére

2. Force de Freinage par trainée 5% 10% 40% 60% 80% 100%
3. Seuil de coupure Pas de protection 2.6V/Cellule 2.8V/Cellule [EeiO7@ 32V/ | 3.4V/

basse tension Cellule Cellule | Cellule
4. Mode Démarrage (Punch) Niveau 1 Niveau 2 Niveau3  |Niveau 4 INIEEIEY Niveau 6| Niveau 7| Niveau 8 [Niveau 9
5. Force de freinage maxi 25% 50% 100% | Disable
6. Force inverse max. 25% 75% 100%
7. Force de freinage initiale | Faites glisser la force de freinage 20% 40%
8. Plage des gaz 6% (Etroite) 9% (Ordinaire) 12% (Large)
9. Timing 0.00deg 15.0deg [18.75deg| 22.5deg | 26.25deg

REMARQUE : Les cases grisées sont les réglages par défaut




Programmation (suite)

L'indicateur LED

rouge clignote. Le {_w
nombre de B
clignotements
indique I'option du
programme sur le
Tableau. _E o

Appuyez et relachez

le bouton SET une

fois que le nombre 6.
~ désiré de clignote-

rouge est <L =
atteint. :

Eteignez lESC. 5.

sauvegardés.

5

Répétez les étapes 1-8 pour chaque réglage que vous souhaitez ajuster.

L'indicateur LED rouge clignotera le nombre de fois correspondant au numéro de l'option
indiquée en haut du tableau. (1 clignotement= Option 1, 2 clignotements = Option 2, etc.)
Appuyez et relachez le bouton SET une fois que le nombre désiré de clignotements de
lindicateur rouge est atteint.

. Pour terminer la configuration, éteignez I'ESC.

. Vous pouvez maintenant rallumer I'ESC. Les réglages devraient maintenant étre

Organigramme de programmation

Eteignez I'ESC, Allumez
I'émetteur

v

Maintenez la touche
SET enfoncée, Allumez

I'ESC ¢

L'indicateur LED rouge
clignote

Entrez I'élément programmable
correspondant, I'indicateur LED

v

ROUGE clignoterale # dela
valeur actuelle de cet élément

L'indicateur LED vert
clignote 1fois

Entrezle ler élément

Maintenezla

touche SET enfoncée pendant 3 secondes en plus

L'indicateur LED vert
clignote 2 fois

Entrezle 2éme élément

Maintenezla

Relachez | € F?rf:e de Freinage par m}

latouche | trainée » surla

SET touche
SET

touche SET enfoncée pendant 3 secondes en plus

L'indicateur LED vert
clignote 3 fois

Entrezle 3éme élément

Maintenezla

- « Coupure basse —>
Relachez . Appuyez
latouche | tension>» surla
SET touche

SET

touche SET enfoncée pendant 3 secondes en plus

Appuyez sur la touche SET pour choisir les valeurs
programmables, I'indicateur LED rouge clignotera
le # de la valeur que vous choisissez. (1clignotement

=1ére valeur, 2 clignotements = 2éme valeur....)

La LED rouge clignote 1fois pour choisir
« Marche avant avec frein ».

La LED rouge clignote 2 fois pour choisir
« Marche avant/arriére avec frein »

La LED rouge clignote 2 fois pour choisir
« Marche avant avec marche arriére »

Relachez « Mode marche ». Appuyez)

la touche surla

SET touche
SET

La LED rouge clignote 1fois pour choisir 0%
La LED rouge clignote 2 fois pour choisir 5%
La LED rouge clignote 3 fois pour choisir 10%
La LED rouge clignote 4 fois pour choisir 20%
La LED rouge clignote 5 fois pour choisir 40%
La LED rouge clignote 6 fois pour choisir 60%
La LED rouge clignote 7 fois pour choisir 80%
La LED rouge clignote 8 fois pour choisir 100%

La LED rouge clignote 1fois pour choisir « Aucun »
La LED rouge clignote 2 fois pour choisir « 2.6V »
La LED rouge clignote 3 fois pour choisir « 2.8V »
La LED rouge clignote 4 fois pour choisir « 3.0V »
LaLED rouge clignote 5 fois pour choisir « 3.2V »
La LED rouge clignote 6 fois pour choisir « 3.4V »

Les étapes suivantes sont exactement comme les étapes ci-dessus...........

¢ Maintenezla

touche SET enfoncée pendant 3 secondes en plus

L'indicateur LED vert
clignotera N fois

I

— Entrezle Néme élément ——>»
Relachez Appuyez
la touche surla
SET touche

SET

eSS
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Appuyez sur la touche SET pour choirisr la
valeur, le # de clignotements de laLED ROUGE
indique le # de a valeur (1clignotement = 1ére
valeur, 2 clignotements = 2éme valeur....)

>
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Programmation (Suite)

Lors de la programmation, le moteur émettra un « bip » sonore lorsque l'indicateur LED clignote.

Un long clignotement et une longue « Bip--- » sont utilisés pour représenter le chiffre « 5 », afin d'identifier facilement les éléments d'un grand
nombre.

« Un long clignotement » (le moteur sonne « B---») =I'élémentno. 5

« Un clignotement long + un clignotement court » (le moteur sonne « B---B ») =I'élément n° 6

« Un clignotement long + 2 clignotements courts » (le moteur sonne « B---BB ») =I'élémentn°®7

« Un clignotement long + 3 clignotements courts » (le moteur sonne « B---BBB ») = 'élémentn® 8

« Un clignotement long + 4 clignotements courts » (le moteur sonne « B---BBBB ») = 'élémentn® 9

Description des éléments programmables

1. Mode déplacement : En mode « Marche avant avec frein », la voiture peut avancer et freiner, mais ne peut pas reculer, ce mode est
adapté ala compétition. Le mode « Marche avant/arriére avec frein » offre la fonction marche arriére qui convient a I'entrainement
quotidien.

Remarque : Le mode « Marche avant/arriere avec frein » utilise la méthode « Double-clic » pour entrer en marche arriere. Lorsque
vous déplacez pour la premiere fois la gachette d'accélérateur de la zone avant a la zone arriere (ler « clic »), 'lESC commence a freiner
le moteur, le moteur ralentit mais il est toujours en marche, pas complétement arrété, donc la fonction marche arriére n'est pas immédi-
ate. Lorsque la gachette de I'accélérateur est a nouveau déplacée vers la zone arriere (Le 2eme « clic »), si le véhicule est a l'arrét, la
fonction marche arriere s'active, entrainant le véhicule vers l'arriere. La méthode « Double-Clic » évite d'envoyer accidentellement le
véhicule en marche arriere en essayant de freiner.

Remarque : A tout moment pendant le freinage ou la marche arriére, si la gachette de I'accélérateur est déplacée vers I'avant, le moteur
tourne immédiatement vers l'avant. Le mode « Avant/Arriére » utilise le « Single-clic » pour faire reculer la voiture. Lorsque vous
déplacez la gachette de I'accélérateur d'une zone avant a une zone arriere, la voiture recule immédiatement. Ce mode est habituelle-
ment utilisé pour les Rock Crawlers et peut étre dur sur la transmission.

2. Force de Freinage par trainée : Réglez la quantité de force de frein de trainée appliquée a la accélérateur en position neutre pour
simuler le léger effet de freinage d'un moteur a balais pendant qu'il roule en roue libre.

3.Coupure basse tension : Cette fonction empéche la décharge excessive de la batterie au lithium. L'ESC détecte la tension de la
batterie a tout moment, si la tension est inférieure au seuil pendant 2 secondes, la puissance de sortie sera coupée et la LED rouge
clignotera:“-, -, -".

4. Mode Démarrage (aussi appelé « Punch ») : Sélectionnez entre « Niveau 1» et « Niveau 9 ». Le Niveau 1a un démarrage tres doux
(patinage minimum des roues), tandis que le niveau 9 a un démarrage trés agressif (patinage maximum des roues). Du niveau 1au niveau
9, la force de démarrage augmente. Veuillez noter que si vous choisissez « Niveau 7 » a « Niveau 9 », vous devez utiliser une batterie de
bonne qualité avec un taux de décharge élevé (classe C), sinon ces modes feront juste trembler et hésiter le moteur. Si c'est le cas,
abaissez le niveau de « Punch » ou utilisez une batterie avec un « C-Rating » plus élevé.

5. Force de freinage maximale : L'ESC assure un freinage proportionnel. Ce réglage augmente ou diminue la puissance de freinage
maximale. Sur le réglage le plus bas, le véhicule s'arrétera progressivement pendant que le frein a fond est serré sur I'émetteur. Sur le
réglage le plus haut, le véhicule s'arréte en poussant un cri d'alarme pendant que le frein a fond est serré sur I'émetteur. Un réglage élevé
peut potentiellement endommager les engrenages, alors soyez prudent lorsque vous réglez cette option. L'option « Désactivé » inhibe
la fonction de freinage inhérente au variateur de vitesse. « Désactivé » est principalement utilisé dans les véhicules nitro ou a gaz qui
utilisent un systéme de frein a disque mécanique actionné par un servo.

6. Force inverse maximale: définit la quantité d'énergie qui sera appliquée dans le sens inverse.

7. Force de freinage initiale: Elle est également appelée «force de freinage minimaley, qui fait référence a la force lorsque le manche
des gaz est situé a la position initiale de la zone arriere. La valeur par défaut est égale a la force de freinage de trainée, de sorte que
I'action de freinage peut étre trés fluide.

8. Plage neutre des gaz: ce parameétre ajuste la largeur de la plage neutre.

9. Synchronisation: Cette fonction peut étre utilisée pour affiner la puissance de sortie du moteur, plus la synchronisation est impor-
tante, plus le moteur tourne rapidement ou la puissance de sortie du moteur est plus élevée. Comme la technologie Boost Timing a été
introduite dans cet ESC, sous le mode sensoriel, régler la synchronisation ESC peut augmenter considérablement le régime moteur. Par
conséquent, n'oubliez pas d'agrandir le rapport de transmission du chassis et de vérifier soigneusement les températures du moteur et
de I'ESC apres avoir augmenté la synchronisation.

Réinitialiser tous les éléments aux valeurs par défaut

Lorsque l'accélérateur se trouve en zone neutre (sauf dans le processus de calibrage de I'accélérateur ou de programmation des
parameétres), maintenez la touche SET enfoncée pendant plus de 3 secondes, la LED rouge et la LED verte clignoteront en méme
temps, ce qui signifie que chaque élément programmable a été remis a sa valeur initiale. L'ESC devra étre relancé pour achever le
processus.

Utilisation d'une carte de programme facultative (non incluse)

La Carte de Programme est un équipement Optionnel qui doit étre acheté séparément. Elle dispose de 3 LED numériques pour afficher le
numeéro des éléments programmables et le numéro des options. (Veuillez consulter manuel d'utilisation de la carte programme pour plus

d'informations)

Attention! Le cable Rx de 'ESC (pour connecter le récepteur) NE PEUT Port ventilateur externe
PAS étre utilisé pour se connecter a la carte de programme LED. Utilisez utilisé pour connecter
uniquement le port ventilateur entre les bornes ABC pour connecter la carte une Carte de

de programme a I'ESC.

Programmation optionnelle
eoer(
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PROBLEME

La charge de la batterie NiMH ne dure pas aussi
longtemps qu'elle le devrait.

CAUSE POSSIBLE

1. L'ESC est réglé sur batterie LiPo.
2. La batterie NiMH n'est pas complétement chargée.
3. La batterie NiMH ne tient pas la charge.

SOLUTIONS POSSIBLES

1. Consultez le Guide de I'ESC pour régler I'ESC sur
batterie NiIMH.

2, 3. Chargez completement la batterie NiMH avec un
chargeur NiMH approprié.

La batterie LiPo ne se recharge pas apres la mise en
marche du véhicule.

1. L'ESC est réglé sur batterie NiMH et la batterie LiPo
a été déchargée en dessous du niveau de sécurité.
2. La batterie LiPo est incorrecte.

1. Consultez le Guide de I'ESC pour régler I'ESC sur
batterie LiPo. Jetez la batterie LiPo de maniere
appropriée, car elle n'est plus sire a utiliser.

2. Remplacez la pile LiPo par une pile neuve entiérement
chargée. Débarrassez-vous de la pile défectueuse
conformément a la législation locale en vigueur.

L'ESC ne s'allume pas méme si l'interrupteur ON/OFF
a été mis sur ON.

1. L'ESC n'est pas alimenté en courant.
2. L'interrupteur ESC peut étre endommagé.

1. Vérifiez que toutes les connexions et 'ESC sont bien
soudées et solidement connectées.
2. Contactez le support Redcat.

Le véhicule a reculé lorsque vous avez appuyé sur la
gachette d'accéleration vers vous.

1. L'interrupteur d'accéleration de marche arriére de la
radio peut étre mal réglé.
2. Larotation du moteur est incorrecte

1. Commutez l'interrupteur d'accéleration de marche
arriere de la radio.

2. Réglez la rotation dans I'ESC selon les instructions
fournies.

Le véhicule se déplace sans commande d'accélération.

1. Le trim d'accéleration n'est pas réglé correctement.
2. Vous n'avez pas suivi les instructions de démarrage
appropriées.

1.Réglez le trim d'accéleration de I'émetteur.
2. Suivez le Guide de démarrage rapide pour connaitre
la séquence de démarrage appropriée.

Le moteur s'est soudainement arrété, mais la direction
fonctionne toujours.

La protection LVC ou la protection thermique peut
avoir été activée.

Vérifier la tension de la pile et la température de 'ESC.
Laissez refroidir et rechargez la pile.

Le moteur a accéléré brusquement, a bégayé ou s'est
arrété pendant le processus de démarrage.

1. La capacité de décharge du bloc-piles est
insuffisante.

2. Le régime est trop élevé, le rapport de démuiltiplica-
tion ou le rapport final est incorrect.

3. La maille de I'engrenage est trop serrée.

1. Utilisez un autre bloc-pile ayant une meilleure
capacité de décharge.

2. Utilisez un moteur d'origine, un réducteur d'origine
et ne tirez pas de charges lourdes.

3. Réinitialisez I'engrenage.

Aprés la mise sous tension, le moteur ne fonctionne
pas, mais émet une tonalité d'alerte « bip-bip-,
bip-bip- ». (Chaque « bip-bip- » a unintervalle de
temps de 1seconde)

La tension d'entrée est anormale, trop élevée ou trop
basse

Vérifiez la tension de la batterie

Des bruits de broyage.

1. La maille de I'engrenage est trop lache.
2. Les engrenages sont usés.

1. Réinitialisez I'engrenage.
2. Remplacez les engrenages.

Des bruits de cliquetis pendant la conduite.

1. Les engrenages du servo ont été supprimés.
2. Le klaxon du servo a été supprimé.

1. Remplacez le servo.
2. Remplacez le klaxon du servo.

Le véhicule ne bouge pas ou ne peut pas changer de
direction.

1. Le bloc-pile n'est pas chargé.

2. Les fils de la batterie sont desserrés.

3. Vous n'avez pas suivi les instructions de démarrage
appropriées.

1. Chargez le bloc-pile.

2. Branchez solidement la pile.

3. Suivez le Guide de démarrage rapide pour connaitre
la séquence de démarrage appropriée.

Le véhicule tourne automatiquement d'un coté.

1. Le trim de direction a besoin d'étre ajusté.

2. Le klaxon du servo de direction doit étre réaligné ou
remplacé.

3. Les engrenages du servo ont été supprimés.

4. Trop de pincement dans les roues avant.

1. Réglez le trim de direction sur I'émetteur.

2. Vérifiez le klaxon du servo. Remplacez-le s'il est usé
ous'iln'y enapas.

3. Remplacez le servo.

4. Réglez la tringlerie de direction pour diminuer la
hauteur des orteils.

Le véhicule se dirige vers la gauche lorsque vous
voulez le diriger vers la droite.

1. La marche arriere de la direction (sur I'émetteur) est
mal réglée.

2. Vous dirigez le véhicule vers vous-méme et vous
avez l'impression que c'est a l'envers.

1.Réglez la marche arriére de la direction sur émetteur.

2. Entrainez-vous a conduire le véhicule pour vous habituer a la
direction avec différentes orientations du véhicule. Lorsque vous
dirigez le véhicule vers vous-méme, vous pourrez avoir limpression
que la direction est a l'envers.

La voiture ne tourne pas completement.

Points de terminaison Gyro EPA mal définis.

Reportez-vous a la section Gyro et réinitialisez les points finaux.

La voiture tourne immédiatement.

Le contre-braquage gyroscopique est mal réglé.

Inversez le contre-braquage du gyroscope. Reportez-vous a la
section Gyro du manuel.

La voiture ne contrevira pas assez.

1. Le bouton de gain est réglé trop bas.
2. Le fil de gain est branché sur le récepteur lors de
I'utilisation du contréleur RTR.

1Tournez le bouton de gain pour augmenter le gain.

2. Débranchez la prise de gain du récepteur et réglez le gain en
tournant le bouton de gain sur le gyroscope. Reportez-vous a la
section gyroscope du manuel.

La voiture ne contre-braque pas du tout.

Le gyroscope n'est pas correctement cablé.

\férifiez toutes les connexions de fil. Reportez-vous au schéma de
cablage dans la section Gyro de ce manuel.

Apreés la mise sous tension de I'ESC et la détection des
cellules LiPo terminée (la LED VERTE clignote N fois),
la LED ROUGE clignotera rapidement.

1. L'ESC n'a détecté aucun signal d'accélérateur.
2.Lavaleur neutre de I'accélérateur mémorisée sur
votre ESC est différente de la valeur mémorisée sur
['émetteu

1. Vérifiez si le cable de I'accélérateur est branché a
I'envers ou sur le mauvais canal et si 'émetteur est
allumé.

2. Recalibrez la plage d'accélération apres avoir relaché
la gachette de I'accélérateur en position neutre.




—— GUIDEDUGYROSCOPE—————————————————

Modele : HEXFLY GX-1

Boitier : Aluminium 6061

Poids : 10g

Dimensions: 257 x 24,7 x 9,5mm

Tension de fonctionnement : 3,7~ 84V

Courant drainé: 20mA/6V

Température de fonctionnement: -10 deg. C~ +50 deg. C

Signal d'entrée: PWM (50-333Hz) / SANWA SHR; SSR / FUTABA S.BUS2
Signal de sortie : 1520uS (50Hz/333Hz) / SANWA SSR
Systeme de contréle : Systeme de contrdle PID

Gain en mode double : Mode Normal / AVCS

CARACTERISTIQUES :
Boitier en alliage d'aluminium CNC pour

[@imie]
L]
=l

un refroidissement et une protection de

haute efficacité. Récepteur (réglage de la sensibilité)

Capteur gyroscopique haute perfor- : -l

mance. Récepteur (Direction duservo de S|

Taille compacte pour une installation contréle) Supporte I'entrée S.BUS2

facile. Modes de gain doubles facilement : ————
réglables.

Caractéristiques de 'EPA qui permettent Servo

de faire correspondre différents modeles
de voitures a l'échelle
Compatible avec le dernier protocole

SBUS2 de Futaba.
Parfait pour les voitures télécommandées
de compétition. _EPA
-Réinitialisation
-Direction du gyroscope
. -Gain double
Commutateur de fonction: Gain limite

(Réglage de la sensibilité)
* EPA (End Point Adjustment en anglais, Réglage du point fir...,
Maintenez le bouton ENDPOINT pendant la mise sous tension, ce qui devrait faire clignoter lentement la DEL jaune, indiquant que votre
gyroscope est en mode de réglage du point final. Tenez le volant de votre émetteur de facon a ce que le servo soit dans l'une des
positions de déplacement maximal souhaitées, soit a gauche, soit a droite. Tout en maintenant le volant dans cette position, appuyez sur
le bouton ENDPOINT. La LED jaune clignote alors 2 fois rapidement, la LED rouge devient fixe et la LED verte clignote lentement, ce qui
indique que la position actuelle a été enregistrée comme point final. Ensuite, tournez la roue vers le point final opposé souhaité et
appuyez a nouveau sur le bouton ENDPOINT pour enregistrer le deuxieme point final. Aprés 2 secondes, le gyroscope s'initialise
automatiquement et passe en mode de fonctionnement normal.

* Restauration des points finaux par défaut

Maintenez le bouton ENDPOINT pendant la mise sous tension, ce qui devrait faire clignoter lentement la DEL jaune, indiquant que votre
gyroscope est en mode de réglage du point final. Relachez le bouton ENDPOINT, puis appuyez de nouveau dessus et maintenez-le
enfoncé pendant 3 secondes, jusqu'a ce que le modéle de clignotement de la DEL jaune change. Relachez le bouton, et apres 2
secondes, le gyroscope s'initialise automatiquement et passe en fonctionnement normal.

* Direction du gyroscope (inversion du gain)
Lorsque le gyroscope est en fonctionnement normal, maintenez le bouton ENDPOINT pendant 4 secondes, jusqu'a ce que le voyant
jaune clignote 3 fois, puis relachez-le. Le gyroscope bascule alors entre les réglages de gain positif et négatif.

* Réglage du mode double gain (Mode Normal / AVCS)
Lorsque le gyroscope est en fonctionnement normal, appuyez rapidement deux fois sur le commutateur ENDPOINT. La DEL jaune doit
s'allumer pendant 3 secondes, ce qui indique que le gyroscope est passé du mode normal au mode AVCS. En mode normal, la LED est

verte ; en mode AVCS, la LED est rouge.
e
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Connexion du récepteur (Mode signal d'entrée)

* PWM (50-333Hz)

Convient a la plupart des systémes radio télécommandés. Lorsque le fil de gain est branché sur le récepteur, la sensibilité peut étre

réglée depuis I'émetteur. Lorsque le fil de gain n'est pas branché dans le récepteur, le potentiometre du gyroscope peut étre utilisé pour
le réglage du gain.

Remarque : Le RDS RTR n'utilise pas le fil de réglage du gain. Voir la section « Commutateur de fonction » pour le réglage du gain.

Wiring Diagram

aTr IS
CHI
cHE
CHI

Le fil de gainn'est
pas utilisé
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Part Number Part Description

02098 3x3mm Set Screws Machine Thread(8pcs)

02102 3mm Steel Nylon Insert Locknuts (6pcs)

14586 3x6mm Button Head Hex Machine Thread Screws (8pcs)
70127 2.5mm E-Clips (10pcs)

85825 3x10mm Countersunk Hex Machine Thread Screws (5pcs)
BS903-089 2x10mm Pins (12pcs)

RERM372 10x15x4mm Rubber Sealed Ball Bearings (6pcs)

RER11373 5x10x4mm Rubber Sealed Ball Bearings (6pcs)

RER11375 3x8mm Button Head Hex Machine Thread Screws (10pcs)
RER11383 3x8mm Countersunk Hex Machine Thread Screws (10pcs)
RER12697 3x12mm Button Head Hex Machine Thread Screws (6pcs)
RER12935 3x8mm Flat Head Hex Machine Thread Screws (6pcs)
RER14683 2.6x10mm Button Head Hex Machine Thread Screws (10pcs)
RER14921 Lower Deck(1pc)

RER14922 Upper Deck(1pc)

RER14923 Front Shock Tower(1pc)

RER14924 Rear Shock Tower(1pc)

RER14925 Toe Block Set w/ Inserts(1Iset)

RER14945 Suspension Arm Set(Plastic)(Iset)

RER14947 Suspension Pin Set(lIset)

RER14950 Front Bulkhead(1pc)

RER14952 Shock O-Rings(8pcs)

RER14955 Steering Plate(1pc)

RER14956 Servo Horn,Center Mount and Bridge(lIset)

RER14961 Front Knuckles and Hex(1pr)

RER14963 Front Axle Set(2pcs)

RER14965 Rear Hubs and Hex (1pr)

RER14967 Gearbox Housing(lset)

RER14974 Spur Gear Hub(1pc)

RER14976 Motor Mount(1pc)

RER14978 CVD Set(2pcs)

RER14981 1/6x9.7mm Pins(2pcs)

RER14985 Drift Tire Set(4pcs)

RER14986 Foam Set(4pcs)

RER14987 1/10 Wheel Set W/ Lug Caps(4pcs)

RER15000 Steel Plate and Magnet(lpr)

RER15003 Rear Diffuser and Front Splitter(1pr)

RER15004 Body Accessories(lIset)

RER15009 Turnbuckle Set (Steel)(1set)




Part Number

RER15012
RER15013
RER15014
RER15019
RER15023
RER15024
RER15029
RER15033
RER15036
RER15044
RER15045
RER15051

Part Description

Ball Cup Set(16pcs)

4.8x6mm Ball Stud(8pcs)

4.8x12mm Ball Stud(8pcs)

F/R Shocks Complete(4pcs)

4mm Nylon Locknut(Thin)(4pc)

Spring Set (4pcs)

Bumper and Body Post Set(lset)

Idler Gear Pins (2pcs)

Complete Differential W/ Idler Gears(lset)
88T Spur Gear (48P)(1pc)

26T Pinion Gear(48p)(1pc)

ESC Plate, Magnet Holder, Battery Holder(lIset)

Electronics & Body

RER15006
RER15007
RER15008
WP-10BL60-RTR
RCR-2CENR
28480
RER14934
RER14935
RER14933

540 3300kv Brushless Motor (1pc)

GX-1Drift Gyro (Ipc)

Hexfly Drift Spec Coreless Digital Servo (1pc)

Hobbywing 60A Brushless Speed Controller (Sensorless) Splashproof (1pc)
Flysky RCR-2CE Radio (2.4Ghz)(1pc)

Receiver (Flysky FS-A3) (Compatible with RCR-2CENR Radio)(1pc)
Pre-painted Drift Body Kit (Orange)(1pc)

Pre-painted Drift Body Kit (Grey)(1pc)

Drift Clear Body Kit (1pc)




chT Driver: Location: [JIndoor []Outdoor
Date: / / Track Surface: [JP-Tile [ Carpet
Track Name: [JPolished Concrete [l Asphault
Track Fee: [ Unpolished Concrete
Qualified: Condition: [JSmooth [JRough
Placed: Traction: [JHigh [ Medium [JLow
ST |RIDE HEIGHT
PRELOAD c
. mm mm
SUS BLOCK SUS BLOCK STEERING LINK CAMBER ANGLE
CASTER ANGLE olL
mm WT
LENGTH PISTON
DROOP HOLES
SERVO HORN mm mm
TOE ANGLE SPRING
1
2 O-RINGS
2 [NOTES (limit shock travel)
SPACERS 5
\? NOTES
mm 8
LENGTH EA
FF FF
FR FR
SUS BLOCK SUS BLOCK
SUSPENSION LINK
RIDE HEIGHT
SPACERS PRELOAD C
mm am mm
mm
LENGTH —SPACERS CAMBER ANGLE
CASTER ANGLE olL
WT
PISTON
e DROOP HOLES
/ SPACERS mm mm
TOE ANGLE SPRING
O-RINGS
NOTES (limit shock travel)
NOTES
mm
SPACERS
RF RF
RR RR
SUS BLOCK SUS BLOCK
SPUR PINION
o TIRE TIRE
_|
o
e BODY WING WHEEL WHEEL
SERVO ESC OFFSET OFFSET
GYRO GAIN NOTES NOTES
MOTOR POSITION
[JFRONT [OMID  [JREAR
BATTERY
OTHER




REDCAT

Driverr RTR

Location: W Indoor

[J Outdoor

Date: / /

Track Surface:

Track Name: Base Setup

Ml Polished Concrete [ Asphault

UP-Tile [0 Carpet

Track Fee: [JUnpolished Concrete
Qualified: Condition: B Smooth [JRough
Placed: Traction: [JHigh [ Medium M Low

FF O STEERING  |RiDE HEIGHT
R0 FR 0 PRELOAD ¢
FR
| 18 mm 0
SUS BLOCK SUS BLOCK STEERING LINK CAMBERANGLE mm %
6 deg.
3mm CASTER ANGLE olL 20
WT
LENGTH 8 deg.|rsTon
SPACERS DROOP 6 HoLES
10 mm SERVO HORN 13 m 1.6 mm
TOE ANGLE SPRING
Stock
4 deg. out |=—==
NOTES (limit shock travel)
SPACERS
NOTES
mm
LENGTH
FFO FF O
FRO FR O
SUS BLOCK SUS BLOCK
SUSPENSION LINK CIDE HEGHT —
[ SHOCKS |
T SPACERs -ENCTH PRELOAD g
4 mm 9 mm 2 mm
LENGTH - SPACERS CAMBER ANGLE
2
CASTER ANGLE olL
25 wr
N/A PISTON
DROOP 6 HoLEs
13 mm 16 mm
TOE ANGLE SPRING
Stock
2.1 O-RINGS
NOTES (limit shock travel)
0
N 7mm NOTES
HUBS 4 mm
SPACERS
RF L RF -7
RR L* RR -7
SUS BLOCK SUS BLOCK
SPUR PINION
3 TIRE TIRE
T 88 Tooth 26 Tooth Stock Stock
g BODY WING WHEEL WHEEL
Stock None Stock Stock
SERVO |E-|s(§BBYWING OFFSET OFFSET
HEXFLY drift-Spec |WP-10BL60-RTR Stock Stock
GYRO GAIN NOTES NOTES
HEXFLY GX-1 48%
MOTOR POSITION
Redcat 3300Kv [JFRONT  [OmiD  EREAR
BATTERY
Shorty 2S LIPO
OTHER




REDCAT RDS - GEAR RATIO CHART

SPUR GEAR

RTR/Kit Spec

12.13 12.48 12.83 13.17 13.52 13.87 14.21 14.56 14.91 15.25 15.60 15.95 16.29 16.64
11.38 11.70 12.03 12.35 12.68 13.00 13.33 13.65 13.98 14.30 14.63 14.95 15.28 15.60
10.71 11.01 11.32 11.62 11.93 12.24 12.54 12.85 13.15 13.46 13.76 14.07 14.38 14.68
10.11 10.40 10.69 10.98 11.27 11.56 11.84 12.13 12.42 12.71 13.00 13.29 13.58 13.87
9.58 9.85 10.13 10.40 10.67 10.95 11.22 11.49 11.77 12.04 12.32 12.59 12.86 13.14
9.10 9.36 9.62 9.88 10.14 10.40 10.66 10.92 11.18 11.44 11.70 11.96 12.22 12.48
8.67 8.91 9.16 9.41 9.66 9.90 10.15 10.40 10.65 10.90 11.14 11.39 11.64 11.89
8.27 8.51 8.75 8.98 9.22 9.45 9.69 9.93 10.16 10.40 10.64 10.87 1.1 11.35
7.91 8.14 8.37 8.59 8.82 9.04 9.27 9.50 9.72 9.95 10.17 10.40 10.63 10.85
7.58 7.80 8.02 8.23 8.45 8.67 8.88 9.10 9.32 9.53 9.75 9.97 10.18 10.40
7.28 7.49 7.70 7.90 8.11 8.32 8.53 8.74 8.94 9.15 9.36 9.57 9.78 9.98
7.00 7.20 7.40 7.60 7.80 8.00 8.20 8.40 8.60 8.80 9.00 9.20 9.40 9.60
6.74 6.93 7.13 7.32 7.51 7.70 7.90 8.09 8.28 8.47 8.67 8.86 9.05 9.24
6.50 6.69 6.87 7.06 7.24 7.43 7.61 7.80 7.99 8.17 8.36 8.54 8.73 8.91
6.28 6.46 6.63 6.81 6.99 717 7.35 7.53 7.71 7.89 8.07 8.25 8.43 8.61
6.07 6.24 6.41 6.59 6.76 6.93 7.1 7.28 7.45 7.63 7.80 7.97 8.15 8.32
5.87 6.04 6.21 6.37 6.54 6.71 6.88 7.05 7.21 7.38 7.55 7.72 7.88 8.05
5.69 5.85 6.01 6.18 6.34 6.50 6.66 6.83 6.99 7.15 7.31 7.48 7.64 7.80
5.52 5.67 5.83 5.99 6.15 6.30 6.46 6.62 6.78 6.93 7.09 7.25 7.41 7.56
5.35 5.51 5.66 5.81 5.96 6.12 6.27 6.42 6.58 6.73 6.88 7.04 7.19 7.34
5.20 5.35 5.50 5.65 5.79 5.94 6.09 6.24 6.39 6.54 6.69 6.83 6.98 7.13
5.06 5.20 5.34 5.49 5.63 5.78 5.92 6.07 6.21 6.36 6.50 6.64 6.79 6.93
4.92 5.06 5.20 5.34 5.48 5.62 5.76 5.90 6.04 6.18 6.32 6.46 6.61 6.75
4.79 4.93 5.06 5.20 5.34 5.47 5.61 5.75 5.88 6.02 6.16 6.29 6.43 6.57
4.67 4.80 4.93 5.07 5.20 5.33 5.47 5.60 5.73 5.87 6.00 6.13 6.27 6.40
4.55 4.68 4.81 4.94 5.07 5.20 5.33 5.46 5.59 5.72 5.85 5.98 6.11 6.24
4.44 4.57 4.69 4.82 4.95 5.07 5.20 5.33 5.45 5.58 5.71 5.83 5.96 6.09
4.33 4.46 4.58 4.70 4.83 4.95 5.08 5.20 5.32 5.45 5.57 5.70 5.82 5.94
4.23 4.35 4.47 4.60 4.72 4.84 4.96 5.08 5.20 5.32 5.44 5.56 5.68 5.80
4.14 4.25 4.37 4.49 4.61 4.73 4.85 4.96 5.08 5.20 5.32 5.44 5.55 5.67
4.04 4.16 4.28 4.39 4.51 4.62 4.74 4.85 4.97 5.08 5.20 5.32 5.43 5.55
3.96 4.07 4.18 4.30 4.41 4.52 4.63 4.75 4.86 4.97 5.09 5.20 5.31 5.43
3.87 3.98 4.09 4.20 4.31 4.43 4.54 4.65 4.76 4.87 4.98 5.09 5.20 5.31

PINION GEAR

REDCAT RDS TOE BLOCK CHART T10E IS IN DEGREES

FRONT TOE BLOCK INSERT SETUP
FRONT OF HINGEPIN - OUT - FRONT OF HINGEPIN - IN

1 0.7 0.5 CENTERED 0.5 0.7 1

1.1 2 -7 1.8 2.6 2.9 3.4 3.6

REAR OF 1 2 0 -5 -8 1.6 25 2.8 3.3 34
HINGEPIN

ouT 0.7 7 5 0 -3 1.2 2. 23 2.8 29

0.5 1, 8 3 0 -8 -1.6 2. 25 26

CENTERED 1:8 16 1.2 8 0 -8 1.2 16 1.8

0.5 26 25 2. 16 8 0 -3 -8 1.

REAR OF 0.7 2.9 2.8 2.3 2. 1.2 3 0 -5 -7
HINGEPIN

IN 1 3.4 33 238 25 16 8 5 0 -2

1.1 34 29 26 1.8 1, 7 2 0
REAR TOE BLOCK INSERT SETUP
FRONT OF HINGEPIN - OUT FRONT OF HINGEPIN - IN

1 0.7 0.5 CENTERED 0.5 0.7 1 1.1

1.1 -2 -6 -9 A7 2.4 2.7 3.2 3.3

REAR OF 1 - 0 -5 -8 15 2.3 26 -3. 3.2
HINGEPIN

ouT 0.7 - - 0 -3 1.1 -1.8 2.1 26 2.7

0.5 - - - 0 -8 15 -1.8 23 24

CENTERED - - - - 0 -8 1.1 15 1.7

0.5 - - - - - 0 -3 -8 -9

REAR OF 0.7 - - - - - - 0 -5 -6
HINGEPIN

IN 1 - - - - - - - 0 -2

1.1 - - - - - - - _ 0

ANGLE OF TOE



REDCAT — ~

[

| #Follow us on social media

Stay up todate on the latest Redcat news, productsjand creative content. While these profiles are not
customer service channelszyou might fﬁndqthat %‘F of our subject experts
or another member of the community iS']atﬂIe to assist you. If you have an issue or need
. | e — f v 0 E
technical and orproduct support, please reach-out to Red '. y thr Lbl_w_o_g_d/velnswe-

uss [EEE

f https.//www.facebook.com/RedcatRacing
ﬁ https:;//www.instagram.com/redcatracing/
» https;//www.youtube.com/RedcatRacing

' https://twitter.com/RedcatRacing
(]:) https.//www.pinterest.com/redcatracing/

Link to the most recent version of this manual with driving tips, setup suggestions
and setup sheets: https://www.redcatracing.com/pages/manuals





