Vielen Dank fir deinen Einkauf!
Wir hoffen dir gefallt unser Entliftungskit.

Im Folgenden wollen wir dir ein paar Tipps und
Tricks fur das perfekte Entliftungsergebnis
mitgeben. Sollten dennoch irgendwelche Fragen
oder Probleme auftreten, schreib uns bitte eine
kurze Mail;

SL@salelab.de, ruf uns an oder schreibe eine
WhatsApp an +49(0)15734295097.

Wir freuen uns auf dein Feedback!
Dein Borgen Support-Team

www.borgen-outdoor.de

Borgen for.riders
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UBERSICHT INHALT:
1. Spritzen
2. Schlauch mit Klemme
3. Trichter
4. Adapter
5. Adapter Trichter

So gelingt dir das Entliiften mit dem
Borgen Entliiftungskit schnell und
einfach:

Damit kein Dreck in das System
gelangen kann, solltest du vorab den

Bremsgriff und Bremssattel reinigen.

Zudem ist es vorteilhaft, eine saubere
Unterlage und ein sauberes Umfeld
fur die Ablage des Werkzeuges und
Entliftungsutensilien vorzubereiten.
Beim Entluften kann es schnell mal
zum Uberlauf/Austritt von Mineralél
kommen. Daher solltest du immer ein
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6. Bleed block

7. Haltegummi

8. Mineralol

9. Innensechskant

=

0. Trichter Stopfen

sauberes Tuch griffbereit haben. Sollte
Mineraldl auf Teile deines Rads laufen,
reinige diese bitte unbedingt mit
Isopropyl Alkohol oder Spiritus (Kein
Bremsenreiniger 0.a. verwenden, da es
den Lack schaden kénnte).

Am besten spannst du das Rad in
einen Montagestander. \X/ir empfehlen
dir Schutzhandschuhe zu tragen, um
Irritationen an der Haut zu vermeiden.
Nach dem Entluften, die Spritzen, Ad-
apter, Trichter und Schlauche reinigen,

um diese wiederverwenden zu kénnen.

TIPP:Kontrolliere die Bremsbelage, bevor du entliftest. Der Druckpunkt an
Shimano Scheibenbremsen neigt dazu stark zu wandern, wenn die Bremsbelage
fast komplett verschlissen sind. Wenn deine Bremsbelage verschlissen sind,
tausche diese zuerst und Uberprife dann den Druckpunkt erneut.

VORBEREITUNG

1. Spanne das Rad am besten in einen
Montagestander oder sorge mithilfe
von einer Kiste fUr einen sicheren
Stand. Bringe den Bremshebel der zu
entltftenden Bremse in eine fast hori-
zontale Position, sodass die Entluf-
tungsschraube moglichst der héchste
Punkt im System ist und demontiere
das entsprechende Laufrad.

Sollte deine Bremse Uber eine Griff-
weitenverstellung verfligen, muss
diese komplett im Uhrzeigersinn nach
auBen geschraubt werden (GroBtmog-
licher Abstand zwischen Bremshebel
und Lenker).

2. Entferne die Bremsbelage, um
Verschmutzungen zu vermeiden. Es
darf auf keinen Fall Ol auf die Bremsbe-
lage oder der Bremsscheibe gelangen.
Die Bremsbelage sind in der Regel mit
einem Splint oder einer Belaghalte-
schraube gesichert. Die Belaghalte-
schraube kann einfach herausgedreht
werden.

Sollte deine Bremse zusatzlich tber
eine Leerwegverstellung auch ,Free
Stroke" genannt verfligen, muss diese
komplett nach innen (ebenfalls im Uhr-
zeigersinn) geschraubt werden.

Bei manchen Modellen wird die
Schraube durch einen Clip gesi-
chert. Diesen vor dem Herausdrehen
entfernen. Der Splint muss mit einer
Flachzange geradegebogen und
herausgezogen werden (Splint ist
wiedervenwvendbar, solang er nicht
beschadigt wurde).

ACHTUNG: Der Bremssattel wurde nur fur das leichtere erklaren abgeschraubt.
Beim Entllften kann der Bremssattel an der Aufnahme/Rahmen festgeschraubt

bleiben.

3. Die Kolben im Bremssattel mUssen
Jjetzt komplett nach hinten gedruckt
werden. Hierflr kann der mitgelieferte
Bleed block (6), oder ein Stlick Holz
verwendet werden.

4. Bleed block oder Shimano Trans-
portsicherung jetzt in den Bremssattel
schieben, damit die Kolben in der
Endposition gehalten werden.

Jetzt den Bleed bock mit dem mitge-
lieferten Gummi sichern. Bei manchen
Shimano Modellen wird ein spezieller
Bleed Block benétigt, hier kann auch

einfach ein 10er Innensechskantschlis-
sel verwendet und mit dem Haltegum-

mi (7) fixiert werden.

Um Beschadigungen zu vermeiden auf
keinen Fall metallische/spitze Gegen-
stande z.B. Messer oder Schraubenzie-
her verwenden.
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WICHTIG FUR EIN OPTIMALES ERGEBNIS: Kontrolliere nochmals, ob die
Kolben in der Endposition sind. Sollten die Kolben sich nicht in die Endpositi-
on bringen lassen, muss zuerst das System am Ausgleichsbehalter gedffnet

werden. (Siehe Schritt 7)

5. Spritzen und Trichter vorbereiten.
Adapter (4) auf die Spritze (1) drehen
und anschlieBend den Schlauch mit
Klemme (2) auf den Adapter stllpen.

Da der Schlauch satt auf dem Adapter
sitzen soll, kann es durchaus sein, dass
etwas Druck notwendig ist.

Schraube nun den Deckel komplett
von der Flasche mit dem Mineralél
(20) und fulle die Spritze mit ca. 25 ml
Mineralol. VerschlieBe die Klemmung
und achte darauf, dass sich keine Luft
in der Spritze befindet.

Jetzt prufe den Trichter (3) auf Ver-
schmutzungen. Der beigeflgte Adap-
ter (5) zur Verlangerung des Trichters,
wird nur bei Bremsen mit schwer
zuganglichen Entluftungsschraube
benétigt (z.B. Shimano Ultegra).

ENTLUFTUNG

6. Schlauch mit der gefiillten

Spritze auf den Entliiftungsnippel am
Bremssattel driicken. Bei den meisten
Shimano Modelle wird der Entliftungs-
nippel durch eine Gummiabdeckung
geschutzt. Diesen einfach vom Nippel
ziehen. Jetzt den Schlauch auf den
Nippel drticken. Da der Schlauch satt
sitzen muss, wird hier ein wenig Druck
zum Ausstecken benétigt.

7. Entliiftungsschraube am Aus-
gleichsbehalter am Bremsgriff
entfernen.

Achtung! (Die Schraube ist mit einem
Dichtring/0-Ring) versehen. Beim He-
rausschrauben, kann dieser Dichtring
am Dichtungssitz des Ausgleichsbehal-
ters hangen bleiben. Dann den Dich-
tring herausnehmen. Auf Beschadigung
prufen und wieder auf die Entluftungs-
schraube stulpen.

Jetzt Trichter aufschrauben (Trichter-
stopfen nicht in den Trichter stecken).
Es ist ausreichend diesen leicht mit der
Hand festzuziehen. Dann Trichter ca. 1
cm hoch mit Mineralél aus der Dosier-
flasche fullen.

des Bremssattels mit einem 7er Maulschlissel um eine
Viertel Umdrehung 6ffnen. Bei manchen Modellen wird
der Entlftungsnippel durch einen Innensechskant
geodffnet. Hierflr einfach im Handbuch deiner Bremse
nachschauen. Jetzt den Kolben an der Entliiftungs-
spritze langsam drtcken. Der Trichter wird sich nun mit
Mineralél fullen. Du siehst nun auch im Trichter kleine
Luftblasen aufsteigen. Achter darauf, dass du die Spritze 'om‘rﬁ
nicht komplett leer machst und verhindere damit neue

Luft in das System zu drucken. .

8. AuBensechskantschraube am Entliiftungsnippel ﬁ
l
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TIPP: Wenn im Ol Fremdkérper zu sehen sind bzw. die Farbe nicht Rosa/Rot ist,
Trichter mit Trichterstopfen abdichten und abschrauben. Altes Mineralél ord-
nungsgeman entsorgen und den Trichter reinigen. Trichter wieder aufschrauben,
Trichterstopfen entfernen und frisches Mineralél in den Trichter flllen.

9. Kolben der Spritze am Bremssattel langsam wieder
herausziehen. Das Ol flieBt nun aus dem Trichter wieder
in die Spritze am Bremssattel. Das Ol nun mehrmals von
der Entlftungsspritze in den Trichter und wieder zurtick
,pumpen"* (Vorgang mehrmals wiederholen).

Wichtig: Sobald sich Luft im Kolben der Spritze sammelt,
diese nicht zurlick in das System drlicken. Daher immer
ein wenig Rest Olin der Spritze behalten.

TIPP:Fir ein optimales Entluftungsergebnis zwischendurch den Bremshebel
ziehen und wieder schnell loslassen, um Luftblasen im Hebel zu lésen. AuBerdem
die Bremsleitung und den Bremssattel vorsichtig z.B. mit der gummierten Ruck-
seite eines Schraubendrehers abklopfen.

AuBerdem kannst du den Hebel
leicht in seiner Position andern
und den Entltftungsvorgang
wiederholen. Damit kannst du
dir dann wirklich sicher sein,
dass letzte bisschen Luft aus
der Leitung zu bekommen.

10. Entliiftungsschraube schlieBen
sobald keine Luftblaschen mehrim
Trichter oder in der Spritze aufsteigen. Y
Dafur die Entluftungsschraube am s
Bremssattel schlieBen. (Achtung: Rich-
tiges Anzugsdrehmoment beachten -
Richtwert: 4-6 Nm)

Klettstreifen lésen und Schlauch
vorsichtig vom Nippel abziehen. Mit
einem sauberen Tuch den Bremssattel
reinigen und Gummiabdeckung wieder
Uber den Nippel stulpen.

11. Nach 2-3-maligen Ziehen
,Pumpen" am Bremshebel, solltest du
wieder einen optimalen Druckpunkt
haben. Dann kannst du den Trichter mit
dem Trichter Stopfen (10) verschlieBen
und den Trichter vorsichtig abschrauben.

Das Mineralol muss jetzt bis oben am
Rand der Einschraubéffnung stehen.
Sollte Ol fehlen, ein wenig Ol eintrau-
feln, bis das Mineraldl oben an der
Bohrung ansteht. Jetzt die Verschluss-
schraube mit Dichtring/O-Ring wieder
einschrauben.

Hierbei wird ein wenig Mineralél
beim Einschrauben austreten. Beim
Einschrauben besonders auf das
Anzugsdrehmoment des Herstellers
(siehe Bremsen Handbuch) achten -
Richtwert: 0,3-0,5 Nm.

TIPP:Um die Schraube ohne Drehmomentschlussel nicht zu Gberdrehen, Innen-
sechskant nur mit 2 Fingern (Daumen und Zeigefinger) klemmen und Schraube
ganz vorsichtig anziehen.

NACH DEM ENTLUFTUNGSVORGANG

12. Altes Mineraldl aus Trichter und
Schlauch ordnungsgeman entsorgen.
AnschlieBend Bremshebel, Bremssattel
und alle Teile, die mit dem Olin Kontakt
gekommen sind mit Isopropyl Alkohol
oder Spiritus reinigen. (Hier vorsichtig
im Kontakt mit Lack z.B. Rahmenteile).

13. Nochmals priifen, ob der Druck-
punkt jetzt straff und definiert ist. Dann
Bleed block entfernen und Bremsbe-
lage einsetzen. AnschlieBend Laufrad
einsetzen und Bremshebel wieder in die
gewlinschte Position drehen.

Erneute Funktionsprifung.

TIPP:Den Bremshebel nicht

zu fest anziehen. So bricht er
bei einem Sturz nicht direkt,
sondern verdreht sich nur. Al-
lerdings sollte der Bremshebel
fest genug sein, damit er sich
wahrend der Fahrt durch Vibra-
tionen nicht verdreht. Richtiges
Anzugsdrehmoment beachten.

Sobald die Bremse wieder richtig zieht
und der Druckpunkt definiert ist und nicht
wandert, kannst du wieder auf die Trails!

Wir sind ein kleines aber feines Team und haben vielleicht kein eigenes
Call-Center, aber das gleichen wir daftir mit umso mehr Leidenschaft aus.

Solltest du Fragen haben, kannst du uns jederzeit! kontaktieren.
Entweder per Mail: SL@salelab.de oder
per WhatsApp/Anruf an +49(0)157 34295097

Viel SpaB und Ride On! Dein Borgen Team

SaleLab GmbH | HaydnstraBe 28
DE-88284 Wolpertswende

www.borgen-outdoor.de

Borgen.for.riders
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