POUR QUI?

POUR LES RIDERS EXIGEANTS QUI CHERCHENT
UN BIKE EFFICACE ET RIGOUREUX EN MONTEE

(OMME EN DESCENTE.

FICHE TECHNIQUE

GARANTIE:: 7 ans CADRE : Full Carbon
AMORTISSEUR : FOX Float DPS Préc. / Dét. /3
modes LONGUEUR : 190 mm COURSE : 45 mm
DEBATTEMENT AR. : 125 mm FOURCHE : FOX 34
Float Performance Elite Préc. / Dét. / Grip
DEBATTEMENT AV. : 150 mm POTENCE: IBIS
GUIDON : IBIS Carbon SELLE : WTB TIGE DE
SELLE : BIKE YOKE Dropper FREINS : SHIMANO 180
/180 MOYEUX : IBIS JANTES : BIS 938 CASSETTE :
SRAM10-50 PNEUS D’ORIGINE : SCHWALBE
Nobby Nic 29x2.60 DERAILLEUR AV. : non
DERAILLEUR AR. : SRAM GX COMMANDES : SRAM
GX PEDALIER : SRAM Descendant ANTI-
DERAILLEUR: non

GEOMETRIE DU CADRE

TAILLES DISPO. S /M /L / XL TAILLE DU TEST : 42
EMPATTEMENT 1215 mm LONGUEUR DES BASES:
34 mm HAUTEUR BOITIER: 338 mm ANGLE
TUBE DIRECTION : 66° ANGLE TUBE DE SELLE 72°
TUBE SUPERIEUR : 620 mim LONGUEUR TUBE
DIRECTION:: 115 mm HAUTEUR DU CINTRE:

1055 mm POTENCE: 50 mm CINTRE: 750 mm

92 “Bike

RIPLEY GX

On retrouve I'lbis Ripley dans cette catégorie, avec en prime de sé-
rieuses évolutions pour 2020, notamment en ce qui concerne la ci-
nématique de suspension. A l'nstar des autres Ibis, ce vélo utilise un
systeme de suspension DW-Link a point de pivot virtuel, mais il aban-
donne son articulation sur deux excentriques. On retrouve désormais
deux biellettes d'articulation classiques, comme sur les autres tout
suspendus de la marque. D’autre part, sur la version précédente,
I'amortisseur était directement comprimé par le bras oscillant via un
link; cette année il est actionné par la biellette supérieure (toujours
via un link) pour obtenir plus de progressivité. On note également de
gros changements de géométrie: I'angle de chasse se couche, le
tube de selle se redresse et les bases raccourcissent. Voila des re-
touches bien senties, en un mot le bike se modernise! Le chassis est
entierement en carbone et compatible avec des pneus jusqu'a
29x2.6". Coté équipement, on trouve des suspensions Fox Float avec
une 34 devant et un DPS derriere, alors que Sram fournit la transmis-
sion via le groupe Sram GX Eagle avec plateau de 32 dents.

SUR LE TERRAIN

POSITION MONTEE / DESCENTE: Top > On est mieux installé
sur cette nouvelle version du Ripley. On sent nettement que I'angle de
selle s'est redressé et avec un guidon plus relevé que I'an dernier, on
a moins de poids sur les bras. La position est moins typée XC, plus
polyvalente. On gagne nettement en confort, que ce soit en descente
comme en bosse, c'est parfait!

COMPORTEMENT EN DESCENTE

VIRAGES SERRES: Top > L'lbis reste assez maniable dans les
évolutions a basse vitesse et surtout dans les épingles raides et bien
fermées ou il permet de virer trés court sans probleme. Par ailleurs
il progresse dans les enfilades rapides de petits virages, ol ses
changements d'angle gagnent nettement en vivacité. Il est plus
ludique dans le sinueux, plus facile a inscrire dans les bonnes
trajectoires.

COURBES RAPIDES & GRIP SUR L'ANGLE: Top > Dans cette
catégorie, le Ripley est I'un des vélos les plus efficaces pour arsouiller
en grande courbe rapide. Il s'inscrit naturellement en entrée de virage
et offre des appuis trés sirs sur I'angle. Les suspensions lisent le
terrain a la perfection, la rigidité est bien dosée et la tolérance est au
rendez-vous. On se croirait au guidon d’un All Mountain... Ludique et
efficace dans ce secteur.

PORTIONS RAPIDES ET CASSANTES : Top > Pour la catégorie,
le Ripley se montre vraiment ultra stable a haute vitesse. Il est

12.80Kg
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rigoureux, super sain et affole les compteurs en prenant une vitesse
naturelle vraiment géniale. Il ne bute jamais dans les obstacles grace
a une excellente capacité a filtrer le terrain et conserve son flow quoi
qu'il arrive. On talonne de temps en temps sur les gros impacts mais
sans que cela nuise aux performances du vélo.

COMPORTEMENT AU FREINAGE: Top > Au freinage la fourche
ne plonge pas et en prime elle lit le terrain a merveille. Le bike est
stable, le grip de l'arriére irréprochable, c'est parfait. On peut se
lacher sereinement et attaquer sans arriere-pensée.

COMPORTEMENT EN MONTE,E ’

RENDEMENT / EFFICACITE AU PEDALAGE: Top > La
suspension du Ripley ne bronche pas au pédalage, le bike conserve
facilement sa vitesse et roule hyper bien dans les sections cassantes.
Le terrain est parfaitement filtré sans que I'efficacité du vélo soit
altérée, on avance toujours de facon tres fluide au guidon de I'lbis.
Un bel outil pour tomber des temps en bosse.

MOTRICITE ET APTITUDES AU FRANCHISSEMENT: Top >
Dans les montées super raides, il faut avoir les jambes pour tirer le
plateau de 32 dents mais on peut s'appuyer sur la motricité sans
faille du Ripley pour forcer le passage. L'angle de selle plus droit que
I'an dernier apporte vraiment du confort dans les sections les plus
raides. La position est plus naturelle, pas besoin de se caler sur le
bec de selle pour empécher le bike de cabrer, il reste précis de
I'avant et super maniable. C'est un super outil en montée technique.

EN CONCLUSION

On aimait déja beaucoup la version précédente du Ripley et comme
il progresse encore cette année, on I'adore! Il fait partie de ces
Trails Bikes qui permettent non seulement de grimper vite et bien
mais aussi de prendre beaucoup de plaisir en descente. Le genre

de VTT qui vous réconcilie avec les petits débattements. Bien sir,
on ne parle pas de faire de I'enduro avec car on trouvera ses
limites en terrain cassant. Mais sur des terrains propres on se
régale a son guidon, méme lorsque c’est raide et technique. Ce
n’est pas toujours le cas avec les vélos de cette catégorie.
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