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1.2 Αεροπορικές μεταφορές και οικονομική ανάπτυξη
Έχει τεκμηριωθεί η ύπαρξη ισχυρής συσχέτισης μεταξύ των ρυθμών ανάπτυξης του  
κλάδου των μεταφορών συνολικά και των ρυθμών οικονομικής ανάπτυξης (Σχ. 1.2). Ο 
κλάδος των επιβατικών μεταφορών παρακολουθεί τους ρυθμούς ανάπτυξης της οικονο-
μίας για τις χώρες της ΕΕ μέχρι περίπου το 1999, έκτοτε όμως οι επιβατικές μεταφο-
ρές αναπτύσσονται με ρυθμούς χαμηλότερους από το ΑΕΠ. Οι εμπορευματικές μεταφο-
ρές παρακολουθούν τους ρυθμούς ανάπτυξης της οικονομίας στην ΕΕ μέχρι περίπου το 
2008, μετά το οποίο εξελίσσονται με χαμηλότερους ρυθμούς ως προς το ΑΕΠ, υψηλότε-
ρους όμως ως προς τις επιβατικές μεταφορές. Το φαινόμενο αυτό καλείται αποσύνδεση 
(decoupling) ΑΕΠ–μεταφορών και πιστοποιεί ότι οι μεταφορές συνολικά στην ΕΕ βρί-
σκονται σε ένα στάδιο ωρίμανσης (maturity) [Profillidis, Decoupling of Economic Activity 
from Transport-related Energy Consumption]. 

Η συνολική αεροπορική επιβατική κίνηση για τις 27 χώρες (πλην Μ. Βρετανίας) της 
ΕΕ ανήλθε το 2019 σε 582,9 δισεκατομμύρια χιλιομετρικούς επιβάτες και αντιπροσωπεύει 
το 9,7% της συνολικής επιβατικής κίνησης της ΕΕ (με όλα τα μέσα μεταφοράς), έναντι 
7% το 2010, 6,3% το 2000 και 5,3% το 1995.
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του κλάδου των μεταφορών συνολικά και των ρυθμών οικονομικής ανάπτυξης       
(Σχ. 1.2). Ο κλάδος των επιβατικών μεταφορών παρακολουθεί τους ρυθμούς 
ανάπτυξης της οικονομίας για τις χώρες της ΕΕ μέχρι περίπου το 1999, έκτοτε όμως 
οι επιβατικές μεταφορές αναπτύσσονται με ρυθμούς χαμηλότερους από το ΑΕΠ. Οι 
εμπορευματικές μεταφορές  παρακολουθούν τους ρυθμούς ανάπτυξης της οικονομίας 
στην ΕΕ μέχρι περίπου το 2008, μετά το οποίο εξελίσσονται με χαμηλότερους 
ρυθμούς ως προς το ΑΕΠ, υψηλότερους όμως ως προς τις επιβατικές μεταφορές. Το 
φαινόμενο αυτό καλείται αποσύνδεση (decoupling) ΑΕΠ–μεταφορών και πιστοποιεί 
ότι οι μεταφορές συνολικά στην ΕΕ βρίσκονται σε ένα στάδιο ωρίμανσης (maturity) 
[Profillidis, Decoupling of Economic Activity from Transport-related Energy 
Consumption].  

Η συνολική αεροπορική επιβατική κίνηση για τις 27 χώρες (πλην Μ. Βρετανίας) 
της ΕΕ ανήλθε το 2019 σε 582,9 δισεκατομμύρια χιλιομετρικούς επιβάτες και 
αντιπροσωπεύει το 9,7% της συνολικής επιβατικής κίνησης της ΕΕ (με όλα τα μέσα 
μεταφοράς), έναντι 7% το 2010, 6,3% το 2000 και 5,3% το 1995. 

 

 
 
Σχήμα 1.2 Συσχέτιση μεταξύ των ρυθμών ανάπτυξης του Ακαθάριστου Εγχώριου Προϊόντος 
(ΑΕΠ) και  των επιβατικών και  εμπορευματικών μεταφορών (με όλα τα μέσα μεταφοράς) για 
τις 27 χώρες της EE (πλην Μ. Βρετανίας) 
Πηγή: European Commission, EU Transport in Figures, Statistical Pocketbook  

 
Οι αεροπορικές μεταφορές αναπτύχθηκαν τις τέσσερις τελευταίες δεκαετίες με 

ρυθμούς σαφώς ταχύτερους από την οικονομία, με ιδιαίτερη όμως εξάρτηση και 
ευαισθησία ως προς το στάδιο του οικονομικού κύκλου (μεγέθυνση – συρρίκνωση), 
(Σχ. 1.3). Έτσι και στις φάσεις οικονομικής μεγέθυνσης (αύξηση ΑΕΠ) αλλά και 
συρρίκνωσης (μείωση ΑΕΠ), οι επιβατικές μεταφορές είχαν ρυθμούς εξέλιξης 
διπλάσιους ως προς το ΑΕΠ και οι εμπορευματικές μεταφορές τριπλάσιους [ICAO, 
Air Transport Statistical Results]. 

ΣΧΗΜΑ 1.2 Συσχέτιση μεταξύ των ρυθμών ανάπτυξης του Ακαθάριστου Εγχώριου Προϊόντος (ΑΕΠ) 
και των επιβατικών και εμπορευματικών μεταφορών (με όλα τα μέσα μεταφοράς) για τις 27 χώρες της 
EE (πλην Μ. Βρετανίας)
Πηγή: European Commission, EU Transport in Figures, Statistical Pocketbook 

Οι αεροπορικές μεταφορές αναπτύχθηκαν τις τέσσερις τελευταίες δεκαετίες με ρυθμούς 
σαφώς ταχύτερους από την οικονομία, με ιδιαίτερη όμως εξάρτηση και ευαισθησία ως 
προς το στάδιο του οικονομικού κύκλου (μεγέθυνση – συρρίκνωση), (Σχ. 1.3). Έτσι και 
στις φάσεις οικονομικής μεγέθυνσης (αύξηση ΑΕΠ) αλλά και συρρίκνωσης (μείωση 
ΑΕΠ), οι επιβατικές μεταφορές είχαν ρυθμούς εξέλιξης διπλάσιους ως προς το ΑΕΠ και οι 
εμπορευματικές μεταφορές τριπλάσιους [ICAO, Air Transport Statistical Results].

ΚΕΦ. 1:  ΕΞΕΛΙΞΗ, ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ ΚΑΙ ΠΡΟΟΠΤΙΚΕΣ ΤΩΝ ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΩΝ ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ ΚΑΙ ΑΕΡΟΔΡΟΜΙΩΝ 5
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Σχήμα 1.3 Ετήσιοι ρυθμοί ανάπτυξης της αεροπορικής μεταφοράς επιβατών και εμπορευμάτων  
σε σχέση με το Ακαθάριστο Εγχώριο Προϊόν (ΑΕΠ) παγκοσμίως 
Πηγή: ICAO, Presentation of Air Transport Statistical Results, ICAO, Air Transport 
Reporting Form A-1, A and A-S, The World Bank, GDP Growth  
 
1.3 Χαμηλή κερδοφορία και κυκλικές διακυμάνσεις του αεροπορικού κλάδου  
 

Ο αεροπορικός κλάδος παρουσιάζει ισχυρές κυκλικές διακυμάνσεις             
(Σχ. 1.3,1.4), με περίοδο επαναφοράς περί τα 10 έτη και χαμηλή κερδοφορία, η οποία 
σε ό,τι αφορά το καθαρό κέρδος επί των συνολικών εσόδων (που προκύπτει 
αφαιρώντας από το λειτουργικό κέρδος φόρους, τόκους) σπανίως ξεπερνά το 3%. 
Έτσι, οι διάφορες αεροπορικές εταιρείες εμφανίζουν 4÷5 χρόνια με αρνητικά 
οικονομικά αποτελέσματα, που ακολουθούνται συνήθως από 5÷6 χρόνια με θετικά 
οικονομικά αποτελέσματα (Σχ. 1.5). Η περίοδος 2010÷2019 αποτελεί εξαίρεση, 
καθώς προηγήθηκε η μεγάλη οικονομική κρίση και ύφεση το 2008÷2010, που 
συνοδεύτηκε αμέσως μετά από εκτόξευση των οικονομιών και του αεροπορικού 
κλάδου (γνωστού και ως φαινομένου V). 

 

 
 

 
 
Σχήμα 1.4 Κέρδος ή ζημία ως ποσοστό επί των εσόδων για τις τακτικές αεροπορικές εταιρείες 
των κρατών-μελών του ICAO, ως ποσοστό των λειτουργικών εσόδων 
Πηγή: ICAO,  Air Transport Statistical Results,  ΙCAO, Journal, Vol.61 
 

ΣΧΗΜΑ 1.3 Ετήσιοι ρυθμοί ανάπτυξης της αεροπορικής μεταφοράς επιβατών και εμπορευμάτων σε 
σχέση με το Ακαθάριστο Εγχώριο Προϊόν (ΑΕΠ) παγκοσμίως
Πηγή: ICAO, Presentation of Air Transport Statistical Results, ICAO, Air Transport Reporting Form A-1, A and 
A-S, The World Bank, GDP Growth 
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περίοδο επαναφοράς περί τα 10 έτη και χαμηλή κερδοφορία, η οποία σε ό,τι αφορά το 
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το 2008÷2010, που συνοδεύτηκε αμέσως μετά από εκτόξευση των οικονομιών και του 
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Σχήμα 1.5 Κέρδος ή ζημία (σε δισεκατομμύρια $) για τις τακτικές αεροπορικές εταιρείες των 
κρατών-μελών του ICAO 
Πηγή: ICAO, Air Transport Statistical Results 
 

Η χαμηλή κερδοφορία των αεροπορικών εταιρειών και της αεροπορικής 
μεταφοράς γενικότερα οδηγεί σε χαμηλή απόδοση του επενδυμένου κεφαλαίου σε 
μια τακτική αεροπορική εταιρεία, που ήταν 6% για την περίοδο 2010÷2018, έναντι 
μόλις 3% για την περίοδο 1999÷2009. Αντίθετα, όλοι οι υπόλοιποι κλάδοι της 
αεροπορικής βιομηχανίας (αεροδρόμια, κατασκευή-συντήρηση αεροσκαφών, επίγεια 
εξυπηρέτηση αεροσκαφών, τροφοδοσία στον αέρα, κ.λπ.) έχουν πολύ υψηλότερες 
τιμές απόδοσης του επενδυμένου κεφαλαίου (Σχ. 1.6).  
 

 
 
 
Σχήμα 1.6 Απόδοση επενδυμένου κεφαλαίου στους διάφορους κλάδους της αεροπορικής 
βιομηχανίας 
Πηγή: Mc.Kinsey, IATA, Return of Air Industry 
 
 
 

ΣΧΗΜΑ 1.5 Κέρδος ή ζημία (σε δισεκατομμύρια $) για τις τακτικές αεροπορικές εταιρείες των κρατών- 
μελών του ICAO
Πηγή: ICAO, Air Transport Statistical Results

Η χαμηλή κερδοφορία των αεροπορικών εταιρειών και της αεροπορικής μεταφο-
ράς γενικότερα οδηγεί σε χαμηλή απόδοση του επενδυμένου κεφαλαίου σε μια τακτική 
αεροπορική εταιρεία, που ήταν 6% για την περίοδο 2010÷2018, έναντι μόλις 3% για την 
περίοδο 1999÷2009. Αντίθετα, όλοι οι υπόλοιποι κλάδοι της αεροπορικής βιομηχανίας 
(αεροδρόμια, κατασκευή-συντήρηση αεροσκαφών, επίγεια εξυπηρέτηση αεροσκαφών, 
τροφοδοσία στον αέρα, κ.λπ.) έχουν πολύ υψηλότερες τιμές απόδοσης του επενδυμένου 
κεφαλαίου (Σχ. 1.6). 
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Η χαμηλή κερδοφορία των αεροπορικών εταιρειών και της αεροπορικής 
μεταφοράς γενικότερα οδηγεί σε χαμηλή απόδοση του επενδυμένου κεφαλαίου σε 
μια τακτική αεροπορική εταιρεία, που ήταν 6% για την περίοδο 2010÷2018, έναντι 
μόλις 3% για την περίοδο 1999÷2009. Αντίθετα, όλοι οι υπόλοιποι κλάδοι της 
αεροπορικής βιομηχανίας (αεροδρόμια, κατασκευή-συντήρηση αεροσκαφών, επίγεια 
εξυπηρέτηση αεροσκαφών, τροφοδοσία στον αέρα, κ.λπ.) έχουν πολύ υψηλότερες 
τιμές απόδοσης του επενδυμένου κεφαλαίου (Σχ. 1.6).  
 

 
 
 
Σχήμα 1.6 Απόδοση επενδυμένου κεφαλαίου στους διάφορους κλάδους της αεροπορικής 
βιομηχανίας 
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ΣΧΗΜΑ 1.6 Απόδοση επενδυμένου κεφαλαίου στους διάφορους κλάδους της αεροπορικής βιομηχανίας
Πηγή: McKinsey, IATA, Return of Air Industry
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1.4  Διακριτοποίηση και κατηγοριοποίηση αεροπορικού μεταφορικού έργου
1.4.1  Διακριτοποίηση σε κίνηση πολιτικών–στρατιωτικών αεροσκαφών, επιβατών–

εμπορευμάτων, εσωτερικού–εξωτερικού
Στο αεροπορικό μεταφορικό έργο διαχωρίζουμε την κίνηση που αφορά πολιτικά αερο-
σκάφη (με τα οποία ασχολούμαστε στο βιβλίο αυτό) από την κίνηση που αφορά στρατιω-
τικά και ιδιωτικά αεροσκάφη. Γίνεται επίσης η κλασσική διάκριση της συγκοινωνιολογίας 
σε μεταφορικό έργο επιβατών και εμπορευμάτων. Περαιτέρω, το επιβατικό αεροπορικό 
έργο διακρίνεται σε κίνηση εσωτερικού (όταν αφορά πτήσεις στο εσωτερικό μιας χώρας) 
και εξωτερικού (όταν αφορά διεθνείς πτήσεις). Ακόμη το αεροπορικό εμπορευματικό 
έργο διαχωρίζεται στην καθαυτή κίνηση εμπορευμάτων και στην κίνηση ταχυδρομείου. 
Η αεροπορική μεταφορά επικεντρώθηκε κυρίως στις επιβατικές μεταφορές. Τέλος, τόσο 
η κίνηση εσωτερικού όσο και η κίνηση εξωτερικού επιμερίζεται σε αφίξεις, αναχωρήσεις 
και μετεπιβιβαζόμενους επιβάτες (επιβάτες δηλαδή που μετεπιβιβάζονται από ένα αερο-
σκάφος σε ένα άλλο). Τα Σχήματα 1.7, 1.8 δίνουν την ποσοστιαία συμμετοχή της κίνησης 
επιβατών, εμπορευμάτων, ταχυδρομείου στο σύνολο της αεροπορικής κίνησης για τις 
διεθνείς και τις εσωτερικές πτήσεις.

      Αεροπορικές Μεταφορές – Αεροδρόμια 
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1.4  Διακριτοποίηση και κατηγοριοποίηση αεροπορικού μεταφορικού έργου  
 

1.4.1 Διακριτοποίηση σε κίνηση πολιτικών–στρατιωτικών αεροσκαφών, 
επιβατών–εμπορευμάτων, εσωτερικού–εξωτερικού 
 

Στο αεροπορικό μεταφορικό έργο διαχωρίζουμε την κίνηση που αφορά πολιτικά 
αεροσκάφη (με τα οποία ασχολούμαστε στο βιβλίο αυτό) από την κίνηση που αφορά 
στρατιωτικά και ιδιωτικά αεροσκάφη. Γίνεται επίσης η κλασσική διάκριση της 
συγκοινωνιολογίας σε μεταφορικό έργο επιβατών και εμπορευμάτων. Περαιτέρω, το 
επιβατικό αεροπορικό έργο διακρίνεται σε κίνηση εσωτερικού (όταν αφορά πτήσεις 
στο εσωτερικό μιας χώρας) και εξωτερικού (όταν αφορά διεθνείς πτήσεις). Ακόμη το 
αεροπορικό εμπορευματικό έργο διαχωρίζεται στην καθαυτή κίνηση εμπορευμάτων 
και στην κίνηση ταχυδρομείου. Η αεροπορική μεταφορά επικεντρώθηκε κυρίως στις 
επιβατικές μεταφορές. Τέλος, τόσο η κίνηση εσωτερικού όσο και η κίνηση 
εξωτερικού επιμερίζεται σε αφίξεις, αναχωρήσεις και μετεπιβιβαζόμενους επιβάτες 
(επιβάτες δηλαδή που μετεπιβιβάζονται από ένα αεροσκάφος σε ένα άλλο). Τα 
Σχήματα 1.7, 1.8 δίνουν την ποσοστιαία συμμετοχή της κίνησης επιβατών, 
εμπορευμάτων, ταχυδρομείου στο σύνολο της αεροπορικής κίνησης για τις διεθνείς 
και τις εσωτερικές πτήσεις. 

 

 
 
Σχήμα 1.7 Συμμετοχή (%) επιβατών, εμπορευμάτων, ταχυδρομείου στο αερομεταφορικό έργο 
(εκφρασμένο σε χλμ. τόνους), διεθνών πτήσεων 
Πηγή: ICAO, Air Transport Statistical Results, ΙCAO, Journal, Vol.61 
 

ΣΧΗΜΑ 1.7 Συμμετοχή (%) επιβατών, εμπορευμάτων, ταχυδρομείου στο αερομεταφορικό έργο (εκφρα-
σμένο σε χλμ. τόνους), διεθνών πτήσεων
Πηγή: ICAO, Air Transport Statistical Results, ΙCAO, Journal, Vol.61

Η ανάλυση του αεροπορικού μεταφορικού έργου γίνεται σε ετήσια, μηνιαία, ημερήσια 
και (για ορισμένες ανάγκες σχεδιασμού) ωριαία βάση. Για αεροδρόμια ιδίως με έντονη 
εποχικότητα και σημαντικές διακυμάνσεις της ζήτησης, που εμφανίζουν αιχμές ορισμέ-
νους μήνες, ημέρες ή ώρες, η ανάλυση δεν μπορεί να περιορισθεί μόνο σε ετήσια βάση.
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Σχήμα 1.8 Συμμετοχή (%) επιβατών, εμπορευμάτων, ταχυδρομείου στο αερομεταφορικό έργο 
(εκφρασμένο σε χλμ. τόνους), εσωτερικών πτήσεων 
Πηγή: ICAO, Air Transport Statistical Results, ΙCAO, Journal, Vol.61 

 
Η ανάλυση του αεροπορικού μεταφορικού έργου γίνεται σε ετήσια, μηνιαία, 

ημερήσια και (για ορισμένες ανάγκες σχεδιασμού) ωριαία βάση. Για αεροδρόμια 
ιδίως με έντονη εποχικότητα και σημαντικές διακυμάνσεις της ζήτησης, που 
εμφανίζουν αιχμές ορισμένους μήνες, ημέρες ή ώρες, η ανάλυση δεν μπορεί να 
περιορισθεί μόνο σε ετήσια βάση. 

 

1.4.2 Τακτικές και μη τακτικές (έκτακτες) πτήσεις  
 

Οι πτήσεις που μεταφέρουν επιβάτες μπορούν να διακριθούν σε τακτικές και μη 
τακτικές. Μια πτήση χαρακτηρίζεται ως τακτική όταν πραγματοποιείται από 
αεροσκάφη για την επ’ αμοιβή μεταφορά επιβατών και εμπορευμάτων, ώστε κάθε 
πτήση να είναι δυνατόν να χρησιμοποιηθεί από το κοινό. Μια τακτική πτήση 
εξυπηρετεί την κίνηση μεταξύ δύο ή περισσότερων σημείων με βάση είτε δρομολόγια 
που έχουν ήδη δημοσιευθεί είτε με κανονικότητα και συχνότητα πτήσεων τέτοιες 
ώστε να προκύπτει συστηματική σειρά των πτήσεων. Δεν υπάρχει δυνατότητα 
ακύρωσης τακτικής πτήσης εντός του εξαμήνου για το οποίο δημοσιοποιήθηκε η 
πραγματοποίησή της. 

Τακτικές πτήσεις πραγματοποιούν κυρίως οι παλιοί εθνικοί αερομεταφορείς που 
έχουν δημιουργήσει ένα δίκτυο αεροπορικής εξυπηρέτησης παγκοσμίως, που 
στηρίζεται αφενός στο ότι οι πτήσεις εσωτερικού μιας εταιρείας τροφοδοτούν τις 
πτήσεις εξωτερικού, αφετέρου στη συνεργασία διαφόρων αεροπορικών εταιρειών 
μεταξύ τους. Εκτός όμως από τους παλιούς εθνικούς αερομεταφορείς, τακτικές 
πτήσεις πραγματοποιούν και νέες ιδιωτικές εταιρείες που εισήλθαν στην αγορά. 

Οι τακτικές αεροπορικές εταιρείες συντονίζουν το έργο τους στα πλαίσια της 
IATA (International Air Transport Association). 

Μια πτήση χαρακτηρίζεται ως μη τακτική ή έκτακτη (charter) όταν εκτελείται σε 
συγκεκριμένη χρονική περίοδο από αεροσκάφη που έχουν ναυλωθεί από ιδιώτη 

ΣΧΗΜΑ 1.8 Συμμετοχή (%) επιβατών, εμπορευμάτων, ταχυδρομείου στο αερομεταφορικό έργο (εκφρα-
σμένο σε χλμ. τόνους), εσωτερικών πτήσεων
Πηγή: ICAO, Air Transport Statistical Results, ΙCAO, Journal, Vol.61

1.4.2 Τακτικές και μη τακτικές (έκτακτες) πτήσεις 
Οι πτήσεις που μεταφέρουν επιβάτες μπορούν να διακριθούν σε τακτικές και μη τακτικές. 
Μια πτήση χαρακτηρίζεται ως τακτική όταν πραγματοποιείται από αεροσκάφη για την 
επ’ αμοιβή μεταφορά επιβατών και εμπορευμάτων, ώστε κάθε πτήση να είναι δυνατόν 
να χρησιμοποιηθεί από το κοινό. Μια τακτική πτήση εξυπηρετεί την κίνηση μεταξύ δύο 
ή περισσότερων σημείων με βάση είτε δρομολόγια που έχουν ήδη δημοσιευθεί είτε με 
κανονικότητα και συχνότητα πτήσεων τέτοιες ώστε να προκύπτει συστηματική σειρά των 
πτήσεων. Δεν υπάρχει δυνατότητα ακύρωσης τακτικής πτήσης εντός του εξαμήνου για το 
οποίο δημοσιοποιήθηκε η πραγματοποίησή της.

Τακτικές πτήσεις πραγματοποιούν κυρίως οι παλιοί εθνικοί αερομεταφορείς που έχουν 
δημιουργήσει ένα δίκτυο αεροπορικής εξυπηρέτησης παγκοσμίως, που στηρίζεται αφενός 
στο ότι οι πτήσεις εσωτερικού μιας εταιρείας τροφοδοτούν τις πτήσεις εξωτερικού, αφετέ-
ρου στη συνεργασία διαφόρων αεροπορικών εταιρειών μεταξύ τους. Εκτός όμως από τους 
παλιούς εθνικούς αερομεταφορείς, τακτικές πτήσεις πραγματοποιούν και νέες ιδιωτικές 
εταιρείες που εισήλθαν στην αγορά.

Οι τακτικές αεροπορικές εταιρείες συντονίζουν το έργο τους στα πλαίσια της IATA 
(International Air Transport Association).

Μια πτήση χαρακτηρίζεται ως μη τακτική ή έκτακτη (charter) όταν εκτελείται σε 
συγκεκριμένη χρονική περίοδο από αεροσκάφη που έχουν ναυλωθεί από ιδιώτη (ιδιωτική 
εταιρεία, γραφείο ταξιδιών, κ.λπ.) για τουριστικούς συνήθως σκοπούς, με δυνατότητα 
επιβίβασης και αποβίβασης επιβατών και εμπορευμάτων όπου θελήσουν. Παλιότερα οι μη 
τακτικές πτήσεις ήταν κλειστού τύπου, δηλαδή ο μεμονωμένος ταξιδιώτης δεν μπορούσε 
να αναζητήσει θέση από μόνος του σε μη τακτική πτήση. Αυτό όμως έχει αλλάξει σήμερα.
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Οι μη τακτικές πτήσεις είναι συνήθως απευθείας πτήσεις που εξυπηρετούν τουριστικούς 
προορισμούς, συχνά από μη κεντρικά αεροδρόμια, πραγματοποιούνται εκτός ωρών αιχμής 
και σε σχέση με τις τακτικές πτήσεις έχουν μεγαλύτερο αριθμό θέσεων για συγκεκριμένου 
τύπου αεροσκάφος και λιγότερες (μέχρι καθόλου) δωρεάν παρεχόμενες υπηρεσίες κατά 
την πτήση. Οι μη τακτικές πτήσεις αποτελούν το 2019 το 4,1% του παγκόσμιου επιβατικού 
έργου, έναντι 6,5% το 2010 και 10,2% το 2005 [ICAO, Air Transport Statistical Results].

1.4.3 Αεροπορικές εταιρείες χαμηλού κόστους 
Μια σημαντική εξέλιξη στην αεροπορική αγορά μετά το 1995 υπήρξε η εμφάνιση των 
λεγόμενων αεροπορικών εταιρειών χαμηλού κόστους. Πρόκειται για αεροπορικές εται-
ρείες στις οποίες η κράτηση και προμήθεια του εισιτηρίου γίνεται μέσω του διαδικτύου, 
δεν παρέχουν συνήθως δωρεάν γεύματα και ροφήματα κατά την πτήση, χρησιμοποιούν 
περιφερειακά αεροδρόμια με χαμηλά τέλη, πετυχαίνουν υψηλά ποσοστά πληρότητας, 
έχουν επιθετική εμπορική και τιμολογιακή πολιτική και καταφέρνουν να μειώσουν το 
κόστος, σε σύγκριση με τις τακτικές αεροπορικές εταιρείες, μέχρι και 70%. Το μερίδιο 
αγοράς των αεροπορικών εταιρειών χαμηλού κόστους ως προς το σύνολο του αεροπο-
ρικού μεταφορικού έργου ήταν για το 2018 32,3% παγκοσμίως, 40,1% στην Ευρώπη, 
32,2% στη Β. Αμερική, 36,1% στη Λατινική Αμερική, 29,5% στην Ασία και τον Ειρηνικό, 
17,3% στη Μέση Ανατολή και 13% στην Αφρική [Profillidis, Air-Rail Intergrations and 
Implications for Regional Airports].

Τόσο οι αεροπορικές εταιρείες χαμηλού κόστους όσο και οι εταιρείες charter έχουν τη 
δυνατότητα ακύρωσης ανακοινωθέντος δρομολογίου, καταβάλλοντας μικρή σχετικά απο-
ζημίωση σ’ όσους είχαν ήδη προμηθευθεί εισιτήριο. Κατά τα άλλα, οι εταιρείες χαμηλού 
κόστους έχουν τα υπόλοιπα χαρακτηριστικά των τακτικών αεροπορικών εταιρειών, χωρίς 
ωστόσο να αποτελούν μέλη της IATA.

1.5  Εξέλιξη αεροπορικού μεταφορικού έργου παγκοσμίως
Το Σχήμα 1.9 δίνει την εξέλιξη παγκοσμίως του αεροπορικού μεταφορικού έργου (επιβά-
τες, εμπορεύματα) των τακτικών πτήσεων. Η μετρική που χρησιμοποιείται αντί των διακι-
νηθέντων επιβατών και τόνων είναι οι χιλιομετρικοί επιβάτες (που είναι το άθροισμα των 
γινομένων κάθε επιβάτη επί τη διανυθείσα απόσταση στον αέρα) και οι χιλιομετρικοί τόνοι.

Το 2019 διακινήθηκαν αεροπορικώς παγκοσμίως 4,5 δισεκατομμύρια επιβάτες (περί-
που 9 τρισεκατομμύρια χιλιομετρικοί επιβάτες) και 58,1 εκατομμύρια τόνοι εμπορευμά-
των (περίπου 221,5 δισεκατομμύρια χιλιομετρικοί τόνοι). Από το παγκόσμιο επιβατικό 
αεροπορικό μεταφορικό έργο (σε χλμ. επιβάτες) για το έτος 2019, το 22,2% πραγματο-
ποιείται από αεροπορικές εταιρείες της Β. Αμερικής, το 34,7% από αεροπορικές εταιρείες 
της Ασίας και του Ειρηνικού, το 26,8% από αεροπορικές εταιρείες της Ευρώπης, το 9,1% 
από αεροπορικές εταιρείες της Μέσης Ανατολής, το 5,1% από αεροπορικές εταιρείες της 
Λατινικής Αμερικής και Καραϊβικής και το 2,1% από αεροπορικές εταιρείες της Αφρικής. 
Αντίστοιχα είναι τα ποσοστά για το εμπορευματικό έργο (σε χλμ. τόνους): Β. Αμερική 
20%, Ασία-Ειρηνικός 37,7%, Ευρώπη 23,9%, Μέση Ανατολή 13,8%, Λατινική Αμερική 
2,8%, Αφρική 1,9% [ICAO, Presentation of 2019 Air Transport Statistical Results].
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ποσοστά για το εμπορευματικό έργο (σε χλμ. τόνους): Β. Αμερική 20%, Ασία-
Ειρηνικός 37,7%, Ευρώπη 23,9%, Μέση Ανατολή 13,8%, Λατινική Αμερική 2,8%, 
Αφρική 1,9%  [ICAO, Presentation of 2019 Air Transport Statistical Results]. 

 

 
 
Σχήμα 1.9 Εξέλιξη αεροπορικού επιβατικού (χλμ. επιβάτες) και εμπορευματικού (χλμ. τόνοι) 
έργου καθώς και έργου ταχυδρομείου (χλμ. τόνοι) τακτικών πτήσεων παγκοσμίως 
Πηγή: ICAO, Air Transport Statistical Results, ΙCAO, Journal, Vol.61 
 

1.6   Μεταφορικό έργο αεροδρομίων παγκοσμίως  
 

Για το έτος 2019 τα αεροδρόμια με τη μεγαλύτερη κίνηση επιβατών (σε 
εκατομμύρια επιβάτες) ήταν, για τις διάφορες περιοχές του πλανήτη, ως εξής: 

 

• Στη Β. Αμερική: Ατλάντα (110,5 εκατ.), Λος Άντζελες (88,1 εκατ.), Σικάγο- 
O'Hare (84,6 εκατ.), Ντάλας (75,1 εκατ.), Ντένβερ (69 εκατ.), Ν. Υόρκη-JFK     
(62 εκατ.), Σαν Φρανσίσκο (57,4 εκατ.), 

• Στην Ευρώπη: Λονδίνο-Heathrow (80,9 εκατ.), Παρίσι - Charles de Gaulle 
(76,2 εκατ.), Άμστερνταμ-Schiphol (71,7 εκατ.), Φραγκφούρτη (70,6 εκατ.), 
Μαδρίτη - Barajas (61,7 εκατ.), Αθήνα (25,58 εκατ.), 

• Στην Ασία-Ειρηνικό: Πεκίνο (100 εκατ.), Τόκυο- Haneda (85,5 εκατ.), Σαγκάη 
(76,2 εκατ.), Κουανγκτσού (73,4 εκατ.), Χονγκ Κονγκ (71,4 εκατ.), Σεούλ-
Incheon (71,2 εκατ.), Νέο Δελχί (68,5 εκατ.), Σιγκαπούρη (68,3 εκατ.), 
Μπανγκόκ (65,4 εκατ.), Κουάλα-Λουμπούρ (62,3 εκατ.), Τζακάρτα          
(54,5 εκατ.), 

• Στη Μέση Ανατολή: Ντουμπάι (86,4 εκατ.), Ντόχα-Κατάρ (38,8 εκατ.). 
 

Σ’ ό,τι αφορά το αεροπορικό εμπορευματικό έργο, τα αεροδρόμια με τη 
μεγαλύτερη κίνηση εμπορευμάτων (σε εκατομμύρια τόνους) ήταν, για το έτος 2019, 
ως εξής: 

 

• Στη Β. Αμερική: Μέμφις (4,3 εκατ.),  Louisville - Kentucky (2,8 εκατ.), 
Anchorage - Αλάσκα (2,8 εκατ.) Μαϊάμι (2,1 εκ.), Σικάγο O'Hare (1,8 εκατ.), 

• Στην Ευρώπη: Παρίσι - Charles de Gaulle (2,1 εκ.), Φραγκφούρτη (2,1 εκατ.), 
Λονδίνο-Heathrow (1,7 εκατ.), Άμστερνταμ - Schiphol (1,6 εκατ.), Αθήνα 
(0,09 εκατ.), 

ΣΧΗΜΑ 1.9 Εξέλιξη αεροπορικού επιβατικού (χλμ. επιβάτες) και εμπορευματικού (χλμ. τόνοι) έργου 
καθώς και έργου ταχυδρομείου (χλμ. τόνοι) τακτικών πτήσεων παγκοσμίως
Πηγή: ICAO, Air Transport Statistical Results, ΙCAO, Journal, Vol.61

1.6 Μεταφορικό έργο αεροδρομίων παγκοσμίως 
Για το έτος 2019 τα αεροδρόμια με τη μεγαλύτερη κίνηση επιβατών (σε εκατομμύρια 
επιβάτες) ήταν, για τις διάφορες περιοχές του πλανήτη, ως εξής:

•	 Στη Β. Αμερική: Ατλάντα (110,5 εκατ.), Λος Άντζελες (88,1 εκατ.), Σικάγο-O’Hare 
(84,6 εκατ.), Ντάλας (75,1 εκατ.), Ντένβερ (69 εκατ.), Ν. Υόρκη-JFK (62 εκατ.), Σαν 
Φρανσίσκο (57,4 εκατ.),

•	 Στην Ευρώπη: Λονδίνο-Heathrow (80,9 εκατ.), Παρίσι-Charles de Gaulle (76,2 εκατ.), 
Άμστερνταμ-Schiphol (71,7 εκατ.), Φραγκφούρτη (70,6 εκατ.), Μαδρίτη-Μπαράχας 
(61,7 εκατ.), Αθήνα (25,58 εκατ.),

•	 Στην Ασία-Ειρηνικό: Πεκίνο (100 εκατ.), Τόκιο-Haneda (85,5 εκατ.), Σαγκάη (76,2 
εκατ.), Κουανγκτσού (73,4 εκατ.), Χονγκ Κονγκ (71,4 εκατ.), Σεούλ-Incheon (71,2 
εκατ.), Νέο Δελχί (68,5 εκατ.), Σιγκαπούρη (68,3 εκατ.), Μπανγκόκ (65,4 εκατ.), 
Κουά λα-Λουμπούρ (62,3 εκατ.), Τζακάρτα (54,5 εκατ.),

•	 Στη Μέση Ανατολή: Ντουμπάι (86,4 εκατ.), Ντόχα-Κατάρ (38,8 εκατ.).

Σ’ ό,τι αφορά το αεροπορικό εμπορευματικό έργο, τα αεροδρόμια με τη μεγαλύτερη 
κίνηση εμπορευμάτων (σε εκατομμύρια τόνους) ήταν, για το έτος 2019, ως εξής:

•	 Στη Β. Αμερική: Μέμφις (4,3 εκατ.), Louisville-Κεντάκι (2,8 εκατ.), Anchorage-Αλά-
σκα (2,8 εκατ.) Μαϊάμι (2,1 εκ.), Σικάγο-Ο΄Χερ (1,8 εκατ.),

•	 Στην Ευρώπη: Παρίσι-Charles de Gaulle (2,1 εκ.), Φραγκφούρτη (2,1 εκατ.), Λονδίνο- 
Heathrow (1,7 εκατ.), Άμστερνταμ-Schiphol (1,6 εκατ.), Αθήνα (0,09 εκατ.),
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•	 Στην Ασία - Ειρηνικό: Χονγκ-Κονγκ (4,8 εκατ.), Σαγκάη (3,6 εκατ.), Σεούλ-Incheon 
(2,8 εκατ.), Ταϊβάν (2,2 εκατ.), Τόκιο-Narita (2,1 εκατ.), Σιγκαπούρη (2,05 εκατ.), 
Πεκίνο (2 εκατ.),

•	 Στη Μέση Ανατολή: Ντουμπάι (2,5 εκατ.), Ντόχα-Κατάρ (2,2 εκατ.).

1.7  Εξέλιξη μεταφορικού έργου στα ελληνικά αεροδρόμια 
Το Σχήμα 1.10 δίνει την εξέλιξη της επιβατικής κίνησης* στο σύνολο των αεροδρομίων 
της χώρας, που από 25,8 εκατ. επιβάτες το 1996, ανήλθε σε 36,2 εκατ. επιβάτες το 2000, 
με μια μεγάλη περίοδο στασιμότητας κατόπιν (2000÷2013) και με εκτόξευση σε 44,6 
εκατ. επιβάτες το 2014, 48,8 εκατ. επιβάτες το 2015, 64,2 εκατ. επιβάτες το 2019, μόλις 
19,8 εκατ. επιβάτες το 2020, 35,8 εκατ. επιβάτες το 2021 και 63,5 εκατ. επιβάτες το 2022. 
Αντίστοιχη είναι και η κίνηση αεροσκαφών στο σύνολο των αεροδρομίων της χώρας  
(Σχ. 1.11), που από 299,1 χιλιάδες το 1996 ανήλθε σε 427,3 χιλιάδες το 2000, σε 444,2 
χιλιάδες το 2015, σε 526,2 χιλιάδες το 2019, σε μόλις 253,7 χιλιάδες το 2020, σε 381,2 
χιλιάδες το 2021 και σε 529,2 χιλιάδες το 2022. Η σημαντική αύξηση της επιβατικής κίνη-
σης μετά το 2015 οφείλεται στην ανάκαμψη (μετά την οικονομική κρίση του 2008÷2010) 
των ευρωπαϊκών οικονομιών (και της ελληνικής), αλλά και στη γεωπολιτική αστάθεια 
ανταγωνιστικών ως προς την Ελλάδα τουριστικών προορισμών στην κεντρική και ανατο-
λική Μεσόγειο. Πάντως, οι ρυθμοί αύξησης των κινήσεων αεροσκαφών είναι μικρότεροι 
από τους ρυθμούς αύξησης της επιβατικής κίνησης, διότι υπάρχει η τάση να αξιοποιούνται 
αεροσκάφη μεσαίας και μεγάλης χωρητικότητας.
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• Στην Ασία - Ειρηνικό: Χονγκ - Κονγκ (4,8 εκατ.), Σαγκάη (3,6 εκατ.), Σεούλ - 
Incheon (2,8 εκατ.), Ταϊβάν (2,2 εκατ.), Τόκυο - Narita (2,1 εκατ.), 
Σιγκαπούρη (2,05 εκατ.), Πεκίνο (2 εκατ.), 

• Στη Μέση Ανατολή: Ντουμπάι (2,5  εκατ.), Ντόχα-Κατάρ (2,2 εκατ.). 
 
 

1.7   Εξέλιξη μεταφορικού έργου στα ελληνικά αεροδρόμια  
 

Το Σχήμα 1.10 δίνει την εξέλιξη της επιβατικής κίνησης* στο σύνολο των 
αεροδρομίων της χώρας, που από 25,8 εκατ. επιβάτες το 1996, ανήλθε σε 36,2 εκατ. 
επιβάτες το 2000, με μια μεγάλη περίοδο στασιμότητας κατόπιν (2000÷2013) και με 
εκτόξευση σε 44,6 εκατ. επιβάτες το 2014, 48,8 εκατ. επιβάτες το 2015, 64,2 εκατ. 
επιβάτες το 2019, μόλις 19,8 εκατ. επιβάτες το 2020, 35,8 εκατ. επιβάτες το 2021  και 
63,5 εκατ. επιβάτες το 2022. Αντίστοιχη είναι και η κίνηση αεροσκαφών στο σύνολο 
των αεροδρομίων της χώρας (Σχ. 1.11), που από 299,1 χιλιάδες το 1996 ανήλθε σε 
427,3 χιλιάδες το 2000, σε  444,2 χιλιάδες το 2015, σε 526,2 χιλιάδες το 2019, σε 
μόλις 253,7 χιλιάδες το 2020, σε 381,2 χιλιάδες το 2021 και σε 529,2 χιλιάδες το 
2022. Η σημαντική αύξηση της επιβατικής κίνησης μετά το 2015 οφείλεται στην 
ανάκαμψη (μετά την οικονομική κρίση του 2008÷2010) των ευρωπαϊκών οικονομιών 
(και της ελληνικής), αλλά και στη γεωπολιτική αστάθεια ανταγωνιστικών ως προς 
την Ελλάδα τουριστικών προορισμών στην κεντρική και ανατολική Μεσόγειο. 
Πάντως, οι ρυθμοί αύξησης των κινήσεων αεροσκαφών είναι μικρότεροι από τους 
ρυθμούς αύξησης της επιβατικής κίνησης, διότι υπάρχει η τάση να αξιοποιούνται 
αεροσκάφη μεσαίας και μεγάλης χωρητικότητας. 

 

 
 
Σχήμα 1.10 Εξέλιξη της συνολικής επιβατικής κίνησης (εσωτερικού και εξωτερικού) στο 
σύνολο των αεροδρομίων της Ελλάδας 
Πηγή: Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας, Στοιχεία Αεροπορικής Κίνησης Αερολιμένων 
Ελλάδος 
 
 
 
 
 

* Η επιβατική κίνηση ισούται για κάθε αεροδρόμιο με το άθροισμα των 
αναχωρούντων, αφικνούμενων και μετεπιβιβαζόμενων (transit) επιβατών. 

ΣΧΗΜΑ 1.10 Εξέλιξη της συνολικής επιβατικής κίνησης (εσωτερικού και εξωτερικού) στο σύνολο των 
αεροδρομίων της Ελλάδας
Πηγή: Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας, Στοιχεία Αεροπορικής Κίνησης Αερολιμένων Ελλάδος

* Η επιβατική κίνηση ισούται για κάθε αεροδρόμιο με το άθροισμα των αναχωρούντων, αφικνούμενων και 
μετεπιβιβαζόμενων (transit) επιβατών.
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Σχήμα 1.11 Εξέλιξη της συνολικής κίνησης αεροσκαφών (εσωτερικού και εξωτερικού) στο 
σύνολο των αεροδρομίων της Ελλάδας 
Πηγή: Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας, Στοιχεία Αεροπορικής Κίνησης Αερολιμένων 
Ελλάδος 

 
Το Σχήμα 1.12 δίνει την εξέλιξη της επιβατικής κίνησης πτήσεων εξωτερικού και 

το Σχήμα 1.13 της επιβατικής κίνησης πτήσεων εσωτερικού  για τα 6 μεγαλύτερα 
αεροδρόμια της χώρας (Αθήνα, Ηράκλειο, Θεσσαλονίκη, Ρόδος, Κέρκυρα, Χανιά). 

Η συνολική επιβατική κίνηση στο αεροδρόμιο της Αθήνας από 9,92 εκατ. 
επιβάτες το 1995 ανήλθε σε 13,35 εκατ. επιβάτες το 2000, σε 16,52 εκατ. επιβάτες το 
2007, συρρικνώθηκε σε 12,46 εκατ. επιβάτες το 2013, για να ανέλθει σε 25,58 εκατ. 
επιβάτες το 2019, με μερίδια αγοράς 30,2 % για τον όμιλο Aegean, 21,8% για τις 
εταιρείες χαμηλού κόστους και 48% για τις λοιπές τακτικές αεροπορικές εταιρείες. 
Επίσης, το 2019 το 30,3% των επιβατών του αεροδρομίου της Αθήνας διακινήθηκε 
με πτήσεις εσωτερικού, το 40,8% με πτήσεις εντός ΕΕ και το 28,8% με πτήσεις εκτός 
ΕΕ. Η συνολική επιβατική κίνηση για το 2022 ήταν 22,73 εκατ. επιβάτες. 

Το αεροδρόμιο Ηρακλείου είναι το δεύτερο ταχύτερα αναπτυσσόμενο αεροδρόμιο 
της χώρας, με συνολική κίνηση 3,55 εκατ. επιβάτες το 1995, 5,15 εκατ. επιβάτες το 
2000, 5,44 εκατ. επιβάτες το 2007, 5,05 εκατ. επιβάτες το 2012, 7,82 εκατ. επιβάτες 
το 2019 (16,8% επιβάτες πτήσεων εσωτερικού, 57,3% επιβάτες πτήσεων εντός ΕΕ 
και 25,9% επιβάτες πτήσεων εκτός ΕΕ) και 8,07 εκατ. επιβάτες το 2022 . 

Το αεροδρόμιο της Θεσσαλονίκης με συνολική κίνηση 2,33 εκατ. επιβάτες το 
1995, 3,55 εκατ. επιβάτες το 2000, 4,17 εκατ. επιβάτες το 2007, 4 εκατ. επιβάτες το 
2013, ακολούθησε ανοδική πορεία μετά το 2014 με 6,68 εκατ. επιβάτες το 2019 
(31,3% επιβάτες πτήσεων εσωτερικού, 47,6% επιβάτες πτήσεων εντός ΕΕ και 21,2% 
επιβάτες πτήσεων εκτός ΕΕ) και 5,92 εκατ. επιβάτες το 2022. 

Αντιστοίχως, για το αεροδρόμιο της Ρόδου, η συνολική κίνηση από 2,34 εκατ. 
επιβάτες το 1995 ανήλθε σε 3,41 εκατ. επιβάτες το 2000, 3,63 εκατ. επιβάτες το 2007, 
3,81 εκατ. επιβάτες το 2012, με σημαντική αύξηση μετά το 2014, με 5,25 εκατ. 
επιβάτες το 2019 (14,6% επιβάτες πτήσεων εσωτερικού, 55,2% επιβάτες πτήσεων 
εντός ΕΕ, 30,2% επιβάτες πτήσεων εκτός ΕΕ) και 5,86 εκατ. επιβάτες το 2022 . 

Στο αεροδρόμιο της Κέρκυρας, η συνολική κίνηση από 1,79 εκατ. επιβάτες το 
1995, ανήλθε σε 2,23 εκατ. επιβάτες το 2000, είχε φθίνουσα πορεία για μια δεκαετία 
με 1,75 εκατ. επιβάτες το 2010 και έκτοτε εξαιρετικά ανοδική πορεία με 3,44 εκατ. 

ΣΧΗΜΑ 1.11 Εξέλιξη της συνολικής κίνησης αεροσκαφών (εσωτερικού και εξωτερικού) στο σύνολο των 
αεροδρομίων της Ελλάδας
Πηγή: Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας, Στοιχεία Αεροπορικής Κίνησης Αερολιμένων Ελλάδος

Το Σχήμα 1.12 δίνει την εξέλιξη της επιβατικής κίνησης πτήσεων εξωτερικού και το 
Σχήμα 1.13 της επιβατικής κίνησης πτήσεων εσωτερικού για τα 6 μεγαλύτερα αεροδρόμια 
της χώρας (Αθήνα, Ηράκλειο, Θεσσαλονίκη, Ρόδος, Κέρκυρα, Χανιά).

Η συνολική επιβατική κίνηση στο αεροδρόμιο της Αθήνας από 9,92 εκατ. επιβάτες το 
1995 ανήλθε σε 13,35 εκατ. επιβάτες το 2000, σε 16,52 εκατ. επιβάτες το 2007, συρρικνώ-
θηκε σε 12,46 εκατ. επιβάτες το 2013, για να ανέλθει σε 25,58 εκατ. επιβάτες το 2019, με 
μερίδια αγοράς 30,2% για τον όμιλο Aegean, 21,8% για τις εταιρείες χαμηλού κόστους 
και 48% για τις λοιπές τακτικές αεροπορικές εταιρείες. Επίσης, το 2019 το 30,3% των 
επιβατών του αεροδρομίου της Αθήνας διακινήθηκε με πτήσεις εσωτερικού, το 40,8% με 
πτήσεις εντός ΕΕ και το 28,8% με πτήσεις εκτός ΕΕ. Η συνολική επιβατική κίνηση για το 
2022 ήταν 22,73 εκατ. επιβάτες.

Το αεροδρόμιο Ηρακλείου είναι το δεύτερο ταχύτερα αναπτυσσόμενο αεροδρόμιο της 
χώρας, με συνολική κίνηση 3,55 εκατ. επιβάτες το 1995, 5,15 εκατ. επιβάτες το 2000, 5,44 
εκατ. επιβάτες το 2007, 5,05 εκατ. επιβάτες το 2012, 7,82 εκατ. επιβάτες το 2019 (16,8% 
επιβάτες πτήσεων εσωτερικού, 57,3% επιβάτες πτήσεων εντός ΕΕ και 25,9% επιβάτες 
πτήσεων εκτός ΕΕ) και 8,07 εκατ. επιβάτες το 2022 .

Το αεροδρόμιο της Θεσσαλονίκης με συνολική κίνηση 2,33 εκατ. επιβάτες το 1995, 
3,55 εκατ. επιβάτες το 2000, 4,17 εκατ. επιβάτες το 2007, 4 εκατ. επιβάτες το 2013, ακο-
λούθησε ανοδική πορεία μετά το 2014 με 6,68 εκατ. επιβάτες το 2019 (31,3% επιβάτες 
πτήσεων εσωτερικού, 47,6% επιβάτες πτήσεων εντός ΕΕ και 21,2% επιβάτες πτήσεων 
εκτός ΕΕ) και 5,92 εκατ. επιβάτες το 2022.

Αντιστοίχως, για το αεροδρόμιο της Ρόδου, η συνολική κίνηση από 2,34 εκατ. επιβάτες 
το 1995 ανήλθε σε 3,41 εκατ. επιβάτες το 2000, 3,63 εκατ. επιβάτες το 2007, 3,81 εκατ. 
επιβάτες το 2012, με σημαντική αύξηση μετά το 2014, με 5,25 εκατ. επιβάτες το 2019 

ΚΕΦ. 1:  ΕΞΕΛΙΞΗ, ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ ΚΑΙ ΠΡΟΟΠΤΙΚΕΣ ΤΩΝ ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΩΝ ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ ΚΑΙ ΑΕΡΟΔΡΟΜΙΩΝ 13



(14,6% επιβάτες πτήσεων εσωτερικού, 55,2% επιβάτες πτήσεων εντός ΕΕ, 30,2% επιβά-
τες πτήσεων εκτός ΕΕ) και 5,86 εκατ. επιβάτες το 2022.

Στο αεροδρόμιο της Κέρκυρας, η συνολική κίνηση από 1,79 εκατ. επιβάτες το 1995, 
ανήλθε σε 2,23 εκατ. επιβάτες το 2000, είχε φθίνουσα πορεία για μια δεκαετία με 1,75 
εκατ. επιβάτες το 2010 και έκτοτε εξαιρετικά ανοδική πορεία με 3,44 εκατ. επιβάτες το 
2019 (10,5% επιβάτες πτήσεων εσωτερικού, 50% επιβάτες πτήσεων εντός ΕΕ και 39,6% 
επιβάτες πτήσεων εκτός ΕΕ) και 3,75 εκατ. επιβάτες το 2022.

Στο αεροδρόμιο Χανίων η αύξηση της συνολικής επιβατικής κίνησης ήταν ταχύτερη, 
από 0,89 εκατ. επιβάτες το 1995, σε 1,42 εκατ. επιβάτες το 2000, 1,88 εκατ. επιβάτες το 
2007, 1,65 εκατ. επιβάτες το 2010, 2,7 εκατ. επιβάτες το 2015, 2,84 εκατ. επιβάτες το 2019 
και 3,29 εκατ. επιβάτες το 2022.

Για τα υπόλοιπα αεροδρόμια της χώρας η συνολική επιβατική κίνηση (εσωτερικού και 
εξωτερικού) ήταν για το έτος 2019 σε εκατομμύρια επιβάτες: Κως 2,55 (2,74 το 2022), 
Σαντορίνη 2,21 (2,43 το 2022), Ζάκυνθος 1,69 (1,89 το 2022), Μύκονος 1,45 (1,66 το 
2022), Κεφαλληνία 0,73 (0,81 το 2022), Άκτιο/Πρέβεζα 0,58 (0,75 το 2022), Μυτιλήνη 
0,47 (0,39 το 2022), Σάμος 0,44 (0,43 το 2022), Σκιάθος 0,40 (0,51 το 2022), Καλαμάτα 
0,33 (0,35 το 2022), Καβάλα 0,31 (0,24 το 2022), Κάρπαθος 0,26 (0,27 το 2022), Χίος 
0,24 (0,20 το 2022), Πάρος 0,23 (0,18 το 2022), Νάξος 0,17 (0,08 το 2022), Ιωάννινα 0,13 
(0,07 το 2022), κ.λπ.
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επιβάτες το 2019 (10,5% επιβάτες πτήσεων εσωτερικού, 50% επιβάτες πτήσεων εντός 
ΕΕ και 39,6% επιβάτες πτήσεων εκτός ΕΕ) και 3,75 εκατ. επιβάτες το 2022. 

Στο αεροδρόμιο Χανίων η αύξηση της συνολικής επιβατικής κίνησης ήταν 
ταχύτερη, από 0,89 εκατ. επιβάτες το 1995, σε 1,42 εκατ. επιβάτες το 2000, 1,88 
εκατ. επιβάτες το 2007, 1,65 εκατ. επιβάτες το 2010, 2,7 εκατ. επιβάτες το 2015, 2,84 
εκατ. επιβάτες το 2019 και 3,29 εκατ. επιβάτες το 2022. 

Για τα υπόλοιπα αεροδρόμια της χώρας η συνολική επιβατική κίνηση 
(εσωτερικού και εξωτερικού) ήταν για το έτος 2019 σε εκατομμύρια επιβάτες:       
Κως 2,55 (2,74 το 2022), Σαντορίνη 2,21 (2,43 το 2022), Ζάκυνθος 1,69 (1,89 το 
2022), Μύκονος 1,45 (1,66 το 2022), Κεφαλληνία 0,73 (0,81 το 2022), 
Άκτιο/Πρέβεζα 0,58 (0,75 το 2022), Μυτιλήνη 0,47 (0,39 το 2022), Σάμος 0,44 (0,43 
το 2022), Σκιάθος 0,40 (0,51 το 2022), Καλαμάτα 0,33 (0,35 το 2022), Καβάλα 0,31 
(0,24 το 2022), Κάρπαθος 0,26 (0,27 το 2022), Χίος 0,24 (0,20 το 2022), Πάρος 0,23 
(0,18 το 2022), Νάξος 0,17 (0,08 το 2022), Ιωάννινα 0,13 (0,07 το 2022), κ.λπ. 

Σε ό,τι αφορά την αεροπορική εμπορευματική κίνηση, αυτή πραγματοποιείται 
κατά κύριο λόγο (σε ποσοστό μεγαλύτερο του 85% τα τελευταία χρόνια) στο 
αεροδρόμιο της Αθήνας. Πράγματι, το 2019 διακινήθηκαν αεροπορικώς στο σύνολο 
των αεροδρομίων της χώρας 107.026 τόνοι εμπορευμάτων (φορτίου και 
ταχυδρομείου), από τους οποίους 93.998 τόνοι στο αεροδρόμιο της Αθήνας, 4.552 
τόνοι στο αεροδρόμιο της Θεσσαλονίκης και 792,1 τόνοι στο αεροδρόμιο Ηρακλείου. 
Αντίστοιχα, το 2022 διακινήθηκαν στη χώρα αεροπορικώς 111.524 τόνοι 
εμπορευμάτων, από τους οποίους 101.553,5 τόνοι στο αεροδρόμιο της Αθήνας, 4.693 
τόνοι στο αεροδρόμιο της Θεσσαλονίκης και 460,7 τόνοι στο αεροδρόμιο Ηρακλείου. 

 
 
Σχήμα 1.12 Εξέλιξη της επιβατικής κίνησης πτήσεων εξωτερικού στα αεροδρόμια Αθήνας, 
Θεσσαλονίκης, Ηρακλείου, Ρόδου, Κέρκυρας και Χανίων 
Πηγή: Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας, Στοιχεία Αεροπορικής Κίνησης Αερολιμένων 
Ελλάδος 
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