Einleitung

Alarm — die Feuerwehr riickt aus. Mit flackerndem Blaulicht
und lautem Martin-Horn rast das Loschfahrzeug zum Einsatz-
ort. Dieses Bild ist haufig in den Kopfen der Bevolkerung
verankert: Einerseits kommt die Feuerwehr schnell und hilft
kompetent, andererseits ist die Fahrweise in manchen Fallen
schlicht draufgangerisch.

Untersuchungen belegen, dass bei Alarmfahrten ein vier-
fach hoheres Risiko besteht, in einen Unfall mit Personenscha-
den verwickelt zu werden, als bei normalen Fahrten. Die
Gefahren entstehen vor allem durch mangelnde Erfahrung:
auf Seiten der Verkehrsteilnehmer bei einer Begegnung mit
einem Einsatzfahrzeug und auf Seiten des Einsatzfahrers bei
der Bewaltigung von Risikosituationen bzw. aufgrund man-
gelnder Praxis und Routine beim Fahren eines Nutzfahrzeugs.

Von den Einsatzfahrern werden ein gescharftes Gefahren-
bewusstsein und ein Uberdurchschnittliches fahrerisches Kon-
nen verlangt. Dies beides kann man nur durch haufige Praxis
und eine entsprechende Ausbildung erhalten. Der Verfasser ist
daher der Meinung, dass ein Fahrsicherheitstraining und ein
spezielles Gelandefahrtraining Pflicht fur alle Einsatzfahrer sein
sollte. Beides kann dieses Rote Heft nicht ersetzen —und soll es
auch gar nicht. Dieses Rote Heft soll aber Hinweise, gepaart mit
Erfahrungen und Tipps, geben, die als Grundlage einer Ein-
satzfahrausbildung oder zur Wiederholung von Lehrgangen
und Seminaren dienen kénnen. Bewusst wurde der Schwer-
punkt dabei auf die rechtlichen Grundlagen und die Gelande-
fahrausbildung gelegt, da hier haufig Defizite bestehen.
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In diesem Roten Heft wird mit Absicht nicht auf die Problematik
der Inanspruchnahme von Sonderrechten bei Fahrten mit
privaten Pkw zum Feuerwehrhaus eingegangen; vielmehr soll
nur die Einsatzfahrt behandelt werden, die mit dem Ausrticken
des Feuerwehrfahrzeugs beginnt.

Ich winsche allen Einsatzfahrern sichere und unfallfreie
Alarmfahrten.

Filderstadt, im August 2022 Jochen Thorns
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Der Fahrer von
Sonderrechtsfahrzeugen

Ganz bewusst wird an dieser Stelle von Fahrer und nicht von
Maschinist gesprochen, denn die Voraussetzungen fir das
Fuhrenvon Sonderrechtsfahrzeugen betreffen nicht nur Losch-
fahrzeuge und Rustwagen oder Drehleitern, sondern auch
Einsatzleitwagen oder Rettungsdienstfahrzeuge.

Jeder Feuerwehrangehorige sollte die folgenden Anfor-
derungen erfllen, bevor er Einsatzfahrten unter Inanspruch-
nahme von Sonderrechten durchfthrt:

korperliche Fahrtauglichkeit (kein Alkohol, keine
Drogen oder Rauschmittel, Gesundheit);

Besitz der erforderlichen Fahrerlaubnis;

Nachweis entsprechender Fahrpraxis;

Einweisung in die Bedienung des entsprechenden
Fahrzeugs;

feuerwehrinterne Einweisungs- bzw. Abnahme-
fahrt;

Durchfiihrung diverser Ubungsfahrten (ohne Son-
dersignal) mit dem entsprechenden Fahrzeug;
Unterweisung Uber die Sonderrechte (8§ 35, 38
StVO);

mindestens abgeschlossene  Truppmann- und
Sprechfunker-Ausbildung;

bei Losch- und Wechselladerfahrzeugen sowie Riist-
wagen: abgeschlossene Maschinisten-Ausbildung;
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= bei Hubrettungsfahrzeugen: abgeschlossene Dreh-
leiter-Maschinisten-Ausbildung.

Es wird empfohlen, dass die Fahrer von Sonderrechtsfahr-
zeugen zudem an einem speziellen Fahrsicherheits- und —
bei entsprechenden Fahrzeugen — an einem Gelandefahr-
training fUr Einsatzkréfte teilnehmen. Gerade das Geldnde-
fahrtraining sollte jedoch nicht mit den eigenen Fahrzeugen
durchgefthrt werden, da es dabei zu erheblichen Folgescha-
den, beispielsweise am Kuhler und am Fahrzeugrahmen,
kommen kann.

Beim Fuhrerschein ist zu beachten, dass die Fahrberechti-
gung fur Lkw mit einem zuldssigen Gesamtgewicht > 7,5
Tonnen auf das 50. Lebensjahr begrenzt ist. Nur wer sich
arztlich und augenarztlich untersuchen lasst, darf weiterhin
Fahrzeuge der Klassen C und CE lenken (begrenzt auf die
Dauer von funf Jahren). Werden die Untersuchungen nicht
durchgefuhrt, erlischt automatisch die Fahrerlaubnis. Dies gilt
Ubrigens fur alle Fuhrerscheininhaber, ganz gleich, ob sie den
Scheckkarten-EU-Fuhrerschein oder noch den alten Fuhrer-
schein besitzen.

Grundsétzlich ist der Fahrer eines Einsatzfahrzeuges fur die
Fahrweise und damit fir das Fahrzeug sowie die Mannschaft
verantwortlich. Er soll mit dem Fahrzeug schnellstméglich, aber
gleichzeitig sicher am Einsatzort ankommen. Das heiBt, der
Fahrer muss den Fahrstil seinen Fahigkeiten, seiner Erfahrung
und natdrlich den &uBeren Bedingungen (Verkehrsdichte,
Wetter, StraBenverhaltnisse) anpassen. Er ist auch far das Ein-
und Ausschalten der akustischen Warneinrichtung (»Martin-
Horn«) zustandig — und nicht der Fahrzeugfuhrer. Der Fahr-
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zeugfuhrer, also der Trupp-, Staffel- oder Gruppenfuhrer, hat
kein Recht, dem Fahrer eine offensive Fahrweise vorzuschrei-
ben. Sollte der Fahrer aber offensichtlich der Situation nicht
gewachsen sein, muss der Fahrzeugfuhrer maBigend eingrei-
fen.

Merke:

Der Fahrer schaltet die optischen wie akustischen Sonder-
signaleinrichtungen ein und nicht der Fahrzeugfuhrer (z.B.
Gruppenfuhrer).

Seit 2011 gibt es in Deutschland den so genannten Feuerwehr-
Fuhrerschein, den ehrenamtliche Angehdérige der Feuerwehren
und der Katastrophenschutzorganisationen nach einer inter-
nen Schulung und Prufung erhalten kénnen. Er gilt je nach
Ausfuhrung entweder von 3,5 bis 4,75 Tonnen zulassiges
Gesamtgewicht oder von 3,5 bis 7,5 Tonnen zulassiges Ge-
samtgewicht. Auch ein Anhénger darf mitgefthrt werden,
wobei das genannte zulassige Gesamtgewicht auch in der
Kombination nicht Gberschritten werden darf. Wichtig ist: Der
Feuerwehr-Flhrerschein gilt nur in der Bundesrepublik
Deutschland, nicht jedoch in der Europdischen Union oder
dem auBereuropaischen Ausland. Eine Ausnahme bildet Os-
terreich: Hier gilt der deutsche Feuerwehr-Fuhrerschein eben-
falls.
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Sonderrechte

Alarm — die Feuerwehr eilt zum Einsatzort. Das dabei manche
Verkehrsregeln nicht beachtet werden kénnen, ist véllig klar.
Wer kann schon die vorgeschriebene Hochstgeschwindigkeit
einhalten, an roten Ampeln stehen bleiben oder in einer
Tempo-30-Zone »rechts vor links« beachten, wenn es um
die Rettung von Menschenleben geht? Ganz klar, man muss
von den Vorschriften der StraBenverkehrsordnung (StVO)
abweichen und Sonderrechte in Anspruch nehmen. Dabei
gibt es nicht das Sonderrecht, sondern zwei Vorschriften,
welche die Sonderrechte regeln: die Paragrafen 35 und 38
StVO (Bild 1).

§ 35 regelt die Befreiung von den Vorschriften der StVO,
wdhrend § 38 die Vorschriften rund um die Sondersignal-
anlagen normiert.

Bild 1: Die
Sonderrechte
werden durch
. zwei Paragra-
| ‘ fen normiert:

§ 35 befreit von

den StVO-Vor-
§35 StVO §385tV0 schriften, § 38

Sonderrechte

rdumt das
‘ ’ »Wegerecht«
Befreiung von emn.
den StVO-

Vorschriften

Verwendung von
blauem Blinklicht
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3.1

Die Inanspruchnahme der Sonderrechte muss der Fahrer
deutlich mittels blauem Blinklicht und Einsatzhorn kundtun,
sodass sich die anderen Verkehrsteilnehmer objektiv darauf
einstellen konnen, das heiBt, er muss den anderen Verkehrs-
teilnehmern eine zwar kurze, aber dennoch ausreichende Zeit
zugestehen, sich auf die Sonderrechte einstellen zu kénnen.

§ 35 - die Befreiung von den StVO-
Vorschriften

Paragraf 35 StVO befreit die Feuerwehren und Rettungsdienste
von den Vorschriften der StVO — aber auch nur von diesen.

Beispiel:

Uberschreitet man bei einer Einsatzfahrt die zulassige
Hochstgeschwindigkeit und wird dabei »geblitzt«, wird
in der Regel kein Ordnungswidrigkeitenverfahren ein-
geleitet. Verursacht man hingegen einen Unfall, hat
man unter Umstanden nicht nur StVO-Vorschriften ver-
letzt, sondern es konnen auch Regeln aus dem Burger-
lichen Gesetzbuch (BGB) wie die Schadensersatzpflicht
oder aus dem Strafgesetzbuch (StGB — Unfallflucht, Kor-
perverletzung) betroffen sein, deren straf- und zivilrecht-
liche Wardigung durchaus von den Strafverfolgungs-
behoérden und den Gerichten zu klaren sind.

Bei der Betrachtung des § 35 StVO kommt es also auf die
RechtmaBigkeit der konkreten Fahrweise an (Bild 2).
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§35
Sonderrechte

(1) Von.d hriften dieser Verordnung sind die
Bun ndespolizei, die Feuerwehr, der

hutz, die Polizei und der Zolldienst
t, soweit das zur Erfallung hoheitlicher Aufga-
ingend geboten ist. [...]

edirfen diese Organisationen auch
zungen des Abs. 1 der Erlaubnis,
Kraftfahrzeuge im geschlosse-
ren lassen wollen. [...]

gen der Sonderrechte durch Abs.
ht bei Einsatzen anlasslich von

Bild 2: Textauszug des § 35 StVO
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Nimmt ein Einsatzfahrer die Sonderrechte nach § 35 StVO in
Anspruch, kann er beispielsweise die zuldassige Hochst-
geschwindigkeit Uberschreiten, ein Stoppschild oder eine rote
Lichtzeichenanlage Uberfahren, entgegen der Fahrtrichtung in
eine EinbahnstraBe einfahren oder auch nur an normalerweise
verbotenen Stellen parken. Auch wenn bei diesen Beispielen
der Eindruck entstehen konnte, dass jeder Fahrer durch den
§ 35 StVO eine Art »Freibrief« erhélt, ist dies noch lange nicht
so. Grundsatzlich ist der VerhaltnismaBigkeitsgrundsatz zu
beachten. Man darf also nicht durch eine Ortsdurchfahrt rasen
und riicksichtslos rote Lichtzeichenanlagen ignorieren.

3.1.1 Die Voraussetzungen

Um Sonderrechte in Anspruch nehmen zu k&nnen, mussen
einige Voraussetzungen erfullt sein, die nachstehend weiter
erlautert werden:
= Sonderrechte stehen u.a. nur der Feuerwehr, dem
Katastrophenschutz und Fahrzeugen des Rettungs-
dienstes zu.
= Es mussen hoheitliche Aufgaben erfullt werden. Im
Rettungsdienst mussen Menschenleben gerettet
oder schwere gesundheitliche Schaden abgewen-
det werden.
= Es muss eine Eilbedurftigkeit vorliegen.
= Der VerhéltnismaBigkeitsgrundsatz muss beachtet
werden (vgl. auch Kapitel 4.5).
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Zunéachst wird in den Abs. 1 und 5a des § 35 StVO definiert,
wer von den Vorschriften der StVO befreit ist: »Die Feuer-
wehr«, »der Katastrophenschutz« und »die Fahrzeuge des
Rettungsdienstes«. Bewusst soll in diesem Roten Heft nicht auf
die Unterschiede in den Formulierungen eingegangen werden.
Einerseits ist die Rechtslage nicht vollig einheitlich, andererseits
ist zu empfehlen, Sonderrechte nur dann in Anspruch zu
nehmen, wenn dies den anderen Verkehrsteilnehmern auch
angezeigt werden kann, also in der Regel durch die Warn-
einrichtungen der Einsatzfahrzeuge.

Eine weitere Voraussetzung — insbesondere fur die Feuer-
wehr — fur die Inanspruchnahme der Sonderrechte ist die
Erfullung hoheitlicher Aufgaben. Sonderrechte stehen den
Feuerwehren also nur bei Einsatzen zu, die durch die Vor-
schriften der jeweiligen Brand- und Hilfeleistungsgesetze/Feu-
erwehrgesetze der Bundesldnder vorgegeben sind. Dies sind in
der Regel Brandeinsatze sowie offentliche Notstande, die
durch Naturereignisse, Einstiirze, Unglticksfalle und Ahnliches
verursacht werden. Oberste Aufgabe der Feuerwehr ist nattr-
lich die Rettung von Menschen und Tieren aus lebensbedroh-
lichen Lagen.

Beispiel:

Die Bekampfung eines Schadenfeuers (ganz gleich ob es
sich um einen brennenden Papierkorb oder eine bren-
nende Lagerhalle handelt) ist immer eine hoheitliche
Aufgabe. Und auch die Rettung einer eingeklemmten
Person bei einem Verkehrsunfall ist zweifelsfrei eine
hoheitliche Aufgabe. Das Abstreuen einer kleineren
Olspur, das Offnen einer zugefallenen Tir oder das Ent-
fernen eines Wespennestes fallen in der Regel ebenso
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