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Vorwort

Vorwort

Die Anforderungen an die Angehorigen der Feuerwehren haben sich im Lau-
fe der letzten Jahre erheblich verindert. Geniigten frither die Kenntnisse der
normalen Brandbekimpfung, miissen heute selbst kleinere Feuerwehren die
unterschiedlichsten Notlagen meistern kénnen, um in Not geratene Men-
schen oder Tiere zu retten, Sachwerte zu erhalten und die Umwelt vor Scha-
den zu bewahren.

Dies ist jedoch nur moglich, wenn fiir alle Feuerwehrangehérigen eine um-
fassende und wirksame Aus- und Weiterbildung durchgefithrt wird. Diese
Forderung steht jedoch dem Problem gegeniiber, dass diese Aus- und Wei-
terbildung von den meist freiwillig titigen Angehorigen der Feuerwehren
zusitzlich zu den immer weiter steigenden Anforderungen in deren Berufs-
leben und den vielfiltigen Verpflichtungen im privaten oder familidren
Bereich geleistet werden muss.

Letztlich liegt es an jedem Feuerwehrangehorigen selbst, ob und in welchem
Umfang er bereit ist, sich durch eine regelmifige und aktive Teilnahme an
der angebotenen Aus- und Weiterbildung den gesteigerten Anforderungen
der Feuerwehr zu stellen.

Das Ziel der Broschiirenreihe ,,Fachwissen Feuerwehr® besteht darin, die
Feuerwehrangehorigen mit dem Wissen auszustatten, das in der heutigen
Zeit erforderlich ist, um aufgabengerecht und wirkungsvoll titig zu werden.
Sie wird vorrangig fiir die Feuerwehrangehorigen herausgegeben, die erst-
mals in das Thema Feuerwehr ,einsteigen“ und fiir diejenigen, die sich ein
solides Basiswissen aneignen mochten.

Die Inhalte der Broschiiren entsprechen weitgehend den Inhalten der Feu-
erwehr-Dienstvorschrift FwDV 2 ,,Ausbildung der Freiwilligen Feuerweh-
ren® und den daraus abgeleiteten Lernzielkatalogen. Deshalb konnen die
Broschiiren auch gut zur Lehrgangsvorbereitung und -begleitung genutzt
werden.



Vorwort

Die Texte und Abbildungen sind in leicht verstindlicher Weise dargestellt,
Hinweise und Merksitze filtern die fiir die Praxis wichtigen Informationen
heraus. Die Funktionsbezeichnungen und personenbezogenen Begriffe gelten
sowohl fiir weibliche, minnliche oder diverse Feuerwehrangehorige.

Der Einsatz ,,Olspur® oder ,auslaufende Betriebsstoffe“ ist jedem Feuer-
wehrangehérigen in Deutschland bekannt. ,,Da fahren wir schnell mal hin
und streuen ab...“ Trotzdem bleiben hier viele Fragen offen. Dieses Heft soll
jedem Feuerwehrangehorigen helfen, die Fragestellungen...

Wie ist die rechtliche Situation?

Welche MafSnahmen sind an der Einsatzstelle notwendig?

Wie miissen die ersten Arbeitsschritte erfolgen?

Welche Beseitigungsmafinahmen gibt es und wie miissen diese vorgenom-
men werden?

e Wer darf eine gereinigte Verkehrsfliche fiir den Verkehr freigeben?

o Welche Handgriffe folgen nach der erfolgreichen Beseitigung der Olspur?

beantworten zu konnen.

Bei Verunreinigung durch Ol oder Kraftstoff muss schnell und richtig re-
agiert werden, um gefihrliche oder tédliche Unfille auf rutschiger Fahrbahn
zu vermeiden. Damit dies korrekt erfolgen kann, ist es wichtig, dass Einsatz-
krifte sofort wissen, was zu tun ist.

Die Broschiire ,,Beseitigung von Ol und Kraftstoffen auf Strafenverkehrs-
flachen® befasst sich mit der Problematik, die bei dieser Einsatzart auftre-
ten kann. Die rechtlichen Grundlagen, tiber die Erstmaffinahmen bis hin zur
Freigabe werden in leicht verstindlicher Weise dargestellt und beschrieben.
Es werden aber auch Hintergrundinformationen geliefert. Die Eigenschaften
der Stoffe und die Gefahren an der Einsatzstelle sind schriftlich wie bildlich
aufgezeigt.

Karlstadt, August 2020 Andreas Biittner
Poppenhausen, August 2020 Dominique Christ
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Rechtsgrundlagen

Oftmals herrscht bei den Feuerwehren hier Unsicherheit und Unklarheit
tiber die Zustiandigkeit. Ein Blick in die rechtlichen Vorgaben soll Klarheit
schaffen.

Hinweis: Alle Ausfithrungen bezichen sich auf den Einsatz auf 6ffentlichen
Verkehrsflichen. Auf Privatgelinden und Betriebsflichen ist zunichst der
Eigenttimer in der Pflicht. In groffen Betrieben kann es Werkfeuerwehren
geben, die aber niche als 6ffentliche Feuerwehr titig werden, sondern im
Auftrag des Betreibers arbeiten.

In Deutschland gibt es BundesternstraSen, Ortsdurchfahrten, Kreis- Staats-
und Landstraffen sowie Gemeindestrafsen. Fir jede dieser Verkehrsflichen
gibt es zustandige StrafSenmeistercien oder Bauhofe, die fir den einwand-
freien Zustand verantwortlich sind. Kommt es durch einen Verkehrsunfall,
technischen Mangel oder durch menschliches Versagen zu Verunreinigungen
aut Verkehrsfliachen, so sieht der Gesetzgeber fiir diese Fille diverse Rechts-
grundlagen, in Bezug auf Zustindigkeit, Pflichten, Regelungen und Kosten,
VOr.

BGB - Biirgerliches Gesetzbuch — Bundesrecht nach dem Grundgesetz
Zentrale Zusammentassung des deutschen Zivilrechts
(z.B. Kostenerstattungspflicht durch Verursacher)

StVO - StrafSenverkehrsordnung — Bundesrechtsverordnung
Regeln fiir simtliche StrafSenverkehrsteilnehmer
(z.B. Pflichten des Verursachers)

FStrG — Bundesfernstraflengesetz — Bundesgesetz
Regelt die Einteilung der Straflen in eine Trigerschaft
(z.B. Baulasttriger unterschiedlicher Strafien)

Strallen-/Wegerecht des Bundes und der Lander
Landerspeziftische Strafengesetze
(z.B. Aufsicht, Trigerschaft und Baulast)



Rechtsgrundlagen

| Bundesrepublik Deutschland

Bund Bundesland Landkreise Gemeinden
Bundesautobahnen LandesstraBBen KreisstraBen GemeindestraBen
BundesstraBen StaatsstraSen Ortsdurchfahrten
Bundesautobahnen BundesstraBen/ KreisstraBen GemeindestraBen

LandesstraBen . Bauhéfe de
ALICC‘DS/HH”G/‘Sfe/8/‘6/) u,l(lrhrﬂ«‘ er D:,LII](./:_ aer
2. B. Autobahn- Landkreise Gemeinden oder
der Stddte

direktionen in . .

Bayern Bauamt in Bayern
Ortsdurchfahrten
Bauhéfe der Stadte
wenn die Stadt >
80.000 Einwohner

Abbildung 4:  Zustandige Baulasttrager (Quelle: Andreas Biittner)

Wer ist der Baulasttrager fiir welche Strafe?

Die Straffenbaulast fir die Bundesfernstralen liegt grundsitzlich beim
Bund (§ 5 FStrG). Durch die Bundesauftragsverwaltung werden die Bun-
desautobahnen und BundesstralSen jedoch von dem jeweiligen Bundesland
unterhalten (Art. 90 GG). Bei Ortsdurchfahrten von Bundes-, Landes- und
KreisstralSen wird die Straffenbaulast auf die Stadte ubertragen, wenn die
Einwohnerzahl 80.000 tibersteigt. Diese Regelung findet man in den jeweili-
gen Strallengesetzen der Bundesliander.

Das Bundesland ist somit der Baulasttriger fiir:

°  Bundesautobahnen -
®  Bundesstraflen

e LandesstrafSen

® Staatsstraflen

14



Arbeitssicherheit und Personliche Schutzausriistung

2 Arbeitssicherheit und Personliche Schutz-
ausrustung

B Verantwortlichkeit

Der Triger der Feuerwehr, die jeweilige Gebietskorperschaft (Gemeinde,
Stadt etc.) gilt als Unternehmer und ist verantwortlich, geeignete Malsnah-
men zur Verhiitung von Unfillen und Gesundheitsgefahren zu treffen. Er hat
dafiir zu sorgen, dass die staatlichen Arbeitsschutz- und/oder Unfallverhii-
tungsvorschriften eingehalten werden. (DGUV Vorschrift 1)

Da die Feuerwehr im Bereich UVV ein Sonderfall ist, gibt es speziell fir die
Unternchmer (Trager der Feuerwehr) eine Vorschrift fir den sicheren Betrieb
der Feuerwehr (DGUV Vorschrift 49). Die Erlduterung der Paragraphen fin-
det man in der DGUV Regel 105-049 ,,Feuerwehren.

Fiir hauptamtliche Krifte der Feuerwehr (Beamte, Arbeitnehmer) gelten die
jeweiligen staatlichen Arbeitsschutzgesetze. Fiir die ehrenamtlich titigen
Krifte der treiwilligen Feuerwehr gelten die staatlichen Arbeitsschutzgeset-
ze unmittelbar nicht. Daher bekommen die Inhalte der Unfallverhiitungs-
vorschrift DGUV V 49 | Feuerwehren® der gesetzlichen Unfallversicherung
fir die freiwilligen Krifte eine besondere Bedeutung. Inhaltlich unterschei-
den sich die staatlichen Regelwerke von den Unfallverhiitungsvorschriften
kaum, hier geht es aber um Licken, die durch Formulierungen geschlossen
werden. Somit sind hauptamtliche und freiwillige Krifte jederzeit durch die
Unfallversicherungstriger abgesichert.

Ein hauptamtlicher Geriatewart unterliegt in seiner Dienstzeit den staatli-
chen Arbeitsschutzgesetzen. Wird er nach der Dienstzeit in seiner Dienst-
stelle als freiwilliger Feuerwehrmann titig, so unterliegt er der DGUV
Vorschrift 49.

Der Versicherungstrager fiir Arbeitsunfille ist die Berufsgenossenschaft
(BG). Im freiwilligen Feuerwehrdienst ist es die Landesunfallkasse des
Bundeslandes.

N
[OF]



Arbeitssicherheit und Personliche Schutzausriistung

Wenn man die Gefihrdung der Mannschaft im ,,Olspureinsatz* beurteilt, so
sind zwei grofse Gefahren zu nennen. Beiden Gefihrdungen kann mit dem
Tragen von personlicher Schutzausriistung (PSA) begegnet werden.

2.1 Warnkleidung im StraBenverkehr

Im § 15 (3) DGUV Vorschrift 49 ,,Feuerwehren® ist geregelt, dass Feuer-
wehrangehorige, die in der Ubung oder im Einsatzfall durch den Strafsenver-
kehr gefahrdet sind, durch geeignete Mafsnahmen geschiitzt werden miissen.

Die Wahrnehmbarkeit bei Gefihrdungen durch den Straflenverkehr wird
durch das Tragen von Feuerwehrschutzkleidung nach DIN EN 469:2007
gewihrleistet. Die Herstellungs- und Priifbeschreibung fiir universelle Feuer-
wehrschutzkleidung (HuPF) konkretisiert die o. g. Norm.

¢ Wahrnehmbarkeit bei Tag und Nacht

o Retroretlektierende und nachleuchtende Bestreifung

e Bestreifung nach der Korperkontur

°  Durch ausreichende Bestreifung entfillt die Warnwestenpflicht

e Bestreifte Einsatzhosen erhohen die Erkennbarkeit der Kérperkontur

g

EN ISO 20471:2013

Regelwerke zur Warnkleidung:

e DGUV 205-020 Kapitel 3

e DGUV 205-010 Personliche
Schutzausristung A3
DIN EN 469:2007 Anhang B
HuPF Teil 1-4 100% Polyester

[ X X

Vor allem an sommerlichen warmen
Tagen birgr das Tragen von Feuerwehr- Abbildung 11:

schutzklcidgng die Gefahr der _Uberhit— Klassifizierung von Warnwesten
zung und frihzeitigen Erschoptung der  (Quelle: Dominique Christ)
Einsatzkrafte. Durch Abwigen der Ge-

fahrdungslage kann die schwere Feuerwehrschutzkleidung durch zugelassene
Warnwesten ersetzt werden. ’

26



Mineraldlprodukte und Bindemittel

Sonnenblume durch Pressen zu Rapsol oder Sonnenblumendl, welche durch-
aus als Treibstoff dienen konnen. Weiterhin werden tierische Fette durch
Ausschmelzen erzeugt, die dann als Schmierstoff dienen konnen.

Synthetische Produkte hingegen stammen normalerweise vom Mineral6l ab.
In industriellen Raffinerien werden dort diverse Ole, Fette und Treibstoffe in
einem speziellen Prozess erzeugt. Weiterhin lassen sich durch den chemischen
Prozess die chemischen und physikalischen Eigenschaften des jeweiligen Pro-
duktes in eine gewiinschte Richtung verbessern, wie z.B. Schmiereigenschaft
oder Viskositit. Im Kfz sind tberwiegend synthetische Mineraldlprodukte
zu finden.

3.1.1 Schmierfilm und Viskositat

Bei der Viskositir spricht man auch von der Zahflussigkeit oder der inneren
Reibung eines Stoffes. Je hoher die Viskositit eines Stoffes ist, desto geringer
ist das eigene Fliels- und Ausbreitungsverhalten. Ein Beispiel fiir ein hoch-
viskoses Mineralolprodukt ist Schmiertett, das in Lagern und beweglichen
Verbindungselementen im Kfz-Bereich eingesetzt wird. So setzt man es in
Kugellagern des Antriebsstrangs oder Schmierstellen von Baufahrzeugen ein.
Dagegen wird als Motordl ein eher dunnflissigeres Schmiermittel eingesetzt,
da dieses leicht in alle Ecken und Enden des Antriebes flieflen muss. Hydrau-
likol einer Baumaschine hat ein FlieSverhalten, das dem des Wassers ahnlich
ist. Daraus ergibt sich jedoch die Situation, dass sich im Feuerwehreinsatz
diese Stofte unterschiedlich gut mit dem vorhandenen Mittel aufnehmen und
entsorgen lassen.

Abbildung 21: Hochviskoses Schmierfett (Quelle: Andreas Biittner)
Abbildung 22: Motorendl (Quelle: Andreas Biittner)
Abbildung 23: Leichtflissiges Hydraulikd! (Quelle: Andreas Bitiner)



Mineraldlprodukte und Bindemittel

Asphaltbeton: Die tibliche Asphaltdeckschicht ist eher feinporig und prak-
tisch nicht wasserdurchgingig. Somit sammelt sich eine Olverschmutzung
in den Vertiefungen an der Oberfliche der Deckschicht. Diese Art der Deck-
schicht ist die gidngigste Sorte und hiufig zu finden.

Abbildung 30:

Asphaltbeton — Verunreinigungen
dringen nicht tief in den Belag ein.
(Quelle: Andreas Buttner)

Offenporiger Asphalt — auch ,, Flusterasphalt genannt*: Der offenporige As-
phalt (OpA) besteht aus grobem Schotter und wenig Bitumenbinder. Durch
die offenen Poren wird der Schall geschluckt. Eindringende Flissigkeiten
wandern durch die Deckschicht und werden durch die darunterliegende
Tragschicht an den Straflenrand geleitet.

Abbildung 31:

Offenporiger Asphalt (OpA) — Ver-
unreinigungen dringen durch die
Deckschicht und sammeln sich
auf der Tragschicht (Quelle: Andreas
Buttner)

Der OpA wird haufig auf Autobahnen und in Ortsdurchfahrten eingesetzt.
Feuerwehren, die solch cinen Belag in ihrem Einsatzgebiet haben, sollten
unbedingt die nachfolgenden Hinweise beachten.

Einsatzhinweise:

e Wenn vermeidbar, kein Olbindemittel einsetzen — dieses verstopft die of-
fenen Poren und dimpft die schallschluckenden Eigenschaften.

e Nach Absprache mit dem Baulasttrager die Strafe im Nassreinigungsver-
fahren reinigen lassen.

40



Mineralolprodukte und Bindemittel

Das Korn ist so geschaffen, dass es die Fliissigkeit durch Molekularkrifte
(van der Waals-Kraft) an der Oberfliche anhaftet. Dabei legt sich die Fliis-
sigkeit iiber die Kornoberfliche und klebt dort an. Die Fliissigkeit wird mit
dem Bindemittel entsorgt.

Bindemittelmaterialien

Elastomer-mineralisches Granulat: Mischung aus diversen zerkleinerten
Kunststoffen aus dem Recycling und mineralischen Anteilen (Bldhton etc.).
Der Elastomeranteil hat eine gréffere Aufnahmekapazitit gegeniiber dem
mineralischen Bestandteil, wobei dieser jedoch fiir die Rutschfestigkeit der
Gesamtschiittung nétig ist.

e schwimmfihig

¢ wasserabweisend

* keine Staubentwicklung

e unempfindlich gegen Wind
* Dichte ca. 600 g/l

e Bindekraft ca. 0,731/1 (Ol)
e Klassen: L, II, III

Abbildung 44:

Bindemittel aus Recycling-Elasto-
mer (z.T. Altreifen) (Quelle: Andreas
Buttner)




MaBnahmen auf StraBenverkehrsflachen

4 MaBnahmen auf StraBenverkehrsflachen

Wird die Feuerwehr im Einsatzfall und bei Ubungen titig und bewegt sich
auf offentlichen Strafenverkehrsflichen, so hat sie zum Schutz der Einsatz-
krifte und zum Schutz der Verkehrsteilnehmer die Verkehrsfliche abzusi-
chern.

Dies ist eines der Ziele, die die Feuerwehr verfolgt. Zusammengefasst sind
die drei wichtigsten Aufgaben der Feuerwehr an der Einsatzstelle:

Wiederherstellen der Verkehrssicherheit fur Verkehrsteilnehmer
Umweltverschmutzung fiir Béden und Gewidsser minimieren
Erhaltung und Sicherung der Bausubstanz der Verkehrstlache

LW I =

Der Feuerwehreinsatz dient der Gefahrenabwehr!

Der Feuerwehreinsatz dient in erster Linie der Gefahrenabwehr. Da oft we-
nig Zeit fiir ausfiihrliche Uberlegungen und kaum die Méglichkeit besteht,
formelle Vorgaben fiir eine adidquate Straffenreinigung zu erfillen, handelt
die Feuerwehr zur Entscheidungsfindung nach dem Fiihrungsvorgang.

Der Fithrungsvorgang ist das klassische Mittel zur Entscheidungsfindung bei
der Gefahrenabwehr. Somit ist davon auszugehen, dass cine Entscheidung
nach bestem Wissen und Gewissen getroffen wird.

Beispiel: Ob die Einsatzmittelauswahl vom Einsatzleiter auf einen Wall aus
Olbindemittel fillt oder auf den Einsatz von Dichtkissen, um den Eintritt
von auslaufendem Ol in die Umwelt zu stoppen, ist als gleichwertige MafS-
nahme anzusehen.

Durch den zielgerichteten Denk- und Handlungsablauf des Fihrungsvor-
gangs werden Entscheidungen vorbereitet und umgesetzt. Das Ziel fur den
Einsatzleiter zur Gefahrenabwehr, die richtigen Mittel, zur richtigen Zeit und
am richtigen Ort einzusetzen, wird durch das Schema des Fithrungsvorgangs
unterstutzt.
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Bnahmen auf StraBenverkehrsflachen

4.1.4 Geréate zur Verkehrsabsicherung

Tabelle 4:

Verkehrsabsicherungsgeréate (Quelle: Dominique Christ)

Anhaltestab und Warnflagge

¢ Rote Vorsatzscheibe, Aufschrift ,Halt
Feuerwehr”

e Empfohlen auf StraBen mit geringer
Fahrgeschwindigkeit und innerorts

Kfz-Warnleuchte (§53a StVZO)

e Normbeladung auf Feuerwehrfahrzeu-
gen

o Auf Autobahnen nicht auffallig genug
(FwDV 1)

Blitzleuchte

e TL-Warnleuchte 90 nach BASt (Bundes-
amt flr StraBenwesen) mit Leuchtschei-
bendurchmesser 150mm

Kfz-Warndreieck (§53a StVZO)

¢ Normbeladung auf Feuerwehrfahrzeu-
gen

e Auf Autobahnen und SchnellstraBen
nicht auffallig genug

Faltsignal (3-seitig ,,Feuerwehr®)

700 mm Seitenlange zur Verwendung
auf allen StraBen auBer Autobahnen
900 mm Seitenlange auch zur Verwen-
dung auf Autobahnen

Zeichen 101 StVO
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MaBnahmen auf StraBenverkehrsflachen

Abbildung 74: Nicht beflilltes Dichtkissen (Quelle: Dominique Christ)
Abbildung 75: Dichtkissen im Einsatz (Quelle: Dominique Christ)

Abbildung 76: Auf RW und ggf. HLF verlastet: Beladungssatz Umweltschaden
(DIN 14800-15) (Quelle: Dominique Christ)

Abbildung 77: Auf RW und ggf. HLF verlastet: Beladungssatz Verbrauchsmaterial
(DIN 14800-14) und Beladungssatz Dichtungen (DIN 14800-10)
(Quelle: Dominique Christ)



